BN KANTON

» solothurn

Forderung umweltfreundlicher
Gasfahrzeuge

Referat von Kurt Erni, Amt fur Verkehr und Tiefbau SO

Fachtagung ,,Mobilitat in der Gemeinde -
Bewahrte LOosungen kundenorientiert umsetzen*
7. September 2005, Kongresszentrum arte in Olten
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BN KANTON

» solothurn

Wieso Gasfahrzeuge fordern?

Politischer Auftrag:
Bund:

 Verpflichtung mit Kyoto-Protokoll
 Vorgaben CO,-Gesetz

Kanton SO:
e Luftmassnahmenplan 2000 Kt. SO

» Postulat 2005/496 ,Gasbetriebene Fahrzeuge

far Verwaltung®
* Motion 2005/540 ,Steuerbefreiung fur
gasbetriebene Fahrzeuge* (in Prufung) e

HE AMT FUR VERKEHR UND TIEFBAU 7




BN KANTON

» solothurn

Wieso Gasfahrzeuge fordern?

Nutzen:

» Ausgereifte Fahrzeug- u. Betankungstechnologie

» So sicher wie konventionelle Fahrzeuge

* 60-95% weniger Schadstoffe als bei Benzin- und

Dieselfahrzeugen

» Keine Russpartikel

» Gunstige CO,-Bilanz (Kompogas ist CO,-neutral)

e Fahren leiser und gleichformiger wie her-

kdmmliche Fahrzeuge

r _’g/ \
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BN KANTON

_ solothurn

Umweltvergleich

Treibstoffbewertung:
Der Treibstoff fur Personenwagen wird nach

Umweltbelastungspunkten bewertet: Betrieb (rot),
Vorgelagerte Prozesse (grin)

; ARG
. ——
YR AR
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issiggas _

Methanol

Rapsélmethylester, RME (Biodiesel)

Quelle: Okoprofile von Treibstoffen, Buwal 1998
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» solothurn

Verbreitung von Gasfahrzeugen

* Weltweit ca. 3 Mio. Erdgasfahrzeuge

 In der Schweiz ca. 1300 Erdgasfahrzeuge

* Auch Linienbusse, Taxis sowie Nutzfahrzeuge
fahren z.T. mit Erdgas

» Beispielsweise betreibt die Genossenschaft Migros
Zurich 8 LkW's mit Kompogas
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Entwicklung Anzahl

BN KANTON

solothurn

Gasautos und -tankstellen

Anzahl
Gasmodelle Areatt Tanketeler
. . 1400 -1 100
In der Schweiz s
Marke:  Anzahl Tl e e T 15
Modelle: A0 Y T (NS (N I— e
1 Q00 -4 0
Citroen 1 Aezn
Fiat 3 PE
FOrd 7 (T8 [ R PR 40
Mercedes 1 | 30
£ 0 1%
Opel 1 | 20
Peugeot 1 200 o
Volvo 3 pemmm— 1 sl s i 0
VW 1 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004
: - Quelle: Gasmaobil ._f_-.lf_1
(rot) Anzahl Gasfahrzeuge (grtin) Anzahl Tankstellen
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_ solothurn

Lintenbusse mit Gasbetrieb

Gashus der BOGG am Bahnhof Olten
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» solothurn

Tankstellennetz
INn der Schwelz

Zur Zeit gibt es
ca. 70 offentliche

Erdgastankstellen { ;
in der Schweiz % T
Gasindustrie plant T i T
Ausbau auf AR

100 Tankstellen

bis Ende 2006
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_ solothurn

Einrichtung Gastankstelle

Tankstelle der Regio Energie in Zuchwil SO
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BN KANTON

» solothurn

Preisvergleich

« Kaufpreis Erdgasauto ca. Fr. 4000.-- h6her als
bel vergleichbarem Benzinmodell
 Treibstoffpreis ca. 30 % tiefer als bei Benzin
und 20% tiefer als bei Diesel (1.55 Fr. / kg)

* Energieversorger wie Energie Biel oder IB
Aarau Erdgas AG verguten den Mehrpreis

« Ohne Subventionierung ergeben sich
Preisvorteile nach ca. 75'000 km Fahrleistung
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BN KANTON

» solothurn

Forderstrategien

» Ausbau des Tankstellennetzes (z.B. durch
Energieversorger, Gemeinden)

» Vergrosserung Fahrzeugangebot (Anz. Modelle)
» Reduktion der Mineral6lsteuer auf Erdgas
(frihstens 2007 wirksam)

 Vergutung Mehrpreis bel Kauf von Gasauto

» Gasbetriebene Fahrzeugflotten von Firmen (z.B.
APG) und Verwaltung (Vorzeigerolle)

« Offentlichkeitsarbeit: Gasfahrzeuge probagie-ren
durch gezielte Werbung und Prasentationen
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Die Zukunft gehort
dem Erdgasauto
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Mobilitatsdurchblick Schwelz

Interface Institut fur Politikstudien, Luzern
Dr. Ueli Haefeli, Daniel Matti

HSW: Luzern, ITW Institut fir Tourismuswirtschaft
Jobst Grotrian, Conrad Wagner




Folie

Idee

 Individualisierte Mobilitatsberatung, statt Informations-
streuung mit der Giesskanne
* Modellierung von Mobilitatsverhalten auf Basis von relativ

wenigen Daten

e Angaben Uber Kosten, Zeitaufwand, Sicherheit,
Gesundheitswirkung, Umwelteffekte und Bequemlichkeit
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INTERFACE Politikstudien Luzern, HSW Luzern, ITW

MOBIUTATSDURCHEL CK

Pilotprojekt Stadt Luzern 2004

Machten Sie giinstig, umweltvertraglich, gesund und schnell
unterwegs sein?

Wir bieten lhnen eins kostanlose individuelle Baratung:
den MOBILITATSDURCHBLICK STADT LUZERN

2 b E
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INTERFACE Politikstudien Luzern, HSW Luzern, ITW

MOBIUTATSDURCHEL CK

Beispiel einer Beratungsgrundlage

FAMILIE BUCHER  VORDEM NACHDEM ' MORIITATSVARIANTE 1 MOBILITATSVARIANTE 2

UMZUG UMZUG
MOTORFAHRZEUGE VAN YAN VAN ROLLER 125 CCM
KLEINWAGEN = KLEINWAGEN
CAR-SHARING - ; 1 MITGLIEDSCHAFT 2 MITGLIEDSCHAFTEN
= 1 HALBTAX 1 HALBTAX 1 HALBTAX 2 HALBTAX
ABONNEMENTE OV 1 PASSEPARTOUT LU 1 PASSEPARTOUT LU
1 FAM.KARTE |1 FAM.KARTE | *"cX%1 [ENKARTE. | 1 PASSEPARTOUT KIND
FAHRRADER 3 VELOS 3 VELOS 3 VELOS 3 VELOS
LUZERN LUZERN, LUZERN LUZERN
ARBEITSORT, SCHULE ' yoRrw, KERNS =~ HORW, LU HORW, LUZERN HORW, LUZERN
UNTERWEGSZEIT
PRO WOCHE 31h 15 25h 20 26h 50 23h 50
#c%%ﬂjgksg%&m 1°652.- 17494 .- 1'1162.- 646.—
UMWELTPUNKTE > e PP see seee
KOMFORTPUNKTE se0e ssae seve s
SICHERHEITSPUNKTE soe eoe seve cooe
GESUNDHEITSPUNKTE . soe coe ceee
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INTERFACE Politikstudien Luzern, HSW Luzern, ITW

Visualisierung der Beratungsvorschlage

P Auto Bus/Bahn Car-Sharing OMotorrad/Roller Velo zu Fuss

o ®
Mobilitétsprofil vor dem
\‘ Umzug in die Stadt Luzern

Mobilitéitsprofil Stadt Luzern
Variante 1

Mobilitétsprofil Stadt Luzern
Variante 2

Mobilitatsprofil nach dem
\‘ Umzug in die Stadt Luzern

Folie 5




Kriterien flr die Mobilitatsberatung (1)

* Normierte Werte (0-100), visualisiert durch eine
5-Punkte-Skala und Kosten/Zeitangaben

e Bewertungen: Abstltzung auf VVorhandenes (wo moglich
oder einsetzbar)

 Pilot-Charakter: ,,Handhabung* vor absoluter Exaktheit
(weiterer Klarungsbedarf)

Folie 6




Kriterien flr die Mobilitatsberatung (I1)

o Zeit: Unterwegszeit pro Woche in Stunden

(Quelle: Eigenangaben der Kunden; Finaroute/Twixroute; ADFC 1999; Mobinet
Miinchen 2004; Fahrplane 2004 VBL Luzern)

« Kaosten: Mobilitats-Vollkosten pro Monat

(Quelle: TCS Kilometerkosten 2003; Winterthur-Versicherungen 1999; Mobility Car
Sharing Schweiz 1998, Amt fir Umweltschutz Stuttgart 1997)

o Komfort: Verkehrsmittel- & weglangenspezifisch

(Fern-Zug: 100, S-Bahn: 80, Bus/Postauto: 70, Auto: 90, Mobility-Auto: 80, Roller: 70,
Fussweg: 50, Velo: 40; Abzug fur Steigungen (15) und Etappenwechsel (Faktor 0.75
Velo/zu Fuss). Quelle: Eigene Bewertungen)

Folie 7



Kriterien flr die Mobilitatsberatung (111)

o Umwelt: Verkehrsmittel- & weglangenspezifisch
(VCS-Liste; Quelle: VCS Umweltliste 2003, IFEU Heidelberg 2000, VCD 2001)

« Sicherheit: Gewichtete Unfallrate pro Wegkilometer

(Risikofaktor Auto: 34.5, Moto/Roller 381, Bus/Postauto 3.5, Bahn: 1, Velo: 201,
Fusswege: 203; Nachtfahrt (21h-5h: Faktor 2). Quelle: ARE/BFS Mikrozensus 2000,
BFU 2003, Litra 2003, IFEU Heidelberg 2000)

» Gesundheit: Bewegungsdauer pro Tag und Person
(Maximalwert ab 35 Minuten pro Tag. Quelle: BAG Gesundheitsempfehlungen)
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Folie 9

Beispiel fur Bewertung: ,,Umweltpunkte* (1)

Umwelt: Verkehrsmittel- & weglangenspezifisch

Formel: (SUMME (Belastungspunkte(VVm) * Etappen-km)) / Gesamt-km

Auto: nach VCS-Umweltliste (Normierung auf Mittelwert 20 Pkt.: VCS-Wert/3
(PW-Mitfahrer: Umweltpunkte * 2)

Roller/Motorrad: 20 Punkte

OPNV Luzern: 40 Punkte (~ 2.5x bessere Oko-Gesamtbilanz als PW)
Bahn: 80 Punkte (~ 4x bessere Oko-Gesamtbilanz als PW)

Velo: 95 Punkte

Fusswege: 100 Punkte

(Quelle: VCS Umweltliste 2003, IFEU Heidelberg 2000, VCD 2001)
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MOBIUTATSDURCHEL CK

Beispiel fur Bewertung: ,,Umweltpunkte* (11)

Ausgangswerte Vm UmwPkt
PW/Mitfahrer] Autol JAudiA3 1.8 17.5
Auto2 |Renault Kangoo 1.4 Kc 16.7 % Pkm  J.-Pkm
Auto3 |0 -
Roller/Motorrad] Mot.1 |0 20 Auto 72.3% 12054
—M"b”“ Opel Corsa 1.2 32 Motorrad/Roller 0.0% 0
Bahn 80 .
80 Car-Sharing 0.0% 0
Bus (stSdtisch) 40 21.0% 3501
50
Fahrrad E1l Velo 95 Velo 3.6% 601
E2 Velo Steigungen 95 zu Fuss 3.1% 520
zu Fuss El Fuss 100
0
co  |FUSSSEGUGERINN @ __ 100 LUCC LI LTS
Auswert. 1 (VarianteBisher) Pkm/Woche Umw*WoKir
PW| Autol 126.8 2219
Auto? o5 1754 Umwelt Punkte100 Punkte5
Auto3 0 0
Roller/Motorrad] Mot.1 0 0 0 0
Mobility] Mix-PW 0 0 0-19 0 1
Bahn 53.44 4275
E 3.34 267 20-39 20 2
Bus (stSdtisch), 7 288
3.34 167 40-59 40 3
Fahrrad 10 970
Fahrrad (Steigungen) 1.336 127 60-79 60 4
zu Fuss 7.008 701
| zuruse iegungen) : 80-100 80 2
I
Total 321 34.5
————————
HhPkm/Wo Umw(km)
zusStzl. Fixkosten bei geringer PW-Moto-...V-Abo-Benutzung:

Folie 1{Punkte (Skala 1-5) | 2




Folie 11

Produkt fir Kunden

Begleitbrief
Modalsplit-Diagramme (Verkehrsmittel / Pkm)

Vier Varianten:
— Bisheriges Mobilitatsverhalten
— Leicht verandertes Verhalten, leicht veranderte ,,Flotte*
— Verandertes Verhalten, veranderte ,,Flotte

Der Kunde wéahlt selber aus den Varianten, er kennt nun
aber die Auswirkungen seiner Mobilitat
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Folie 12

Eingabemaske Telefoninterview

Analyse-Tool Neuzuziiger

[_1-> Alles hellgelbe, gelbe und hellorange ausfillent!

Diatum des Interview s:

Ceit des Interviews:

Interviewte Pers.:

‘Wohnort \w'ohnort sl Wohnort neu Persan Geschlechr Bemerkung A: Buto
[ M: MararradiRaller
Suasse { M al Strasse (Miney C: Car-Sharing
bat V: Velo, eBike, Mofs
Personen Anz. Erw. im Hh alt Anz. Erw. imHhneu | Tt Pers. im Hh altinew E: Eisenbahn
# z 5: 5-Bahn
Anz. Kind. im Hh alt Anz. Kind. imHhneu F4 B: Bus Postauro
# i 1]
Flotte Hh [akiuell) Marke, Tup, Bezeichnung km [#] 2003 Hauptrutzer (E1-KB) Meupreis
Auba Tt
Ao S
A T At #inz. haufigst. ‘weage  |Anz Etappenwechsel
Marke, Tup, Bezeichnung km [#) 2003 Hauptnutzer [E1-K6) Meupreiz neu 1
Matorad, Rallee 7wt} H alt 5 6
Mdopora Rodar s wt i
Fzgwarhanden? lem [#) 2003 r(E1-K6)
Vels, efike,. Mafa 7|
tdadn, ofibe, Mos &t
tdads, a5iha Mods 7| tat
fiadn ofa. Mafa |t
fiadn. abia. Mafa 5wt
1 Hiufigste Hh-Weqe &t 1: Etp Wm Startadresse Zieladresse Zeit [min. i Distanz [km] | berechn. km aus min. i berechn, 2eit aus km | | =Daten for Tab.blat
Wwelohe Person? Autal 0.0 0.0 “Tool YarBisher”
Autoz 0.0 0o
Aurn3 0.0 0o
FiollerMotorad] 0o oo
Mability u.a 0.0
| Faktor: énz. Pers. x Haufigh Bahn
Bashn 0.0 0.0
S-Bahn
Anz. Personen S-Bahn ] 0.

Bus [stadtizch)

Hiuligkeit 'W'eg o, [Wo-Fakior)

Biuis [stadtisch)

Fahrrad 00 ikl
Fafrad Staigungan a0 g

| Anz. Etp_wechsel ohne 1/letzt Fusswg zuFuss
zu Fuss (1] (14l

Haufigste Hh-Wege At2: Etp \m Startadresse Zieladresse Zeit [min] . Distanz [km] | berechn. km aus min. : berechn. Zeit aus km
‘elche Person? Aurai 0.0 0o
Burol 0 0.0
e such hier jewail T =migen | Roueﬁ;ﬁ"a - gg gg
Makility a.n 0o
| Faktor "Person ™ Ha Bahn
Bahn [upa] 0.0
S-Bahn
Anz. Personen S-Bahn 0.0 0o
1 Biuiz [stadtisch)
Bus [stsdrisch) a0 1]
| Hiuigkeit Weg oo, (WP akear] LR B B s
Fahrrad o 0.0
Fahrrad Steigungen o0 u.u
| Anz. Etp.wechsel ohne 1llstzt. Fusswg zuFuss
zuFuss 0.0 0.0

START LUZEEN

MOBIUTATSDURCHEL CK
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INTERFACE Politikstudien Luzern, HSW Luzern, ITW

MOBIUTATSDURCHEL CK

Berechnungsmaske Telefoninterview

Szenario "Bisher" Aktuelles Mob.verhalten (wor d. Umzug)
‘wiohrort+Adr F Wwegefwo [Alter Fzgl Fzg? o¥-abol |o¥-Abol |CarShar. |Anz Erw?
Arb'4Schulort]  1E O
[ T Mobilitatsprofil Stadt Luzemn
2 anz K7 Szenario vorher (Pkm / Haushalt)
5i<
E
Ausgangswerte Y Fzg-Preis [Fr.ikm rnirdkm UrnwPkt  KornfPkt  SichFaktor Gesundheit
Pwikditfabrer|  Autol |0 0 0a4 90 345 1}
Auo? |0 1 0.94 90 345 0 m Auto
Autod [0 i 0.94 a0 345 0
Rolleriotorrad) hAot1 |0 1} 0.30 H#OIMA00 20 70 s 0
Pkl ity Opel Corsa 12 - 0.96 H#OWAO! 32 a0 345 1} = MOtorraleouer
U%-4bo Bahn E 013 072 a0 100 10 0 3
S-Bahn s (! i 80 80 10 0 O Car-Sharing
Bus [stadtizch - 013 33333 40 70 35 1}
08 100 50 75 35 0 @ Bus/Bahn
Fahrrad E1 Yelo & 010 33333 95 40 2m
E2 |velo Steigungen E 01 50 95 30 201 OVelo
zu Fuss E1 Fuss E 0.05 1 0o 50 203
E2 5 0.05 0 100 40 203 O zu Fuss
Auswert. 1[¥arianteBisher) Pkmf'Woche Frid. Phrm. mintwio  Umw™w/oll Ko™wiokm Sich'wert  Gesundhel minTgPers,
Phd| Aol 531 1} 3073 0 5319 5789 0
Auto2 105 1} 5460 0 9450 10120 4
Auto3 0 a 1] i} a i} a
Bollerbiatorrad) o1 0 i} a H#OIWA0! 1} i} 1} HOMAO!
Pabiliby| bix-Pw 0 1} 1] #OIW0! 1] 1} 1] HOMO!
Bahn 835 825 4342 =] [0 8350 8343 9
S-Bahn 334 33 174 267 267 334 0
Bus [stadtisch 7 7 a7 288 504 720 3
334 33 174 167 251 334 a
Fahrrad 0 53 531 970 409 001 2
Fahrrad [Steigungen)] 1336 7 E3 127 40 133 0
zu Fuss 7.008 18 364 701 350 631 8
2 8 156 300 120 298 4
Total 283 1048 14718 | #DIVA! | 33.6 76.5 98.1 15 #DIvil
HhPkrfwia HAFAd | HRPkertd. | ki wo | Urowlkrn) | Karf(ken) | Sichikm) | Gesundh' minTg
zuzitzl. Fixkosten bei geringer P\wW-Moto-0V-Abo-Benutzung 2000
Punkte [Skala 1-5) 754 H#D1vi0! 2 4 4 2 7.4
Surnme Punkte # Pk J-Pkm
Kosten{ Monat Fr. 754 Ato B8.0% 8533
Unterwegszeit{ Woche Sitd #OIMHOI briotarrackFioller 0.0 1]
Urrwelt = 336 2 Car-Sharing 0.0 1]
K.arnfart = 7ES 4 BugBahin 34,43 5064
Sicherheit - 98.1 4 Yelo 41 01
Gesundheit = LN 2 zu Fuss 35% 520
100032 718
Zeit-tw-CH [Erw.: 88.2 minTag; Kind: 79 minTg): 1788k
Jahreswert Esp.: #OIWH0
. Kilometerpreise: PW gemdss TCS5-Homepage. 0V gemass Mobility-Studie [1998). Velo&FG gemiss eigener Berechnun,
FOlIe 13 T hdo Th A0S AN © 901 Dlern B fmmbem = | S ———— - [P T = A PYVRC o Ty R Y |
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Folie 14

Ausgabemaske Telefoninterview

Zusammenfassung e
Mobilititsprofil Stadt Luzern
Total = I 283 TO 4718 [ HDY0] 1 15 OO Szenario bisher (Pkm / Haushalt)
HhPEmivo HhFriJ. | HhFkmi hiwWo | Umwlkm]| Komflkm] | Sich(km] | Gesundh'|  miniTg
zuztzl Fizkosten bei geringer FW-Moto-C-Abo. | | | Auto
Punkte [Skala 1.5) | 754 EDIVI0! 2| 4 | 4 2 T4
Summe Funkte W Pkm_ J-FEm | Motorrad/Raoller
Kosten d Monat Fr. 754 Auto a0 2627
Unterwegszeit { Woche Std. FOIV0 MatanadiFoller 0.0% 0 O Car-Shari gls}
Umwrelt N FLE 2 Car-Sharing 00z o
Komfort : 765 4 EustBahn MAx | 5064 E Bus/Bahn
Sicherheit N 98.1 4 Welo 1 E01
i 0 147 2 auFuss 35% 520 OVelo
10002 LLratd
Szenario Neug Ozu Fuss
Total I 283 1048 | mm 1 15 HOTWD |
[ HhPkmfwa | HhFrd. hiWo | Umwikm]| Komiikm) | Sichikm] | Gesundt'| _ minfTg |
2usitz], Fighosten bei qeringer P foko-Oy-fibo B I I iliti
Punkte [Skala 1-5] I 87 SDI¥I0! z | 2 | 4 2 74+ ] MOb“'tatsprOﬁl Stadt Luzemn
SImime} BUrktE AR )-PLm Szenario neud (Pkm f Haushalt)
Kosten # Monat Fr. ar Auto G305 fitikad
Unterwegszeit { Wache S, #OIVI MatanadiFoler 00 [
Urmuwelt N 336 2 Car-Sharing L o ] AUIO
Komfart . 25 2 EusiBahn MAx | 50E4
Sicherheit N 331 4 Welo 41 B01 ] MOtorradIRO”er
dhei : 7 2 auFuss 35% 520
R 10002 14713 m| Car—Shamng
Total 283 1048 | [ADVII] 1] 15 [ 6o O Bus/Bahn
[ HhPkmiwe | HhFrid. hivo | Umw(km]| Komikm] | Sich(km] | Gesundh'|  mintTg o el
2uz3tzl Figkosten bel geringer FW-Moto-0v-Abo-Benutzung: | | elo
Punkte [Skala 1-5] | 27 DIV 2 | 3 | 4 2 74
Summe Punkte wxPkm_ J-FPkm Ozu FUSS
Fosten? Monat Fr. a7 ) Ba0x | 9637
Unterwegszeit { Woche Std i ] rABtanadiFoler 003 i eree
Umwel: : 325 2 Car-Sharing 3 o Mobilititsprofil Stadt Luzern
Komfort N 1 3 BuziBahn Jddn Allfid N .
Sicherheit g 90, 4 velo [ 601 Szenario Hisher (Pkm / Haushalt)
Gesundheit - 147 2 2uFuss kiird B201
oo Wt W Auto
'Szenario Neu2
Total I 203 T048 | I ; 981 | 1o | B0V = Motorrad/Roller
| HWFEmiwo HiFrt). [HhFkmi]  hiwo | Umwikm| Sich(km] | Gesundh'|  miniTg
2531 Figkosten bel geringer Py-¥ioto-0Y-Abo B O Car-Sharing
Punkte [Skala 1.5) I &7 DIV z | soive | 4 2z T4
Summe Furkte Phm JTkm O BusBahn
Kosten d Monat Fr. ar Auto Ba.0s 8633
Unterwegszeit { Woche Sid. #DIV0! Potanadinoler 00 [ o Yelo
Umurel: N 3TE 2 Car-Sharing 00 o
Komfart . #DI0! #DI¥I0! BusiBahn AN 5064 Ozu Fuss
Sicherheit N 981 4 Welo 41 €01
dhei : 7 2 2uFuss 35% 520
e Mobilitatsprofil Stadt Luzern
Szenario ke’ (Pkm f Haushalt)
B Auto
E Motorrad/Roller
O Car-Sharing
0 Bus/Bahn
OVelo
I | Ozu Fuss
]

START LUZEEN
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MOBIUTATSDURCHEL CK

Begleitbrief Resultate Telefoninterview

* . (...) Als Variante schlagen wir Ihnen vor, anstelle eines eigenen, schlecht genutzten
Autos einer Car Sharing-Organisation beizutreten. Dies erlaubt Ihnen, den
wochentlichen Grosseinkauf in der Prodega weiterhin mit einem Auto zu erledigen.
Wie Sie aus der Tabelle entnehmen koénnen, sparen sie damit monatlich ca. 550
Franken und brauchen fir Ihre Mobilitat kaum mehr Zeit! Mobility Car Sharing
Schweiz ist in Luzern an sehr vielen Standorten vertreten, in Ihrer Nahe
beispielsweise beim Eiszentrum oder bei der Boa am Geissensteinring.*

Vorschlag Mobilitatsdurch-
blick Stadt Luzern

Mobilitatsprofil bisher

Motorfahrzeuge VW Golf 2.0 TDI Nein
Car Sharing nein ja
Abonnemente OV Passepartout Luzern, Passepartout Luzern,
1/2 Tax 1/2 Tax

Fahrrader 1 1
Unterwegszeit pro Woche 2.4 Stunden 2.8 Stunden
Mobilitatskosten pro Monat ca. Fr. 700 ca. Fr. 150
Umweltpunkte 3 (von 5) 3 (von 5)
Sicherheitspunkte 5 (von 5) 5 (von 5)

Folie 15 Gesundheitspunkte 2 (von 5) 2 (von 5)




Fazit Pilotprojekt Luzern

» Beratungstool: Nachweis der Machbarkeit ist gelungen
(=Hauptziel): Verkehrsverhalten kann mit verhaltnismassig
wenig Angaben plausibel modelliert werden.

 Nachfrage bisher zu gering, Marketing bruchstickhaft,
o Grosses Interesse von Gemeinden!

Folie 16



Folie 17

Ausblick

Ziele fur 2005:

Ausdehnung auf weitere Gemeinden und Regionen
noch niederschwelligeres Angebot
weiterhin Unabhangigkeit von Anbietern

Kosten pro Beratung weiter senken, ev. zweistufiges Angebot (light
Beratung vollig automatisiert und intensivere Beratung, welche mittelfristig
auch kostenpflichtig sein kann

Verknupfung mit anderen Angebot
Professionalisierung von EDV und Marketing
Mittelfristig selbsttragendes Angebot
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