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1. Ausgangslage

Die Beachtung der Anliegen der Fussganger gehdrt zu den wichtigsten Aufgaben einer
kommunalen Verkehrsplanung. Auch in unserer vollmotorisierten Gesellschaft ibernimmt das
Gehen zu Fuss, insbesondere bei einem gut ausgebauten offentlichen Verkehrsmittel, einen
wesentlichen Anteil aller Verkehrsbewegungen. Im Vordergrund der Anliegen der Fussganger
stehen die Erhdhung der Verkehrssicherheit sowie die Férderung des zu Fusse Gehens
zur Bewadltigung des Arbeits- und Schulwegs, fiir das Einkaufen, flir Besuche oder in der
Freizeit.

Die rechtlichen Grundlagen zur Forderung von Fussgangeranlagen finden sich im
Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege (FWG) sowie in der dazugehérenden
Verordnung. Nach der Terminologie des FWG sind die Fusswegnetze
Verkehrsverbindungen fiir die Fussganger und liegen in der Regel im Siedlungsgebiet. Sie
umfassen untereinander zweckmadssig verbundene Fusswege, Fussgangerzonen,
Wohnstrassen und ahnliche Anlagen. Dabei kdnnen Trottoirs und Fussgangerstreifen als
Verbindungsstlicke gelten. Die Wanderwegnetze dagegen dienen vorwiegend der
Erholung und liegen in der Regel ausserhalb des Siedlungsgebiets. Sie umfassen
untereinander zweckmadssig verbundene Wanderwege. Andere Wege, Teile von
Fusswegnetzen und schwach befahrene Strassen kdnnen als Verbindungsstiicke dienen.

Die Verkehrsplanung Davos befasst sich hinsichtlich dem Fussgangerverkehr
insbesondere mit Fusswegnetzen. Wanderwege sind nur dort Bestandteil der
Fusswegplanung, wo sie auch den Fussgdngern innerhalb des Siedlungsgebiets dienen.
Beziglich dem Fussgangerverkehr hat der Grosse Landrat von Davos im Rahmen der
Verkehrsplanung folgende Zielsetzung verabschiedet:

~Realisierung von Massnahmen zugunsten der Sicherheit und des Komforts der
Fussganger insbesondere im dichtliberbauten Siedlungsgebiet von Davos Platz und Dorf."

Der vorliegende Bericht ,FuBwegkonzept Davos" hat einen ersten Vorschlag fiir ein
entsprechendes Fusswegnetz sowie anderen Massnahmen flir die Fussganger in Davos zum
Inhalt. Er stellt die planerische Grundlage fiir die Realisierung von Massnahmen zugunsten
der Fussganger auf dem Gebiet der Landschaft Davos dar.




2. Wichtigste Anforderungen an Fussgdnger-Verbindungen

Bei der Planung von Fusswegen sind Kenntnisse Uber die Verkehrsbediirfnisse der
Fussganger, d. h. Uber ihre Ausgangs- und Zielpunkte wichtig. In Davos stellen die
wichtigsten Ausgangspunkte von Fussgdangerbeziehungen dar: die Wohnungen der
Einheimischen, die Unterkinfte der Gaste, die Bahnhdfe der RhB, die Haltestellen im VBD
Netz und an den Linien der PTT, die grbsseren Parkplatze. Wichtigste Zielorte der
Fussganger sind: die Arbeitsplatze, die Kindergarten und Schulhduser der 6ffentlichen und
privaten Schulen, die Einkaufsorte insbesondere entlang der Promenade, die Bahnhdfe der
RhB und die Haltestellen im VBD Netz und an den Linien der PTT, offentliche Gebaude und
Kirchen, Sport- und Erholungsanlagen im unmittelbaren Siedlungsgebiet, die
Naherholungsgebiete rund um Davos, die Ausgangspunkte der Wanderwege, die
Talstationen der Bergbahnen und Skilifte.

Sollen die Ziele nach hoherer Verkehrssicherheit und vermehrtem zu Fuss Gehen erreicht
werden, sind die Anforderungen der Fussganger an die fiir sie bestimmten Verbindungen
moglichst zu erflllen. Die wichtigsten iibergeordneten Anforderungen der Fussganger

sind die folgenden:

Wichtigste Anforderungen der Fussganger an Ihre Verbindungen:

Sichere Verbindungen, baulich getrennt von der Fahrbahn der Autos und mit gesicherten
Ubergdngen Uber Strassen, Einmlindungen und Kreuzungen.

Direkte Verbindungen zwischen Ausgangsort und Zielort des Fussmarschs mdglichst ohne
horizontale und/oder vertikale Umwege.

Komfortable Verbindungen hinsichtlich Breiten und Neigungen, Belagsart, Beleuchtung,
Belastigungen durch Larm und Abgase sowie der Begehbarkeit durch Behinderte.

Fur die unterschiedlichen Bedurfnisse der verschiedenen Benltzergruppen wie Pendler,
Schulkinder, Spazierganger etc. werden teilweise unterschiedliche Verbindungstypen
benétigt, wobei die meisten Verbindungen gleichzeitig verschiedenen Benltzergruppen
dienen. Besondere Aufmerksamkeit ist auch der Trennung zwischen Fussgangern und Velo-
und Mofafahrern zu schenken. In der Fusswegplanung Davos sind grundsatzlich folgende
Typen von Fussganger-Verbindungen vorgesehen:

Verbindungstypen Fussgdngerverkehr:

Vom Strassenraum getrennte Fusswege unter Ausschluss der anderer Verkehrsteilnehmer.
Sie sind geeignet flir (ibergeordnete Verbindungen, die parallel zu besonders gefahrlichen
Strassen flihren und infolge ihrer Attraktivitat ein grosseres Einzugsgebiet erschliessen.

Fuss-Radwege bzw. Radwanderwege unter Ausschluss der Mofas. Velos kdnnen dort auf
Fusswegen zugelassen werden, wo das Verkehrsaufkommen und die Zusammensetzung der
Fussganger dies zuldsst und kein Raum fiir separate Radwege vorhanden ist.

Trottoirs entlang der Strassen. Sie sind die Ubliche Verbindung flr Fussganger im
Nahbereich der Zielorte insbesondere im dicht (iberbauten Siedlungsgebiet.




Freie Fiithrung der Fussganger im Strassenraum ohne bzw. mit verkehrsberuhigenden
Massnahmen. Diese Losung ist fiir Fusswegverbindungen geeignet, die durch verkehrsarmste
bzw. verkehrsarme Strassen fiihren oder wo keine andere Losung in Frage kommt.

Einzelanlagen zur Verknipfung von Fussgangerverbindungen bzw. zur direkten Erschlies-
sung wichtiger Zielorte wie Verbindungstreppen oder Rampen, Lifte, Fussgangerunterfiihrun-
gen bzw. -Uberflihrungen etc.

Neben diesen Anliegen aus Sicht der anzustrebenden Trennung der Fussganger von den
Ubrigen Verkehrsteilnehmern sind bei der Projektierung von Fussgdngeranlagen noch eine
Reihe zuséatzlicher verkehrsplanerischer und verkehrstechnischer Grundsatze zu
beachten. Die wichtigsten von ihnen sind die folgenden:

Verkehrsplanerische und verkehrstechnische Grundsatze:

Es ist ein zusammenhangendes und dichtes Netz mdglichst direkter Fussgangerverbin-
dungen anzustreben unter grosstmoglicher Schonung bestehender Griinflachen.

Beidseitige Trottoirs sind im dicht Giberbauten Siedlungsgebiet mit betrachtlichem
Verkehrsaufkommen auf der Strasse und beidseits intensiver Nutzung den einseitigen
Trottoirs vorzuziehen. Einseitige Trottoirs sind nur dann sinnvoll, wenn sie (iber eine
langere Distanz bei kleinem Verkehrsaufkommen auf der Strasse und vorwiegend einseitiger
Nutzung fihren.

Strasseniibergange sind entsprechend ihrer Bedeutung fiir die Fussganger und entspre-
chend dem Verkehrsaufkommen auf der Strasse zu sichern. Dabei ist die Bewegungsfreiheit
der Fussganger, beispielsweise mittels Lichtsignalanlagen, nur in begriindeten Fallen einzu-
schranken.

Die Fiihrung der Fussgéanger ist, insbesondere bei Querungen von Strassen, fir alle
Verkehrsteilnehmer deutlich sichtbar zu markieren bzw. zu signalisieren.

Bei der Dimensionierung von Fussgangeranlagen ist libertriebener Perfektionismus nicht
am Platz. Zwar sind wenn immer mdglich die ,,normalen™ Werte einschlagiger Richtlinien
anzuwenden, doch es soll auch immer der Grundsatz gelten: , besser eine minimale
(natdrlich sichere) Losung als gar keine Losung®.

Bei der baulichen Gestaltung der Fusswege ist auf einen den Beniitzern dienlichen Belag,

eine ausreichende Beleuchtung und die besonderen Anforderungen der Behinderten zu

achten, und es ist daflir zu sorgen, dass der Unterhaltsdienst und die Schneeraumung
ermdglicht bleiben bzw. nicht vergessen werden.

3. Fusswegkonzept fiir die Landschaft Davos

Das im folgenden beschriebene und dargestellte Fusswegkonzept fiir die Landschaft Davos
besteht aus drei sich teilweise Uberlappenden Elementen: aus einem iibergeordneten
Fusswegnetz im Raum Davos Platz-Dorf und Umgebung mit ergdnzenden
Einzelmassnahmen; aus teilweise zusatzlichen Verbindungen und Massnahmen zur
Sicherstellung der Zugadnglichkeit der Bahnhofe und Haltestellen von RhB, VBD und
PTT auf dem gesamten Gebiet der Landschaft Davos sowie aus zusatzlichen Vorkehrungen
zur Sicherung der Schulwege in der Umgebung der Schulhduser und Kindergarten
insbesondere im Raum Davos Platz-Dorf.




Die Wanderwege in der Landschaft Davos sind grundsatzlich nicht Bestandteil des
Fusswegkonzepts und in den folgenden Darstellungen, soweit sie nicht im Uberwiegenden
Masse auch als Fussweg dienen, nur zur Information aufgefiihrt.

3.1 Ubergeordnetes Fusswegnetz Davos Platz-Dorf und Umgebung

Bei den zu diesem iibergeordneten Fusswegnetz gehdrenden Verbindungen handelt es
sich um die wichtigsten, Uber weitere Strecken durchgehend gefiihrten, einigermassen
komfortablen und sicheren Fusswegverbindungen zur Erschliessung der oben erwahnten
Ausgangspunkte und Zielorte im Raum Davos Platz-Dorf und Umgebung. Zum grdsseren
Teil handelt es sich dabei um bestehende Trottoirverbindungen im heutigen Strassennetz
und zum Kkleineren Teil um neue Verbindungen, teilweise ebenfalls im Strassenraum,
teilweise abseits der Strassen.
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