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g Vlele Herausforderungen im Berelch I\/Iobllltat

Selt bald 20 Jahren bekannt
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https://www.uvek.admin.ch/uvek/de/home/verkehr/zukunft-mobilitaet-schweiz.html

Verkehrsperspektiven 2050 des Bundes

Auto-Anteil an der Verkehrsmittelverteilung soll sinken
+11% +31%

Personenverkehr (Personenkilometer) Guterverkehr (Tonnenkilometer)

BAV
ASTRA
73% N 68% o 0
2% 2 4% . 37% 239%
An:eil Vel:; Anteil Auto Anteil Schiene
21% 7224 % E
Anteil 6ffentlicher Verkehr 63% N 61%
Anteil Strasse
ARE

i. D
o
' ii 0

@ Lieferwagen (Fahrzeugkilometer)

Quelle: https://www.are.admin.ch/are/de/home/mobilitaet/grundlagen-und-daten/verkehrsperspektiven.html I_| K | | RA I: | KO
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Arbeitswege



https://www.are.admin.ch/are/de/home/mobilitaet/grundlagen-und-daten/verkehrsperspektiven.html
https://www.uvek.admin.ch/uvek/de/home/uvek/strategie.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/das-bav/strategie-bav.html
https://www.astra.admin.ch/astra/de/home/das-astra/organisation/strategie.html
https://www.bfe.admin.ch/bfe/de/home/das-bfe/das-programm-energieschweiz/strategie.html
https://www.are.admin.ch/are/de/home/are/strategie.html

Passiert ist bis jetzt wenig

Autoverkehr wachst und wachst, Verlagerung nicht spurbar

Personenkilometer pro Verkehrstrager

in Mio. Pkm
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Rezepte sind langst bekannt

Push & Pull Push (Druck) und Pull (Anreiz)

Parkplatze bewirtschaften Attraktive Wege fiir den Fussverkehr

Moglichst wenig neue Parkplatze Attraktive Wege fiir den Veloverkehr

Keine Erh6hung Strassenkapazitat Ausbau 6ffentlicher Verkehr (OV)

Verkehrsmanagement OV nicht im Stau, hat Prioritét

Mobilitatsberatung

6 Quelle: Unbekannt, ca. 80/90er Jahre I_l KJ | R A I: | KO




Verbindliche Grundlagen waren vorhanden

Beispiel Kanton Luzern, Richtplan aus 2009 (teilrevidiert 2019)

I. Richtungsweisende Festlegung

KANTON
e M1 Die Rdume Luzern Agglomeration und Luzern Landschaft, die Hauptentwicklungsachse und die
Nebenachsen sowie die Zentren werden nach Bedeutung und Bedarf durch den Individualverkehr,
den 6ffentlichen Verkehr und den Langsamverkehr nachhaltig und abgestimmt auf die

Siedlungsentwicklung und die Umwelt erschlossen. Dabei wird den Mobilitatsbediirfnissen der

Kantonaler Richtplan 2009, teilrevidiert 2015,
angepasst 2019

Bevolkerung und der Wirtschaft, der Risikovorsorge und dem Schutz der Anwohnerinnen und
Anwohner vor iiberméssigen Immissionen ein hoher Stellenwert eingeraumt. Hohe Prioritidt geniessen
Massnahmen im Bereich der Hauptentwicklungsachse.

Richtplan-Text

Im Raum Luzern Agglomeration mit dem Hauptzentrum und im Bereich der Hauptentwicklungsachse

> wird der 6ffentliche Verkehr zur Erhhung der Gesamtverkehrskapazitit, zur Steigerung der
Energieeffizienz und zugunsten der Umwelt bevorzugt;

> wird dem motorisierten Individualverkehr der fiir die notwendige Mobilitit erforderliche
Strassenraum zur Verfiigung gestellt;

> wird dem nicht motorisierten Individualverkehr (Fussgangerinnen, Radfahrer) in den
Strassenriaumen der notwendige Platz eingerdumt, um so dessen Sicherheit und die Attraktivitit zu
erhohen und damit dieser einen massgeblichen Anteil der kurzen Wege tibernehmen kann;

> werden die strassengebundenen Mittel in erster Linie fiir eine Optimierung des Verkehrsflusses aller
Mobilitdtsteilnehmenden, zur Steigerung der Verkehrssicherheit und zur Reduktion der
Immissionen eingesetzt;

> sind die weiteren Siedlungsentwicklungen, insbesondere in den
17. November 2009, telovidlort am 26, Mal 2016, angspasst Im Sinn von §14 Ab- Entwicklungsschwerpunkten, gemass den Entwicklungspriorititen der Gemeindekategorien mit der
satz 4 des Planungs- und Baugesetzes am 2. Juli 2019 Gesamwerkehrskapazitﬁt abzustimmen:

> wird das Agglomerationsprogramm Luzern umgesetzt.

X1 TRAFIKO




- Wo haperts? An der Umsetzung!

Auch in Uberbauungen muss sich _Epe
dle Mobilitat verandern. =

Im Rahmen von Baubewilligungen
. sind daher Mobilitatskonzepte
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B} Warum bei Uberbauungen?
4% Die Bewohner:innen, Besucher:innen.

| Uberbauung angestrebt wird.

|
. erzeugen Verkehr.

Mobilitatskonzepte in Uberbauungen

4 /G| .U R 6w TEE Ol ST

Was ist ein Mobilitatskonzept? * Wann kommt es zum Einsatz?
Ein Moblilitatskonzept zeigt mit = Sowohl bel grosseren Arealen also

konkreten Massnahmen auf, welches " auch bei kleineren Uberbauungen im
Mobilitdtsangebot in einer dichten Raum, unabhangig von Miete

oder Stockwerkelgentum

\

. . B == e F NIRRT

Ist die Umsetzung verbindlich?

In den meisten Fallen wird es mit der

Beschaftigten und Kund:innen Baubewilligung fur verbindlich erklart.

S I /ST AN
7}




Die Umsetzung von Mobilitatskonzepten lohnt sich

H Optimaler Ressourceneinsatz (z.B. Reduktion Anzahl Parkplatze und
Einsparungen beil der Einstellhalle)

Ermaoglichung Verdichtung im bestehenden Raum bei gleicher
Verkehrsflache (im Betrieb Verkehrsprobleme proaktiv vermeiden)

Argument in der Vermarktung (z.B. mit Sharing-Angebot, guter
.’ Veloinfrastruktur oder Incentivierung)

Erh6hung Akzeptanz Bauprojekt bei Bevolkerung, Behdrden und Politik
'H'H‘H‘ (Vermeidung Einsprachen)

Yoy Erreichung Klima- und Nachhaltigkeitsziele (z.B. SNBS)
-

TRAFIKO




12

Mobilitatsmanagement vs. Mobilitatskonzept

An beiden Themen parallel arbeiten

Mobilitatskonzept

Fokus Areal / Immobilie,
vielfach fir Baueingabe notwendig

Mobilitatsmanagement

Fokus Unternehmen, Gemeinde (als Auftraggeberin), Bildungseinrichtung,
fur Verhaltensveranderung im Unternehmen notwendig

X1 TRAFIKO




Mobilitatsplanung Arealentwicklung

Mobilitat frihzeitig bertcksichtigen

Rahmenbedingungen / Kommunikation

Entwickeln eines Input fur Erarbeitung Detailabklarungen

gemeinsamen Wettbewerbs- Konzept auf Basis | Mobilitats- Betrieb der
Zielbilds fir das programm, der Strategie mit angebote, Mobilitats-
Projekt meist im Experten- Analyse, Einholung von angebote als

Rahmen von begleitung und Massnahmen, Offerten von Provider.
Bebauungs- oder J Beurteilung der Betriebskosten Partnern und Erhebung Daten
Gestaltungs- Wettbewerbs- und Nachweisen | Vorbereitung und regelmassige
planen, sowie beitrage. als Beilage Vergabe. Justierung der
Studien, UVB und beispielsweise flr Massnhahmen.
Vorprojekten. die Baueingaben.

X1 TRAFIKO
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Strategie Mobilitat: Beispiel

Strategische
Stossrichtungen

Zielbild

Ziele

Kultur

Die Mietenden der Uberbauung _ . ___» profitieren von einem flexiblen und zeitgemassen
Mobilitatsangebot, ohne einen Zweitwagen oder sogar ein eigenes Auto besitzen zu mussen.

oV, Fuss- und Passendes Angebot
Veloverkehr sowie fur motorisierten
Sharing mit Anreizen Individualverkehr
aktiv fordern. bereitstellen.

@ @

Sharing-Angebote Méoglichkeiten fir
vor Ort zur E-Mobilitat bieten.
Verfligung stellen.

©)

— Die Infrastrukturen fiir Fuss- und Veloverkehr ist optimal und attraktiv.

— Das Parkplatzangebot orientiert sich an autoreduziertem Wohnen geméass BNO.
— Den Mietenden steht ein Sharing-Angebot zur Verfligung.

— Die Mietenden haben die Mdglichkeit fiir E-Mobilitat.

Das Mobilitatsangebot passt zu den
ubergeordneten Nachhaltigkeitszielen

Organi-
sation

der Uberbauung.

Bei der Umsetzung der Massnahmen werden
Synergien im Quartier gesucht.

Ein Monitoring prtft den Erfolg und veranlasst
Anpassungen.

Beispiel

Projekt mit 50
Wohnungen

71X

[RAFIKO



Strategie Mobllitat: Klarung Ansatz Parkierung Auto

Einordnung

- Autofreie Siedlung (0-0,2 Autos je WHG)
- Autoarme Siedlung (0,21-0,5 Autos je WHG)
- Eher autoarm (rund 0.5-0.9 Autos pro WHG)
- 1 Parkplatz pro Wohnung
- Wirtschaftliche Anzahl
- Maximal und unterirdisch :
- Maximal und gunstig Hinterfragen: ¢,
«Jede
Wohnung

braucht 1-2
Parkplatze»

X1 TRAFIKO

15 Quelle: https://wohnbau-mobilitaet.ch/grundlagen/glossar/



https://wohnbau-mobilitaet.ch/grundlagen/glossar/

Mobilitatskonzept: Beispiel Bell-Areal

Miete und
STOWE

willkommen@trafiko. ch

2 07 07
Kastanienbaumstr. 301 +41 4125 el

T 6047 Kastanienbaum

Viobilitatsraume und Y #
obilittsparkplitze ,’;‘;"M'gmaxgen Reparatur ung

M8 Parkplatzbewirtsch,
o aft
OSffentliches Carpooling lung

aring mit Fiotte ung
os

' M8 Bikesharing

"~ M12 Paketboxen
Paketservice oder

Mobilitatskonzept Bell-Areal

Beilage zum Bebauungsplan Bell Areal, Kriens

2. Februar 2022 V
M15 Ladeinfrastruktur E-Mobiltgt »

den sratogschen Stossrichtungen

TRAFIKO

- Quelle: https/itrafiko.ch/2023/03/03/bell-areal-mit-zeitgemaessem-mobilitaetsangehot/ I_l |< | | RIA\I:l KO



https://trafiko.ch/2023/03/03/bell-areal-mit-zeitgemaessem-mobilitaetsangebot/

I\/Iobllltatskonzept Auszug Schlusselmassnahmen

= ,u FLEvR”
LAFL(U. 4
== < \A FLeyg &
Y| V M:;J 7Betrleb
ReduziertesParkplatzangebot Y Carsharlng und Bikesharing E Ladelnfrastrukturen E-Auto, E Roller
(inkl. keine Kaufpflicht Parkplatze) ~ (Bike, E-Bikes und E-Cargobikes) K

- ’r;g,'.' s e e
P o N T O
e

Optimale Veloinfrastruktur \ Abstellplatze fur Spezialfahrzeuge Management Parkraum
(Einfach zugéanglich, Werkstatt usw.) (z.B. Cargobikes oder Veloanhanger) (Bewirtschaftung, Vorbuchung usw.)

1 X1 TRAFIKO




Praxisbeispiel 4VIERTEL

Mobilitat als Vermarktungsargument

Zusommentassung Porkierung
o Pk pldnaon Noonogond wia e LbOrICrt  don vorhandenon Brkssat2o0n ousgot et
folder im Unzergeschoss 2 urter cem
Bkos onen eoantolls ~— =

» Gechier: Die Miete nas Aso Parkcioties betrogt CHF 150, pio Monar:

o 1 ks Beucrerponkplinze s

s vt Togrant 110t Mot -1 e

Quelle: hitps://Aviertel.com/

1. Mobilitatsbeitrage:
Mobilitatspakete fiir Mieter:innen

Im 4VIERTEL ist smarte Mobilitat Wirklichkeit. Dank den attraktiven Angeboten lasst
es sich problemlos ohne eigenes Auto leben. Die Mieter:innen wahlen ein passendes
Mobilitaspaket. In den Paketen «small», «medium» oder «large» ist die kostenlose
Nutzung des offentlichen Bikesharing-Angebots nextbike sowie Gutscheine fur den
oV, fur die Mobilitatsstation «Trafikpoint» und fir ein Velo-Fachgeschaft enthalten.
Bringen Mieter:innen ein eigenes Auto mit, kénnen sie sich fur das Mobilitatspaket
«Parking» anmelden. Hier wird ein Parkplatz zur Verfiigung gestellt. Die Mobilitats-
beitrédge werden jahrlich ausgeliefert. Die Mobilitdtspakete animieren, neue Ange-
bote auszuprobieren und auf ein eigenes Auto zu verzichten.

Publireportage

Wer Mobilitat liebt, lebt im 4VIERTEL

Wo gibt es das schon? Pro Stunde 10 Ziige und 50 Busse - gleich um die Ecke.

Bike- und Carsharing vor der Wohnungstiir. Ein Velo- und Fussweg direkt ins
Herz von Luzern. Und obendrein noch ein Mobilitatspaket mit attraktiven
Vergiinstigungen. Richtig, das gibt es nur fiir die Mieterinnen und Mieter im
4VIERTEL in Emmenbriicke - wo smarte mobile Menschen eben leben.

Mobilitats- Einheit Paket Paket Paket Paket
pakete «mobil small»>  «mobil medium» «mobil large»  «Parking»
Berechtigung 15- bis2,5-Whg  3.5-Whg 45-bis 55-Whg  alle
Anzahl Wohnungen  Total 192 68 22 8 84
a) Parkplatz Whg/Jahr  kein PP kein PP kein PP 1P

in Tiefgarage
b) Bikesharing Whg/Jahr  unlimitiert unlimitiert unlimitiert unlimitiert
Nextbike (Wert 100.-) (Wert 100.~) (Wert 100.-) (Wert 100.-)
¢) Gutschein for Whg/Jahr  200.- 300.- 400.~ 0.~
6V-Abo (GA oder
Verbund-Abo)
d) Gutschein for Whg/Johr  100.- 150.~ 200.~ 50~
Nutzung von
Trafikpoint
e) Gutschein fur Whg/Jahr 25~ 50.- 75~ 0.~
Veloservice bei
Velo-Fachgeschaft
Wert Leistungen Whg/Johr  425.- 600.- 775~ 150.~
(exkl. Parkplatz)
Preis Upgrade Whg/Jahr 100.- 100.-
small ouf medium /
medium auf large
Preis fUr Mieter Whg/Jahr 0.~ 0.- 0.~ 1800.~

4VIERTEL mit seinen 192 coolen Mietwohnungen liegt in Emmen-
bricke, direkt neben dem Bahnhof und den Bushaltestellen
mit vielen schnellen Verbindungen ins Luzerner Zentrum. Auch
an das Netzwerk der Fuss- und Radwege entlang der Kleinen
Emme und der Reuss ist das Quartier optimal angebunden.
Gleichzeitig erreicht man sehr rasch die Autobahn, die nach
Zarich, Basel und ins Tessin fahrt. Egal, ob das Ziel nahe oder
weiter weg ist - vom 4VIERTEL aus ist man total mobil,
unabhangig vom Transportmittel.

Offentlicher Verkehr top

Offentliche Verkehrsmittel stehen im 4VIERTEL an erster Stelle.
Mit 4 Bahn- und 6 Buslinien direkt vor der Haustur braucht
man kaum auf den Fahrplan zu schauen. Die S-Bahn fahrt in
8 Minuten in den Luzerner Hauptbahnhof, der Bus schafft es
in 12 Minuten - und das alles mit einem dichten Takt, auch in
andere regionale Zentren rundherum. Far Nachtschwarmer

k 1 an den Woch: zwei N nlinien hinzu.

Zwischenstopp am Nordpol

Far diejenigen, die lieber auf zwei Radern unterwegs sind, stehen
im 4VIERTEL viele Fahrrad- und Rollerstellplatze zur Verfugung.
Die rund 2 Kilometer lange Fahrt entlang der Reuss nach Luzern
ist ein Vergnigen, mit einem kleinen Zwischenstopp in der
Sommerbar Nordpol am Reusszopf umso mehr. Und logo, dass
fur die Zweirad-Gefahrte im 4VIERTEL auch E-Ladeplatze zur
Verfugung stehen. Ubrigens: far volle Flexibilitat sorgen die
Standorte der Sharing-Services Nextbike und Trafikpoint vor
Ort und in der direkten Nachbarschaft von 4VIERTEL.

Mobilitdtsstation %

Pt po s

Carsharing ist die Zukunft

Zusatzlich zum Carsharing-Angebot in der centereigenen
Tiefgarage finden die Mieter:innen und Besucher:innen beim
Bahnhof Emmenbriicke, zudem einen Mobility-Carsharing-
Standort. Denn: ein eigenes Auto braucht es im 4VIERTEL
nicht. Alles, was man benétigt, ist direkt vor Ort vorhanden.
Laden, eing Kino und R 1ts befinden sich im zu
4VIERTEL gehdrenden Gebdudekomplex. Dariiber kénnen die
Mieterinnen und Mieter eine Paketbox nutzen, in der
Online-Shopping-Einkaufe sicher und bequem geliefert
werden kénnen, ohne dass sie zuhause sein missen.

Verginstigungen fir Mieterschaft

Zusatzlich erhalten die Mieterinnen und Mieter im 4VIERTEL
attraktive Mobilitatspakete. Diese beinhalten eine jahrliche
Verginstigung auf OV-Abos und diverse Sharing-Angebote.
Der Clou: der Preis des Mobilitatspakets ist bereits in der
Miete enthalten - und wer noch mobiler und flexibler sein will,
kann das Paket einfach upgraden. Ganz einfach: im 4VIERTEL
wird die Mobilitat zu einer smarten und stressfreien
Erfahrung. Willkkommen in der Zukunft!

Top-Mobilitatsmix im 4VIERTEL

+ Direkt beim Bahnhof Emmenbriicke mit bis

zu 10 Zug- und 50 Busfahrten pro Stunde
. i und Trafikpoint-Sharil ion in
4VIERTEL Parkgarage. Weitere Sharing-
Angebote in der direkten Nachbarschaft

far Onli i

Sehr kurze Wege: Shoppen, Fitness und Kino
sowie ein vielfaltiges Gastroangebot alles
unter einem Dach, Events und Kultur in der
benachbarten Viscosistadt

Far mehr Informationen:
www.4viertel.com

Direkt zu den Mietwohnungen:
www.4viertel.com/wohnen



https://4viertel.com/

Wirkung von Mobilitatskonzepten

Bund (tGber SVI) lasst in aktueller Forschung Einfluss klaren

Hochschul
HSL Luzern ¢ Login Fakten

Technik & Architektur ~ Wirtschaft Info

Projektart Forschung

Studium  Weiterbildung ~ Forschung  International

Forschung > Einfluss von Mobilitatskonzepten auf Mobilitatsverhalten und Verkehrsnachfrage

Einfluss von Mobilitétskonzepten auf

Mobilitétsverhalten und Externe Projektpartner EBP Schweiz AG
Verkehrsnachfrage Trafiko AG
Wie und in welchem Ausmass beeinflussen einzelne Massnahmen und bernhard uvb

Massnahmenbiindel in Mobilitatskonzepten das Verkehrsverhalten?Wie sieht
ein praktikables standarisiertes Verfahren fiir das Monitoring und die

Wirkungsermittiung von Mobilitatskonzepten aus? Externe Projektfinanzierer Astra Bundesamt fiir Strassen

Inder Ubersicht T S mSmmmmmsosmmooses
Wias ist der Einfluss von Mobilititskonzepten auf das Mobilitatsverhalten und das

Verkehrsaufkornmen? Und wie sieht ein praktikables standardisiertes Verfahren fir das
Monitoring und die Wirkungsermittlung von Mobilitéitskonzepten aus? DIESE e e e e e e i o o

Forschungsfragen werden wir in einem ein Konsortium aus der EBP Schweiz AG, Hochschule
Luzern, Trafiko AG und Bernhard - uvb fiir das Bundesamt fir Strassen (ASTRA) vertieft
untersuchen. Durch das Forschungsvorhaben soll einerseits die bestehende Wissenslicke
hinsichtlich der Auswirkungen von Mobilitatskonzepten geschlossen werden. Andererseits
soll den Planenden eine Hilfestellung gegeben werden, um die Wirkungen von Massnahmen
bei der Erarbeitung von Mobilitdtskonzepten besser einschatzen und kommunizieren zu
kénnen. Wir freuen uns auf die Zusammenarbeit und auf spannende Forschungsinhalte.

19 Quelle: https://www.hslu.ch/de-ch/hochschule-luzern/forschung/projekte/detail/?pid=6138 I—l K | | RA I: | KO



https://www.hslu.ch/de-ch/hochschule-luzern/forschung/projekte/detail/?pid=6138

Modell mit
. e L Punkten
Wirkung von Mobilitatskonzepten (Scoring-Model)
zur Einordnung
von Mobilitats-
konzepten
(Grosswagen
erreicht 6 von 16
Punkte)

Mobilitatskonzept allein ist kein Garant fur funktionierende, nachhaltige Mobilitat

20 Liegenschaften mit/ohne Mobilitatskonzept untersucht

Je zentraler die Lage, desto starker reduzieren Moblilitatskonzepte den MIV-
Antell.

Anzahl Parkplatze und Push-Massnahmen insgesamt sind zentrale
Massnahmen

Mobilitatsbeitrage und Kommunikation insbesondere wichtig fir Sharing und
oV.

TRAFIKO
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Prozess mit
praktischen
Anwenderhinweisen
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Handout Fachveranstaltung

itk
Massnahmen Mobilita

Checkliste

Mustermonitoring
und -controlling

| \l\\\\\l\\\\l\\\\\\\l\l\\\\ 0
Themen-Checkliste ‘ ‘llll\“||\\\|\\|\||\\\\|\|\\l\\|\|\\\| L¥

il 1}
far alle Beteiligten 1l \ \ , At
H i H 5

T
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Prozess

Vom Erstkontakt bis zum Regelbetrieb

Erstkontakt Bekanntgabe verkehrliche Ziele

Sondernutzungsplan Strategie Mobilitat, z.B. in Gestaltungs- und Bebauungsplan

Baueingabe Verbindliches Mobilitatskonzept mit Massnahmen

Baubewilligung Genehmigung, allenfalls mit Auflagen

Bauabnahme Kontrolle Umsetzung Massnahmen

1 Jahr Betrieb Monitoring und Controlling

Regelbetrieb Periodische Beurtellung und Massnahmenjustierung

€€CCCC
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Offene
Frage:
Change im
Bestand?
Klimastrategie, Mobilitatsstrategie, Richtplane, Ortsplanung, Normen und Empfehlungen konkret
anwenden und Massnahmen beschleunigt umsetzen (Umsetzung 4V-Strategie).

Auch in Uberbauungen muss sich die Mobilitat verandern. Im Rahmen von Baubewilligungen sind daher
Mobilitatskonzepte meist Pflicht.

Kern jedes Mobilitatskonzepts sind die Anzahl Parkplatze. Bei Miete und STOWE (Kaufpflicht PP) soll
autofreies Wohnen ermdglicht werden.

Zeitgemasse Mobilitatskonzepte ermdglichen ein optimales, zeitgemass und umweltfreundliches
Mobilitatsangebot.

Maoglichst frih im Planungsablauf die Mobilitat thematisieren. Bereits bei der Erstanfrage bei der
Gemeinde sollen Eckwerte und Intensionen bekannt gegeben werden (verkehrliche Ziele).

Alle Betelligte kennen den Prozessablauf und richten sich danach. Einheitliche Regelungen innerhalb der
Verwaltung, damit alle Areale gleich behandelt werden.

TRAFIKO




Trafihacks

Quelle: www.trafihacks.ch

Dimension

(Denken) (Veréndern) ( Machen)

Verkehrsmittel

OO0
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http://www.trafihacks.ch/

e
2 : L P ——

o X1 TRAFIKO




-r: : = 1
¢ b ',f;, i 2
; - ; -~ .’
Ay A. ’:
2 R
- .i-“. | I K
» L |
"‘ ' O ta t
¥ ¥ I I
h i
3‘,, g .
g - -."

@ Roman Steffen
P 41412520707
(:g: * roman.steffen@trafiko.ch

Trafiko AG
Kastanienbaumstrasse 301
6047 Kastanienbaum

www.trafiko.ch



Abstimmung Siedlung und Verkehr

Wir wollen ein Gleichgewicht herstellen, damit das Verkehrssystem funktioniert.

Nutzung
(BFG

Mobilitatskonzept

EIITC- Mobilitatsmanagement

Verkehrsaufkommen motorisierter

geschoss- Verkehr im Zielzustand
flache) ! 1
Sharing,
Anzahl Pooling und
Parkplatze  Alternativen
Siedlung
29 Quelle: Siehe auch Trafiko-Blog https:/trafiko.ch/2020/06/12/abstimmung-siedlung-und-verkehr/

Verkehr
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https://trafiko.ch/2020/06/12/abstimmung-siedlung-und-verkehr/
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Planungsansatz Push und Pull

Mit Druck und Anreizen arbeiten, um Mobilitat koordiniert zu beeinflussen

Parkraumbewirtschaftung o Attraktive Fuss- und Velowege

Kaum neue Parkplatze in Ballungsgebieten » Ausbau offentlicher Verkehr (V)
Massvolle Leistungssteigerungen der Strasse » Gute 6V-Infrastrukturen (z.B. Bushub)
Aktive Verkehrssteuerung - » Bevorzugung 6V auf Strasse
Mobility Pricing * * Mobilitatsmanagement

* Sharing-Konzepte
* Gute Tarifprodukte

Quelle: http://www.vvl.ch/planung/oev-bericht/ I—l b<:| I R A I: | KO
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