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Ausgangslage
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Ausgangslage

Unfallgeschehen Velo
Veloforderung

Veloweggesetz seit 1.1.2023

1600
1400
1200
1000
800
600
400
200
0

Entwicklung der schweren Personenschaden nach Verkehrsteilnahme, 2011-2021

-

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

=== Personenwagen Motorrad
et [-Bike Velo

et Fssganger/-in (inkL. faG) Andere



V I S S I b‘?)fc'i' + TRANSITEC AT s

Schweizerische Eidg haft 0 De fr Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confédération suisse Département fédéral de l'environnement, des transports, de Iénergie et de la communication DETEC

Diparti federale dei trasporti, jia e delle icazioni DATEC

Bundesamt fiir Strassen
Office fédéral des routes

Velo-Infrastruktu i v s v
e 2020: Ausschreibung ASTRA Sicherheitsinstru

Bearbeitungsvorschlag Vi

* Mai 2020: Offerte
BFU/Transitec/AIT

Bern, 29.05.2020

Velo-Infrastruktur-
Sicherheitsinstrumente VISSI

* Mai 2022: Projektabschluss

Instruments de sécurité des infrastructures cyclables ISIC

Bicycle Infrastructure Safety Instruments BISI

Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung BFU
Patrick Eberling
Dr. Markus Deublein

Transitec Ingénieurs Conseils SA
Alexandre Machu
Roman Weber

AIT Austrian Institute of Technology GmbH
Klemens Schwieger
Andrea Schaub

Forschungsprojekt VPT_20_05B_01 auf Antrag der Arbeitsgruppe
Verkehrsplanung und -technik (VPT)

September 2022 1730




AS-1 AS-2

Bedurfnisabkldrung

VISSI Status Quo ISSI

Vorgehen und Methodik

Auslegeordnung
Handlungsbedarf / Bedirfnisse /
Anforderungen

Dokumentation Verankerung
ISSI in Normen

i BK1

Abgleich
Status Quo vs. Bedurfnisse

Dokumentation vorhandener und fehlender Velo-spezifischer Elemente
in ISSI

w="
.‘ Konzeption VISSI Praxistests
$
N e
Prototyp-VISSI
~ 'Y Factsheets zu VISSI + Test innovativer Ansatz
| |
. 4
EEmmm® - AS-6

Ableitung
Empfehlungen Handlungs- und Forschungsbedarf

Priorisierte Auflistung des Handlungs- und Forschungsbedarfs
zusd@tzlich: Hinweise zu relevanten Grundlagennormen
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AS-0 _ ,
6 Projektdokumentation



VISSI
Resultate AS-1
Status Quo
Beschrieb Status Quo ISSI

Beschrieb zugewandte ISSI-Normen inkl.
Grundlagennormen

Weitere Grundlagen

Black Spot Management

Erfahrungen aus Prototypanwendungen

Darstellung Erfahrung aus dem Stand der
Forschung (nat. und int.)




VISSI
Resultate AS-2

Bediirfnisse

* Nationale Befragung
Verwendung der ISSI
Starken/Schwéachen
Mangelhafte Grundlagennormen
Hinweise zu Konzeption

* Internationale Befragung
Richtlinie 2008/96/EG - TERN
Richtlinie 2019/1936/EG
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Resultate AS-2

e Versand des Fragebogens national: 31.8.2021
e An 1100 Experten aus

Off. Verwaltung (Tba)

Polizei

Ingenieurbdiros fur Verkehrsplanung
e Rucklauf: 22,8 %

178 Antworten aus Deutschschweiz

50 Antworten aus lat. Schweiz




VISSI
Resultate AS-2

e Fazit
Herausforderungen RIA, NSM und EUM sind unbekannt
RSA, RSI und BSM werden verbreitet
W Verfligbarkeit genauer a ngewendet
Kennzahlen
m Schaffung von Problematik
Infrastrukturen

B einfache RegelUnEET Dunkelziffer (= Faktor 9 bei Velounfallen mit
Infrastrukturen Verletzten)

schulung eSS iy Veraltete Grundlagennormen — u.a. ist in kaum

einer Norm das E-Bike beriicksichtigt
M Sonstiges

Teilw. fehlender politischer Wille
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VISSI
Resultate AS-3

Abgleich Status Quo - Bediirfnisse
Anpassungsbedarf in ISSI-Normen

Defizite und Licken in Grundlagennormen

Einbettung der VISSI in ISSI
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Resultate AS-4
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Konzeption inkl. innovativer Ansatz

Konkrete Losungen fiir RIA, RSA, RSI, BSM,
NSM, EUM

Anpassungen in Grundlagennormen

Empfehlungen fir die Aus- und Weiterbildung

Innovativer Ansatz



VISSI
Resultate AS-4

* Innovativer Ansatz: Mobility Observation Box

e Erfasst verkehrssicherheitsrelevante Parameter mittels
Videoaufnahme

e Erfassen von...

Bewegungslinien von
PW, LW, Zug, MR, Velos, Fussganger, E-Trotti

DTV, Geschwindigkeit
Nutzung der Infrastruktur
Konflikttrachtige Ereignisse

Abstandsverhalten

* Anwendung in Lausanne an einem Kreisel und
Ziirich am Limmatquai
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Verkehrsteilnehmende pro Tag

VISSI
Resultate AS-4, Limmatquai Zurich

* Beispiel Auswertung Zirich
12.7.2021 bis 19.7.2021 - II
e Verkehrsteilnehmende i .

Mo, 12. Jul  Di,13.Jul  Mi, 14.Jul Do, 15. Jul  Fr, 16.Jul Sa, 17.Jul So, 18.Jul Mo, 19. Jul

20000

Anzahl Verkehrsteilnehmende

B vwvink. Trem [ veo [l zuFus

Verkehrsteilnehmende pro Stunde im Durchschnitt wochentags (Mo-Fr)

1000
500 I II| |II

0" 1% 2* 3* 4* 5 6 7 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21* 22* 23*
Tageszeit

B vvink. Trem [ veio [l zuFur

*In den Nachtstunden ist aufgrund der Dunkelheit nur eine eingeschrénkte Detektion der Verkehrsteilnehmenden maglich.

Anzahl Verkehrsteilnehmende




VISSI
Resultate AS-4, Limmatquai Zurich

* Beispiel Auswertung Zirich

* Geschwindigkeiten

* Nutzung Infrastruktur

7y E Geschwindigkeitsverteilung der Verkehrsteiinehmenden in Zirich
=== ZuFuss

m—— \/e|o — MIVinkl. Tram — Velo — ZuFuB

100%

75%

50%

25%

% der Verkehrsteilnehmenden

0%

0 10 20 30 40 50
Geschwindigkeit in km/h

Die Geschwindigkeit bezieht sich auf die Mediangeschwindigkeit im Videoausschnitt.




VISSI
Resultate AS-4, Limmatquai Zurich

* Konfliktanalyse

* Potenziell konflikttrachtige
Begegnhungen

* > 2000 Begegnungen mit TTC/PET <
1,5 Sec.

* Nach qualitativer Durchsicht: 55
relevante Konflikte

e Davon meistens
Velo — Fussganger
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Velo-Konflikte nach Kategorie, Art und Beteiligten

Konflikte mit
Fuganger*innen

Konflikte mit Abbiegekonflikt Pkw 4 Abbiegekonflikt E-
Fahrzeugen Konflikte Scooter 2 Konflikte
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Verteilung der Velo-Konflikte nach Tageszeit
12

10
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Summiert Uber den Beobachtungszeitraum (12.7.-19.7.)



VISSI

* Interaktionen (z.B. Gesten zum Vorbeilassen) oder Aktionen (links-
rechts schauen) beobachtbar

* Gruppen oder Paare = vermehrt Unsicherheiten

* Allgemeines Unsicherheitsgefiihl am Platz = eher achtsam
unterwegs. Abrupte Bremsmanover von Velofahrenden fir
Gehende kommen jedoch vor.

* Keine Konflikte, bei denen die Motorfahrzeuge den Velos knapp
aufgefahren sind.
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Resultate

T PiIFuUo -yalunz
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VISSI
Resultate

Zlrich: Konflikt 2

19




Uberholabstidnde < 2m zwischen
VISSI Motorfahrzeugen und Velos

Resultate AS-4, Limmatquai Zurich 2
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Uberholabstinde zwischen Motorfahrzeugen und
Velos < 2 m klassifiziert nach Lange

8
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PW Motorrad
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VISSI
Resultate AS-4

Mogliche Anwendung der videobasierten Analyse fir VISSI

* RSI

Erhebung vom Verkehrsablauf mit den unterschiedlichen Konflikten.

* BSM

Aufzeigen der Art und Anzahl der Konflikte, um die richtigen
Massnahmen fir das (versteckte) Unfallgeschehen mit Velo- und E-
Bike-Beteiligung aufzuzeigen

* EUM

Erhebung vom Verkehrsablauf und der Konflikte an einer
Einzelunfallstelle mit besonderem Unfallereignis

IVIO-Box. Quelle: AIT.

21



VISSI
Resultate AS-4
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RIA

Anpassen SN 641 722:
Kennzahlen flir Veloanlagen

Verfahren zur Uberpriifung der sichersten
Variante bei reinen Veloanlagen

RIA-Kurs anbieten

Sensibilisierung ausserhalb der Kurse auf das
RIA



VISSI
Resultate AS-4

RSA

Anpassen SN 641 722:
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VISSI
Resultate AS-4
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VISSI
Resultate AS-4
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BSM

Grundlagennormen anpassen

Sensibilisierung auf die Velo-/E-Bike Thematik
an Kursen

Fehlende Infrastruktur analysieren

Konfliktanalyse, da Velo-Dunkelziffer zu hoch ist



VISSI
Resultate AS-4

NSM
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VISSI
Resultate AS-4

EUM

An SN 641 726 keine Anpassungen notwendig
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VISSI
Resultate AS-5

Praxistests

* Anwendung der Erkenntnisse aus AS-4 auf die ISSI
RSA
RSI
BSM
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VISSI

Resultate
T
. Handlungs- und Forschungsbedarf

Nicht vorhandene Infrastruktur bei Anwendung
RSA, RSI, BSM, EUM

Aktualitat Grundlagennormen
Kennzahlen bei ISSI-Normen RIA, NSM

Dunkelziffer: Einsatz Konfliktanalyse (z.B. durch
MO-Box) bei RSI, BSM, EUM

Anpassen Kurse
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VISSI
Resultate

e Publikation: Herbst 2022

e Ausblick
Umsetzung in die Praxis!
Einarbeitung in die ISSI-Normen

Anpassen der ISSI-Kurse
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