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Plattform fiir eine zukunftsorientierte Mobilitét Q

,Erdol... und danach?“ Fachtagung vom 27.05.2005
Die zuktinftige Entwicklung der Schweizer Mobilitat

Wie wird sich der Mobilitdtssektor in der Schweiz in den kommenden Jahrzehnten
entwickeln? Wie werden unsere Autos in Zukunft fahren? Losungsangebote scheint
es viele zu geben, aber sind sie auch realistisch? Sind Alternativen in geniigendem
Masse vorhanden und was bedeutet deren Nutzung fir das Klima? Diesen und
anderen Fragen ging die Schweizerische Energie-Stiftung SES in ihrer Tagung
,Erdol... und danach” vom 27. Mai 2005 nach. Hier finden sie ausgewéhlte Referate.
(Sprache: de)

Weitere Informationen:
Schweizerische Energie-Stiftung SES http://www.energiestiftung.ch/

« Le pétrole.... et apres ? » : colloque du 27.05.2005
Perspectives de développement de la mobilité en Suisse

Quel sera le développement du secteur de la mobilité en Suisse, au cours des
décennies a venir ? Comment seront propulsés les véhicules du futur ? Parmi les
nombreuses solutions d’avenir qui sont avancées, lesquelles sont réalistes ? Les
combustibles alternatifs sont-ils disponibles en quantité suffisante pour assurer nos
besoins ? Et quels sont leurs effets sur la pollution atmosphérique et les
changements climatiques ? Ces questions — et d’autres — ont été débattues dans le
cadre du colloque organisé par la Fondation Suisse de I'énergie, le 27 mai dernier,
sous le titre « Le pétrole...et aprés ? ». Nous vous proposons ici un choix de rapports
d’intervention. (langue : allemand)

Pour plus d’informations:
Fondation Suisse de I'énergie http://www.energiestiftung.ch/
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Die Zukunft der Mobilitat in der Schweiz

Erdol ... und danach ?
SES Fachtagung, 27. Mai 2005, Ziirich

Inhalt
> Wie viel, wovon, wofiir ?
> Retrospektive
> Perspektiven
> Folgerungen

Mario Keller, INFRAS

SES Tagung - 27. Mai 2005 | Mario Keller | Seite 1

Verkehr: ca 1/3 des Energieverbrauchs

Statist. Diff. total 873 PJ

Haushalte

Verkehr

Industrie
Dienstleist'gen
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95 % fossile Energietrager

total 275 PJ

Kerosin

Elektrizitat

Benzin

Diesel
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Wie viel wovon wofiir ?

> Wofiir ?
> Personenverkehr / Giiterverkehr
» Verkehrstrager [Strasse/Schiene/Luft/Wasser/Offroad]

> Zwei Optiken

» Absatz
Anteil Luftverkehr heute 18% (2000: 22%)
» Landverkehr (Verbrauch, modelliert)
Personenverkehr Strasse 71%
Giiterverkehr Strasse 17%
Schienenverkehr 4%

Off-Road (Baumasch. Etc) 8%
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Zeitliche Entwicklung des Absatzes
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Zeitliche Entwicklung des Verbrauchs
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Retrospektive

Energieverbrauch abhangig von 2 Faktoren:

> Verkehrsvolumen

» Energie-Intensitat (spezifischer Verbrauch)
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Einflussfaktoren / Verkehrswachstum
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Einflussfaktoren / Verkehrswachstum
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Energie-Intensitaten

» Differenzen Schiene / Strasse
Bahnen leisten
im Pers-Verkehr: 15% der Pers-Km
im Giiter-Verkehr:  20% der Tonnen und 38% der tkm

mit 4-5% des Energieverbrauchs

> Mittelwerte mit grossen Streuungen !
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Energie-Intensitaten

> Spezifischer Verbrauch der PW
» Vereinbarung UVEK / AutoSchweiz:
von 8.4 L/100Km (2000) auf 6.4 L/100Km (2008): 3%/a

-> faktisch 1.5 % / a
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Spezif. Verbrauch der PW (Neu-Fzg)

g C02/km
220 + -+ 100%
+ 90%
200 7 1 80%
180 + 709 Benzin
1 609 Diesel
=— (Gewichtet
160 509
. =0/, Diesel CH
140 T 407 % Diesel EU
+ 30%
120 / + 20%
__/ 4 10%
100 1 1 1 1 1 1 1 1 0%
O N 00 O O « N ™M
o o o o © © © ©o o
o o o oo O © & & o
— — i — N N N N N

SES Tagung - 27. Mai 2005 | Mario Keller | Seite 12




Retrospektive

» Markantes Verkehrswachstum
» Deutlich hoher als Bevolkerungswachstum
> Auch bei schwachem Wirtschaftswachstum

> Modal Split Verschiebung hin zur Strasse
» Im Giiterverkehr ausgepragter als im Personenverkehr,
da auch im OV markantes Wachstum

» Technologische Effizienzgewinne werden durch
Wachstum iiberkompensiert
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Perspektiven
> Personenverkehrsperspektiven

» Giiterverkehrsperspektiven

> Luftverkehrsprognosen
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Verkehrsperspektiven

Einflussfaktoren

> Demographie / Bevélkerung, -struktur
> Wirtschaftswachstum

> Energiepreise

» Verhdltnis Schweiz/Ausland

> Raumordnung

» Verkehrsangebot, -politik

> Technologie

-> Szenarien
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Verkehrsperspektiven

Kernannahmen zu den Rahmenbedingungen

> Bevdlkerung
» Insgesamt geringes Wachstum (7.3 auf 7.5 Mio per 2030)
> Anteil dlterer Personen nimmt stark zu

> Wirtschaftswachstum
> Moderates Wachstum (1%/a)

> Raumordnung, Siedlungsstruktur
> Wesentlich fiir Personenverkehr, unbedeutender im
GuterV
» Trend ,, dezentrale Metropolisierung”:
Wachstum in Agglomerationen, Peripherie verliert
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Verkehrsperspektiven

Verkehrsspezifischere Annahmen

> Markt
> Bahnliberalisierung, verbesserte Interoperabilitat

> Energiepreise
» rel. tiefes Niveau, Anstieg ab 2015
» Szenario mit Faktor 4

» Verkehrspolitik
> ~business as usual”
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Perspektiven Personenverkehr
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Perspektiven Personenverkehr

— - T T Olangsam-
M g 100 T 1 Il [  verkehr
& 80| L L L | O6ffentl. Verkehr
b=l
= 60 ] M 1 [l [ m@Mot. Individual-
verkehr
40 o0
20 4 H o H N
0
= 8 @ @ 2 8 > o
= S =) o s 8 &5 3
= < b=t S s £ 2 2
« « o v I S
o o o o
= [sa) ~ o
~ 8 ~
SES Tagung - 27. Mai 2005 | Mario Keller | Seite 19

» Gesamtverkehr (Pkm)
> +25%  (15% bis +30%)
» bei fast gleich bleibender Bevdlkerungszahl

> Erreichbarkeit der Strasse
» Systemerhaltung statt Attraktivitatsspriinge

» Offentlicher Verkehr
» Kann Anteil insgesamt knapp behaupten

> Freizeitverkehr: weiter im Vormarsch
» Bevdlkerungsstruktur wirkt sich aus

> Raumstrukturen
> Auf motorisierten Individualverkehr ausgelegt
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Giiterverkehr - nach Verkehrstrager

= =Str.+Sch. Alternativsz. 2 = = = Str.+Sch. Alternativsz. 1 Str.+Sch. Basissz. Str.+Sch. 98-02
== = Strasse Alternativsz. 2 = = = Strasse Alternativsz. 1 Strasse Basissz. Strasse 98-02
= = Schiene Alternativsz. 2 = = = Schiene Alternativsz. 1 Schiene Basissz. Schiene 98-02

in Mrd. tkm

aller

4
0

® 2 9 T ¥R T B QYR B PO T NDOT®LONDD O T NQ YR ON DD
23 8358838853822 2222833838 8&85888
8 3 88 8 58 5§85 85 8555 55 o5 o555 98888885 88 88
PPFR&SITIITIJTSILTIITIRLRITLISLIICERIICER]II]IL]IS«IS SR

SES Tagung - 27. Mai 2005 | Mario Keller | Seite 21

Giiterverkehr - nach Binnen-/AussenV.

— —Binnenv. Alternativsz. 2 - = = Binnenv. Alternativsz. 1 Binnenv. Basissz. Binnenv. 98-02
— = Importv. Alternativsz. 2 = = = Importv. Alternativsz. 1 Importv. Basissz. Importv. 98-02
— —Exportv. Alternativsz. 2 - = = Exportv. Alternativsz. 1 Exportv. Basissz. Exportv. 98-02
— —Transitv. Alternativsz. 2 - = = Transitv. Aternativsz. 1 Transitv. Basissz. Transitv. 98-02

gesamtmodale Gilterverkehrsleistung in Mrd. tkm
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Giiterverkehr

> Gesamtverkehr (tkm)
> +55% (+32°/o bis +78°/o)

» Starkeres Wachstum in den Aussenbeziehungen
> Grossere Dynamik im Aussenhandel

» Trendwende

> Bahnanteil nimmt zu, dank bahnfreundlichen Rahmen-
bedingungen
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Rolle des Energiepreises

> Einflussfaktoren
» Struktur des Treibstoffpreises:
knapp 60% des Tankstellenpreises sind fiskalische
Abgaben, deshalb schldagt Erhéhung nur teilweise durch
» Preiserhdhungen starken Effizienz breitbanding,
auf Konsumenten-und Produzentenseite
» Steigende Einkommen dampfen den Effekt

> Trotzdem:
> Antizipierende Massnahmen zur Dampfung und
Abfederung der negativen Effekte
» Erstreckt Verfiigharkeit der Ressourcen
» Erlaubt sanftere Einfiihrung von Alternativen
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Illustration Szenario mit C02-Abgabe:
CO02-Emissionen (Mio t)
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Folgerungen / Herausforderungen

» Kapazitaten
> +30% Verkehr -> Engpésse absehbar
> Begrenzte Ausbaumadglichkeiten und -wiinsche
> Neue Instrumente der Nachfragesteuerung

» Finanzierung
» Infrastruktur hat Folgekosten
> Kopplung mit neuen Instrumenten
> Raumliches Gefadlle: OV-Grundversorgung

> Umwelt
» Grenzwertiiberschreitung trotz technologischen Erfolgen
> Wachstum unterwandert Erfolg

> Energie
» Kiinftige Mobilitat heisst Energiebedarf auf hohem Niveau
» Notig sind: Effizienz und Alternativen bzw.
Rahmenbedingungen, die das bewirken
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