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Begleitgruppe Groupe d’accompagnement

Stadtekonferenz Mobilitat
Conférence des villes pour la mobilité
Conferenza delle citta per la mobilita

— Pierre Geissbuhler, Ville de Neuchatel — Pierre Geissbunhler, Ville de Neuchatel

— Hans-Ueli Hohl, Stadt Schlieren — Hans-Ueli Hohl, Ville de Schlieren

— Simon Kettner, Kanton Basel-Stadt — Simon Kettner, Canton de Bale-Ville

— Nicola Nubold, Stadt Zirich — Nicola Nubold, Ville de Zirich

— Filippo Rivola, Ville de Lausanne — Filippo Rivola, Ville de Lausanne

— Gregor Schmid, Stadt Luzern — Gregor Schmid, Ville de Lucerne

— Paul Schneeberger, Geschaftsfliihrer SKM — Paul Schneeberger, Secrétaire de la CVM
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Handlungsspielraume fur klimafreundliche Mobilitat

1. Klimaneutrale Mobilitat: Technisch maglich, aber ambitiés
— Mobilitat schneller dekarbonisierbar als die anderen Sektoren
— Auch Offroad-Fahrzeuge und mobile Maschinen gehéren dazu
2. Statt «low hanging fruits» neu die schwersten Brocken zuerst
— Jahrliche Uberprifung der Zielkonformitat der Massnahmen
— Fur ambitiése Ziele braucht es starke Massnahmen
3. Starke Massnahmen miussen umfassend bewertet werden
— Wichtige Politikziele in Umwelt, Ressourcen, Raum und Verkehr
— Wo mdglich Synergien mit anderen Zielen nutzen
4. Handlungsspielrdume und Handlungsfelder von Stadten
— Handlungsspielrdume und innovativer Einsatz bestehender Instrumente
— 47 Handlungsfelder fur Stadte
5. Fazit
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Mobilitat heute: Menschen werden immer mobiler

- Fuhrerausweisbesitz aller Alterskategorien
hoéher als im 2010

- hohe Mobilitat auch der Gber 80-Jahrigen

Fulhrerausweisbesitz nach Geschlecht
und Alter, 1994-2015

in % der jeweiligen Bevolkerungsgruppe
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60% der Autos in Mehr-Auto-Haushalten;
Velobesitz sinkt: 35% der Haushalte velo-los;
E-Bike-Besitz seit 2010 verdreifacht auf 7%

Fahrzeugbesitz der Haushalte, 2015

Personenwagen

Motorrad

Kleinmotorrad

Motorfahrrad
E-Bike'
Velo

0% 20% 40% 60% 80% 100%

[ ] 3 Fahrzeuge [ ] 2 Fahrzeuge 1 Fahrzeug B kein Fahrzeug

und mehr

! Schnelle und langsame E-Bikes. Schnelle E-Bikes bendtigen ein Motorfahrrad-Kontrollschild.

Quelle: BFS, ARE - Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV) © BFS 2017
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Mobilitat heute: Jahresmobilitat im Inland und im Ausland

47% der Kilometer fur Alltagsmobilitat,
53% fur Reisen (im In- und Ausland)

Mittlere Jahresmobilitat nach Mobilitatsart, 2015

Distanzen im Inland und Ausland

[0 Alitagsmobilitat, im Inland
B Alltagsmobilitét, im Ausland

B Tagesreisen, im Inland
S Tagesreisen, im Ausland

im Inland

im Ausland

Total: 24 849 km pro Person

Reisen mit Ubernachtungen,

S0 Reisen mit Ubernachtungen,

45% aller Personenkilometer im Ausland!
36% Flugzeug-Kilometer

90,4 Minuten Tagesunterwegszeit pro Person
Freizeit
45,2 Minuten

24 849 Kilometer Jahresmobilitat pro Person, im In- und Ausland

" davon 8986 km mit dem Flugzeug I

Alltagsmobilitat Reisen Ausfliige

Quelle; BFS, ARE — Mikrozensus Mobjlitat und Verkehr (MZMV) ©BFS 2017
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Klimaneutrale Mobilitat: Technisch moglich, aber ambitios

— Bereits 27 Lander (und die EU) haben Netto-Null-Ziel bis 2050 oder gar 2040
— Bereits 16 Lander (und die EU) bei der UNFCCC langerfristige Klimastrategie eingereicht

— Schweiz mdchte bis Ende 2020 ihre langerfristige Klimastrategie verabschieden und
einreichen (Sektoren Mobilitat, Gebaude, Industrie, Abfall, Landwirtschaft inklusive
Landnutzung, Finanzmarkt), auf Grundlage der Energieperspektiven 2020 (Dez. 2020)

Klimaneutral = dekarbonisiert + Rest-Emissionen durch Negativemissionen kompensiert
— Bioenergie (Holz, Biogas, Biotreibstoff) + Abfalle: Stark limitiert, werden sehr teuer werden

— «Gratisstrom»: Wird es nicht geben. Und alle Anlagen missen amortisiert werden...

— Naturliche Senken: Limitiert! Auch glnstige Carbon-Capture-Potenziale sind limitiert

— Ein komplexes Energie- und Emissionssystem, viele Technologien tragen 2% bis 4% bei
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Mobilitat schneller dekarbonisierbar als die anderen Sektoren

— Sektoren Mobilitat, Gebaude, Industrie, Abfall, Land-/Forstwirtschaft, Finanzmarkt

— Fahrzeuge sind standardisiert, einheitlicher reguliert, Sommer- = Winterbetrieb, und
«leben» 10-15 Jahre (aber z.B. Feuerwehrwagen 20 Jahre!)

— Gebaude: 2.3 Millionen Einzelfalle mit 1.x Millionen Eigentiimern, viel Winterenergie,
«leben» 25 bis 50 Jahre, oft Teil-Renovation statt Ersatzneubau

— Netto null 2050 =» Sektor Mobilitat muss
— zum allergrossten Teil bis 2040 dekarbonisiert sein
— ohne Bioenergie-Inanspruchnahme (fur Gebaudesektor bendtigt...)
— mit hoher Flexibilitat + Integration neue erneuerbare Energien im Stromnetz
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Auch Offroad-Fahrzeuge und mobile Maschinen gehoren dazu

— Strasse:
— Personenwagen = 2/3 der Emissionen des Strassenverkehrs
— Motorréder: Verbrenner gehdren verboten (energetisch ineffizient, laut, Luftschadstoffe)
— Busse: Gut elektrifizierbar (Flotten+Depots+Fahrplane aktuell optimiert auf Diesel...)
— Lieferwagen, Lastwagen + Mullwagen & Co.: Meistens elektrifizierbar (planbarer Einsatz),
kurze Lebensdauer (bitte nicht nur nachts laden...)

] ) o Analogie zur Luftreinhaltung seit 1985:
— Offroad = Baumaschinen, Land-/Forstwirtschaft, Militar Zuerst die PKW, dann gemerkt, wie
wichtig die restlichen

— Nonroad = Generatoren, Rasenmaher, usw. Fahrzeugkategorien werden. ..

— Schiene: Dekarbonisierung auch aller Baumaschinen
— Wasser: Binnen-/Kistenschifffahrt mit Batterie, Rest mit H2, Power-to-Liquid, Biomasse

— Luft: Elektroflugzeuge fur Kurzstrecken, Langstrecken mit Hz, Power-to-Liquid, Biomasse
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Welche Energie fir den LKW von morgen?

= Bis 300 km/Tag: Batterie-elektrisch

= >300 km: Diesel-LKW hoch effizient;
Dekarbonisierung nur zu vergleichsweise

" ‘;-'!-'Ta hohen Kosten (pro vermiedene Tonne COy):
ME rfg’ ”5 YER

3

1. Grosse Batterien (weniger Nutzlast...)
2. Batterien nachladen (Starkstrom =150 kW)
- 3. Trolley (Teilstrecken mit Oberleitung)

(Standardisierung + Infrastruktur europaweit?)
4. Biotreibstoffe (genug 6kologisch produzierbar?)
5. Synthetische Treibstoffe (gas/flissig)

(energetisch ineffizient; eher als Beimischung?)

6. Brennstoffzelle mit Wasserstoff
(energetisch ineffizient; Infrastruktur europaweit?)
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Handlungsspielraume fur klimafreundliche Mobilitat

1. Klimaneutrale Mobilitat: Technisch moglich, aber ambiti6s
— Mobilitat schneller dekarbonisierbar als die anderen Sektoren
— Auch Offroad-Fahrzeuge und mobile Maschinen geh6ren dazu

2. Statt «low hanging fruits» neu die schwersten Brocken zuerst
— Jahrliche Uberprifung der Zielkonformitat der Massnahmen
— Fur ambitiose Ziele braucht es starke Massnahmen

3. Starke Massnahmen mussen umfassend bewertet werden
— Wichtige Politikziele in Umwelt, Ressourcen, Raum und Verkehr
— Wo moglich Synergien mit anderen Zielen nutzen
4. HandlungsspielrAdume und Handlungsfelder von Stadten
— Handlungsspielrdume und innovativer Einsatz bestehender Instrumente
— 47 Handlungsfelder fur Stadte
5. Fazit
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Statt «low hanging fruits» neu die schwersten Brocken zuerst

— Alte Herangehensweise:
1. Lange Liste moglicher Massnahmen
2. Eliminierung von Massnahmen mit politischen Widerstanden
3. Kosten-Nutzen-Analyse; Selektion der glnstigsten Massnahmen
4. Zuerst die «low hanging fruits»; Schwieriges wird in die Zukunft verschoben
5. Nach 5 bis 7 Jahren Revision des Massnahmenplans

— Neue Herangehensweise:
1. Festlegen des Ziels
2. Backcasting und Zielszenarien sowie zielkonforme Emissionspfade
3. Berlicksichtigung der Lebensdauern von Fahrzeug+Energiesystem+Infrastruktur
4. Zuerst das zeitlich Dringende, nach Klarung bendétigter Technologie flr schwere Brocken
5. Massnahmenpaket muss zielkonform sein; jahrliches Monitoring
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Jahrliche Uberpriifung der Zielkonformitat der Massnahmen

Was braucht es flr die «<schweren Brocken»?

— Elektrifizierung der schwierigsten Buslinie: Zusatzliche Fahrzeuge? Lademasten im
Zentrum oder an Endhaltestellen? Anpassung des Fahrplans?

— Elektrifizierung von Millwagen: Anpassung der Routen? Anderung der
Ausschreibungsbedingungen? Misste bei Anbieterwechsel Fahrzeuge + Personal +
Ladeinfrastruktur tbernommen werden?

— 8 Jahre, bis ein neues Bus-Depot steht...
— 20 Jahre, bis ein Zulieferer seinen Maschinenpark umgestellt hat...

— Jahrliche Uberprifung, ob man noch auf zielkonformem Kurs ist
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FUr ambitiose Ziele braucht es starke Massnahmen

— Starke Massnahmen andern das System (Technologie-Anbieter, Geschaftsmodelle,
Konsumverhalten)

— Starke Massnahmen haben starke Nebenwirkungen
> diese kbnnen positiv sein
> kdnnen negativ oder allgemein sozial regressiv sein. Kompensation uber
Mechanismen zur Rickerstattung von Umweltabgaben an Bevdlkerung+Wirtschaft
> SchlUsselrolle der Stadte: Verandertes Mobilitatsverhalten
= weniger hohe CO2-Preise, weniger «Nebenwirkungen»
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Handlungsspielraume fur klimafreundliche Mobilitat

1. Klimaneutrale Mobilitat: Technisch moglich, aber ambiti6s
— Mobilitat schneller dekarbonisierbar als die anderen Sektoren
— Auch Offroad-Fahrzeuge und mobile Maschinen gehéren dazu
2. Statt «low hanging fruits» neu die schwersten Brocken zuerst
— Jahrliche Uberprifung der Zielkonformitat der Massnahmen
— Fur ambitiose Ziele braucht es starke Massnahmen
3. Starke Massnahmen miussen umfassend bewertet werden
— Wichtige Politikziele in Umwelt, Ressourcen, Raum und Verkehr
— Wo moglich Synergien mit anderen Zielen nutzen
4. HandlungsspielrAdume und Handlungsfelder von Stadten
— Handlungsspielrdume und innovativer Einsatz bestehender Instrumente
— 47 Handlungsfelder fur Stadte
5. Fazit
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Mit Massnahmen die Risiken vermeiden und Chancen realisieren!!

Elektromobilitat: Synergien nutzen, Zielkonflikte beachten

Unabhangigkeit _ Einsatz
fossile Energie nicht erneuerbarer Strom

CO2-Emissionen Verkehr (& Emissionen Batterieherstellung)

Erreichung Klimaziele
Rebound:

(Hohere Fahrleistung, Substitution
OV und Velo, Mehrverkehr, mehr PS)

Energieeffizienz

kombinierte Ebene CH+International:

Mobilitat Recyclinglésungen, Rohstoffe,
Unfallrisiko, ...

Luftreinhaltung Larmbelastung

Integration Sonnen- und Windstrom & Netzstabilisierung Belastung Stromnetz
(zeitversetztes Laden) (Lastspitzen)

Fehlinvestitionen

Tiefere Betriebskosten / Kostenneutrale Umstellung (2.8. falsche Standortwahl)
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3. Methodik zur Bewertung der
Wirksamkeit

EBPO

3. Methodologie pour
I’évaluation de ’efficacité

Mdogliche Methoden:

Minimalanforderung = CO2 und Energie;
z.B. Energiestadt-Sektoren und -Punkte
Maximalvariante = umfassende
Nachhaltigkeitsbewertung (Umwelt, Wirtschatft,
Gesellschatft);

z.B. Nachhaltigkeitsbeurteilung (NHB)
Winschenswert:

Indirekte Effekte (z.B. Vorbildfunktion;
Anderung Praferenzen in der Bevolkerung)
Verschiedene Wirkungsmodelle nach DPSIR
Zielpfadkonformitét inkl. Zeitachse
(Erneuerungsraten Fahrzeuge/Infrastruktur)

= Mehrere Bewertungsmethoden maéglich

Méthodes possibles:

Exigence minimale = CO: et énergie;

par ex. secteurs et points Cité de I'énergie
Variante maximale = évaluation complete de la
durabilité (environnement, économie, société);
par ex. évaluation de la durabilité (ED)
Souhaitable:

Effets indirects (par ex. r6le de modéle, chan-
gements des préférences de la population)
Différents modeles d’efficacité selon DPSIR
Conformité au chemin cible, y.c. axe de temps
(taux de renouvellement des véhicules /
infrastructure)

=>» Plusieurs méthodes d’évaluation possibles

23.11.2020 | SKM Handlungsspielraume fiir klimafreundliche Mobilitat | CVM possibilités d’action pour une mobilité respectueuse du climat

©EBP | 17



EBP
3. Methodik zur Bewertung der 3. Methodologie pour

Wirksamkeit I’évaluation de 1’efficacité
Direkte Wirkung ist ... ... relevant ... gross ... sehr
gross
Indirekte Wirkung ist ... ... relevant ... gross ... sehr
gross
Potenzielle Konflikte: Die ... potenziell ... potenziell ... potenziel
Zielkonflikte mit anderen etliche einige wenige

Politikbereichen sind ...
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Synergien mit anderen Zielen nutzen =» Fehlanreize abbauen

Sektoren Gebaude + Mobilitat

2020-2030 ab 2030...
? 300-600 ?
CHF /tCO2
=> je mehr
Synergien, desto
— kostengunstiger;
Ag(;)azt;e \iTs'if]'ﬁfT:n «toxisch, falls noch
Brennstoffe: | Kompensa- Zielkonflikte
ab 2022 tionspflicht vorhanden
max. 210 Mineral6l-
CHF/t ? steuer

Fehlanreize abbauen: Auch fir Netto-Null-

Mobilitat wichtig!

— Wichtig, um hohe Preissignale zu vermeiden

— Bei Forderung von Elektromobilitat keine neuen
Fehlanreize einfihren!

Fehlanreize im Mobilitatsbereich
aus Sicht des Energieverbrauchs.

Exmemer Schiussbericht im Aufrag des Burelssamts fr Erergie.

23.11.2020 | SKM Handlungsspielraume fiir klimafreundliche Mobilitat | CVM possibilités d’action pour une mobilité respectueuse du climat

©EBP | 19



EBPO

Handlungsspielraume fur klimafreundliche Mobilitat

1. Klimaneutrale Mobilitat: Technisch moglich, aber ambiti6s
— Mobilitat schneller dekarbonisierbar als die anderen Sektoren
— Auch Offroad-Fahrzeuge und mobile Maschinen gehéren dazu
2. Statt «low hanging fruits» neu die schwersten Brocken zuerst
— Jahrliche Uberprifung der Zielkonformitat der Massnahmen
— FUr ambitiése Ziele braucht es starke Massnahmen
3. Starke Massnahmen mussen umfassend bewertet werden
— Wichtige Politikziele in Umwelt, Ressourcen, Raum und Verkehr
— Wo moglich Synergien mit anderen Zielen nutzen

4. HandlungsspielrAdume und Handlungsfelder von Stadten
— Handlungsspielrdume und innovativer Einsatz bestehender Instrumente
— 47 Handlungsfelder fur Stadte

5. Fazit
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4. Handlungsspielraume und 4. Possibilités d’action par

Handlungsfelder domaine et champ d’ action
«Wo hat die Stadt welche Handlungsspielraume?» «Ou la ville a-t-elle quelles possibilités d’agir?»
— Stadt vollig autonom — Ville complétement autonome

— Abstimmung mit Kanton — Coordination avec le canton

— Mit Kanton geteilte Kompetenz — Compétence partagée avec le canton

— Kantonal; nur indirekter Einfluss — Cantonal; seulement influence indirecte

— Bundesebene; nur indirekter Einfluss — Niveau fédéral; seulement influence indirecte
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4. Handlungsspielraume und
Handlungsfelder
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4. Possibilités d’action par
domaine et champ d’action

«Wo hat die Stadt welche Handlungsspielraume?»

— Bestehende Instrumente verstarken (z.B.
Parkplatzpolitik)

— Fehlanreize abbauen (z.B. Parkplatz-
Erstellungspflicht)

— Bestehende Instrumente innovativ einsetzen
(Sperrung einzelner Strasse im Sommer
aufgrund Luftreinhaltewerte)

— Neue Massnahmen in Pilotprojekten auf
Stadtebene testen (inkl. verschiedene Formen
von Mobility Pricing)

«Ou la ville a-t-elle quelles possibilités d’agir?»

Renforcer les instruments existants (par ex.
politique de stationnement)

Supprimer les incitations négatives (par ex.
obligation de créer des places de parc)

Utiliser les instruments existants de maniéere
innovante (fermeture de certaines rues en été a
cause de valeurs de contréle de la pollution de
I'air)

Tester de nouvelles mesures dans des projets
pilote au niveau des villes (y compris diverses
formes de mobility pricing)
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FAHRZEUGE ENERGIE — INTEGRATION INS STROMSYSTEM

Geschaéftlicher

Verkehr .
(€%) Offentlicher Multimodaler Lade- Erhohter Netzintegration

(Guiter, Gewerbe, Verkehr (OV) Verkehr infrastruktur AT Strombedarf E-Mobilitat
Kommunal- und
Firmenfahrzge)

Motorisierter
Individual-
verkehr
(MIV)

Kaufanreize PKW Lieferwagen : E-Car-Sharing Ladebedarf Einsatz Okostrom Strategie und Planung [ Netzfreundlichkeit/

RA_ 0 _tia

47 Handlungsfelder zu Mobilitdtsangebot, Fahrzeugen,
Infrastruktur, Energiesystem...
=>» Verkehr vermeiden, verlagern, vertraglich abwickeln

> Forderung eines nachhaltigen Mobilitatsverhaltens
> Technologieneutrale Ausschreibungen, Standards
> Forderung Langsamladen und Laden tagsuber
> Bauvorschriften und Rechte von Parkplatz-Mietern
> Vorschriften Stromqualitat inkl. Anteile neue erneuerbare Energien
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Elektromobilitat: BESSER/integriert, dann SCHNELLER/mehr

© EBP, CH-Elektromobilitdtsszenarien

100%

20%

< === COM - Connected Mobility -, -

g 90%

c = EFF - Efficiency 7

> 80% z —
g 7/

2 BAU - Business as usual /

7] 70% -
Z /

= = Marktdaten bis 2017

S eo% 2/\ —
it R )

T /

a_- 50% 5 /
> 4 |—|/ /

w

2 4o / —
g

c

< 30% -
S

10%

0%
2015 2020 2025 2030

2035

2040

I «netto null» Emissionen / |
I Pariser Klimaabkommen: I
| Weitere Massnahmen wie I
| Zulassungsverbot Benzin/Diesel + I
| spater Fahrverbot Benzin/Diesel :

2. PAKET: SCHNELLER/mehr
Beitrag Kanton/Gemeinde zur
Erreichung der Klima-/Energiepolitik-
Ziele

1. PAKET: BESSER/integriert
Kanton/Gemeinde bereitet der
Elektromobilitat eine Basis und
integriert sie in andere
Handlungsfelder

23.11.2020 | Netto-Null-konforme Massnahmenpakete in der Mobilitat

©EBP | 24



4. Handlungsfelder

Stossrichtung

A) Raum- und
Verkehrspla-
nung

B) Parkplatz-
politik

C) Reduktion
motorisierter
Individualver-
kehr (MIV)

D) Multimodale
und autofreie
Lebensstile

E) Fuss- und
Veloverkehr
(FVWV)

Handlungsfeld

O©CoOoO~NOUA,WNE

. Durchmischung

. Innenentwicklung

. Autofreies Leben

. Masterplan Mobilitat

. Parkplatztarife

. Parkplatzsuchverkehr

. Parkraumanagement

. Parkgebiihren Motorrader
. Parkieren / E-Mobilitat
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Abbau Parkplatze

Flachen MIV -> FVV
Fahrstreifen f. gut belegte Autos
Attraktiver FVV

Mobilitatskredit

Steuerliche Anreize

Attraktiver OV

Birger beraten

18 Priorisierung OV

19.
20.
21.
22.

Stadtraum und attraktiver FVV
Ausbau Veloroten

Velo / Ampeln

E-Velos fordern

X X X xX X X x X \ermeiden

Verlagern

xX X

X X X X X X X X X X

Verbessern

Vorbildfkt.

4. Champs d’action

EBPO
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Orientation Champ d’action
| 2| « 2
2ls|5(88
gl2|S|Ee
S| 8| E| § o
‘w (- |(<<yuwo
A) Aménage- 1. Mixité X
ment du terrni- 2. Développement vers l'intérieur X
toire et planifi- 3. Vie sans voiture X X
cation des 4. Plan directeur Mobilité X X X
transports
B) Politique en 5. Tarification du stationnement X X
matiére de sta- 6. Trafic de recherche de place de X
tionnement stationnement
7. Gestion de I'espace de X
stationnement
8. Taxes de stationnement pour X
motos
9. Stationnement / e-mobilité X X
10. Suppression des places de X
stationnement (PS)
C) Réduction 11. Surfaces TIM -> MD X
du trafic indivi- | 12. Voies réservées aux voitures X
duel motorisé ayant un bon nombre de passagers
(TIM) 13. MD attractive X
14. Crédit mobilité X
D) Modes de 15. Incitations fiscales X
vie multimo- 16. TP attractifs X
daux et sans 17. Conseliller les citoyens % || %
voiture 18 Priorisation des TP X
E) Mobilité 19. Espace urbain et MD attractive %
douce (trafic 20. Extension des itinéraires X
piéton et cy- cyclables
cliste, MD) 21. Vélo / feux de circulation X
22. Promotion des e-bikes X
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4. Handlungsfelder

4. Champs d’action

EBPO

Stossrichtung

F) Neue Mobi-
litatsangebote
und -technolo-
gien

G) Fahrver-
botszonen

H) Liefer- und
Guterverkehr

1) Pendlerver-
kehr

J) Alternative
Antriebe

K) Integration
in Energiesys.

Handlungsfeld

23. Pooling / Sharing

24. Kombi Angebote

25. Mobilitatshubs

26. Nachfrageorientierte Angebote
27. Pricing-Modelle

28. Kontingente fossile Fahrzeuge
29. Fussgangerzonen

30. Umweltzonen

31. Restriktionen Emissionsklassen
32. Sperrungen fir MIV

33. Klimafreundl. Guterverkehr
34. Geschéftsfahrzeuge

35. Guterverkehr auf Schiene

36. Baustoffrecycling vor Ort

37. Homeoffice

38. Mobilitadtsmanagement

39. Ladeinfrastruktur

40. Recht auf Steckdose

41. Alternative Antriebe Busse

42. Vergabe Logistikleistungen
43. Fahrzeugpark 6ff. Hand

44. Verlagerung Arbeitswege

45. Treibstoffbesteuerung

46. 100 % erneuerbare Energie
47. Netzdienliches Laden

Vermeiden

X X x x x x x x Verlagern

X X

Verbessern

x

X X X X X X X X X X

Vorbildfkt.

X

23.11.2020

Orientation Champ d’action
— . dl
5|5 £|sg
£ B = = O
S c | @ o
S| S| E|l 6o
w |- | <] uwo
F) Nouvelles 23. Pooling / sharing X
offres et tech- 24 . Offres combinées X
nologies de 25. Poles de mobilité x x
mobilité 26. Offres orientées sur la demande X
27. Modéles de tarification X X
G) Zones inter- | 28. Quotas de véhicules fossiles X
dites a la circu- | 29. Zones piétonnes x
lation 30. Zones environnementales x X
31. Restrictions des classes X
d’émission
32. Interdictions de passage pour le %
TIM
H) Trafic de li- 33. Trafic de marchandises X X
vraison, trans- respectueux du climat X
port de mar- 34. Veéhicules professionnels
chandises 35. Trafic ferroviaire de X X
marchandises
36. Recyclage des matériaux de X
construction sur place
1) Trafic de 37. Télétravail X X
pendulaires 38. Gestion de la mobilité X X
J) Propulsions 39. Infrastructure de recharge X
alternatives 40. Droit a la prise électrique x
41. Bus a propulsion alternative X X
42 Passation de contrats de x x
prestations logistiques X
43. Parc de véhicules des pouvoirs X X
publics
44 Transfert des trajets pendulaires X x
45. Taxation des carburants X
K) Intégration 46. 100 % énergies renouvelables x
dans les sys- 47. Recharge bénéfique pour le X
témes énergeé- réseau
tiques -
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4. Steckbriefe zu allen
47 Handlungsfeldern

4. Fiches descriptives

des 47 champs d’action

Stossrichtung: Raum- und Verkehrsplanung

Handlungsfeld 1

Forderung Nutzungsdurchmischung durch

Bau- und Zonenordnung
Wirkung Vermeiden

Verlagern

Vertraglich abwickeln

Vorbildfunktion
Status Bestehend

Bestehend, verstarkt

Neu
Instru- Bund
mente

Kantone

Stadte/Agglomerationen
Andere Akteure

Spielraum Stadte

Proto- Vorschrift/Gesetz
typische
Steuer
Massnah-
men Lenken (inkl.
Verhaltensaspekte)

Finanzielle Forderung

Investition Infrastruktur

Abschaffung von Hiir-
den und Fehlanreizen

Wirkungen  Direkt
Indirekt

Potenzielle Zielkonflikte

Gesetz, Raumkonzept,
Sachplan

Richtplan
Bau- und Nutzungsordnung
Abstimmen mit Kanton

Bau- und Zonenordnung

Anreize in Sondernutzungspla-
nen

Differenzierte Abschopfung von
Einzonungsgewinnen

Siehe HF 7 und HF 10

Relevant
Gross

Wenige

Orientation: aménagement du territoire et planification des transports

Champ d’action 1
Promotion de la mixité des utilisations par une re-
glementation adéquate sur les constructions et les

zones
Effet Evitement X
Transfert
Réalisation contrac-
tuelle
Fonction de modéle
Statut Existant X
Existant, renforcé
Nouveau
Instru- Confédération Loi, Projet de territoire,
ments plan sectoriel

Cantons

Plan directeur

Villes / agglomérations

Réglement sur les construc-
tions et les utilisations

Autres acteurs

Marge de manceuvre des villes

Concertation avec le canton

Prototypes | Régle/loi Réglementation sur les zones
de me- et les constructions
sures Impot
Orientation (y compris Incitations au sein de plans
aspects liés au compor- | d’affectation spéciaux
tement)
Incitation financiére Exploitation différenciée
des gains de classement
Investissement dans les
infrastructures
Suppression des obs- Cf.CA7etCA 10
tacles et des incitations
inopportunes
Effets Directs Pertinents
Indirects Grands
Conflits d'intéréts po- Rares

tentiels

23.11.2020 | SKM Handlungsspielrdume fur klimafreundliche Mobilitdt | CVM possibilités d’action pour une mobilité respectueuse du climat
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. EBPO
5. Fazit

5. Conclusion

Fur alle Staatsebenen Pour tous les niveaux de I'Etat

- Netto-Null-Ziel (und andere, ahnliche Ziele) - Objectif zéro net (et autres objectifs similaires)
sehr ambitios tres ambitieux

- Vorreiterrolle Sektor «Mobilitat» fur Sektoren - Réle pionnier du secteur «mobilité» pour les
«Gebaude» und «Wirtschaft/Konsum» secteurs «béatiment» et «économie / consom-

- Mobilitat umfasst auch Baumaschinen, mation»
Traktoren, Rasenmaher, usw. (analoge - La mobilité comprend également les machines de
Verschiebung der Prioritaten, wie vor 15 Jahren bei gizggcggz’nttzifgﬁcﬂigs’ :r%ﬂgfeuésfeﬁj i%’i%a.‘azgr;’n Se;(;c 5
Luftreinhaltung) pollution atmosphérique)
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D.
D.

Fazit
Conclusion

EBPO

Fur alle Staatsebenen

Starkere Massnahmen = breitere Bewertung
der Nachhaltigkeit / Wirksamkeit notig
Starkere Massnahmen = unbedingt Synergien
+ Zielkonflikte abbilden

Zielkonformitdt Massnahmenpakete +
jahrliches Monitoring

Anderung der Tools zur Priorisierung: Friiher
«low hanging fruits» und «geringe Kosten pro
vermiedene Tonne CO2» =» neu Backcasting
und Systemanalyse: Welche Aktivitaten
dringend/systemisch notwendig, um die Ziele
insgesamt erreichen zu kénnen? Welches
Vorgehen ist volkswirtschaftlich optimal?

Pour tous les niveaux de I'Etat

Mesures plus fortes = évaluation plus large de
la durabilité / efficacité nécessaire

Mesures plus fortes = obligatoirement des
synergies + des conflits d’objectifs
Conformité aux objectifs des paquets de
mesures + suivi annuel

Changement d’outils de priorisation: avant
«fruits & portée de main» et «bas colts de la
tonne de CO:2 évitée =>» nouvelle analyse
rétrospective du systeme: quelles activités
sont utiles de maniere urgente/systémique
pour pouvoir atteindre les objectifs? Quelle
approche est économiquement optimale?

23.11.2020 | SKM Handlungsspielraume fiir klimafreundliche Mobilitat | CVM possibilités d’action pour une mobilité respectueuse du climat
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5. Fazit
5. Conclusion

EBPO

Spezifisch fur Stadte

- Bestehendes Instrumentarium muss deutlich
starker ausgelegt werden (z.B. 0ff.
Beschaffung)

- Schlusselrolle der Stadte: Bevolkerung soll
Verhalten nicht erst unter hohen
Preissignalen &ndern
(ermdglichen+iberzeugen)

- Stadte mussen Instrumente innovativ
einsetzen fur indirekte Wirkungen

- Welt wird komplizierter: Neben Fahrzeug-
und Mobilitats-System neu auch Energie-
System, auch auf stadtischer Ebene

Messages clé spécifiques aux villes

- Les instruments existants doivent étre concgus de
maniere nettement plus forte (par ex. marchés
publics)

- ROle clé des villes: la population ne doit pas changer
ses comportements uniqguement a cause de signaux
de prix élevés (rendre possible + convaincre)

- Les villes doivent utiliser les instruments de maniere
innovante pour des effets indirects

- Le monde devient plus compligué: a c6té des
systemes de véhicules et de mobilité, il existe
désormais un systéme énergétique, aussi au niveau
de la ville

23.11.2020 | SKM Handlungsspielraume fiir klimafreundliche Mobilitat | CVM possibilités d’action pour une mobilité respectueuse du climat
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EBPO

Herzlichen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Peter de Haan Andrina Pedrett Christoph Hauser Frank Bruns

EBP Schweiz AG
Zollikerstrasse 65, 8702 Zollikon

www.ebp.ch

peter.dehaan@ebp.ch
Direktwahl +41 44 395 11 14
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EBPO

Bericht zur Studie: www.skm-cvm.ch
Rapport de 1’étude: www.skm-cvm.ch

' HEFO - EBPO

Stadtekonferenz Mobiiitst
||||||||
ekonterens Mebdtat
Cootérence des villes pow L mabte
Conlesena elle O3 per L mobaty

Handlungsspielrdume der Stadte M d d il
fur eine klimaneutrale Mobilitat Qfges.0= Manmuvie tes Vines
pour une mobilité climatiquement
neutre

Schiussbericht — Stand 16.11.20
20 Rapport final
25112020

SN
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EBPO

Verflgbare Studien Elektromobilitat

EBP-Grundiagen EBP:\’:E\ .
Syenarion der Elekiromopilitat in d ELEKTROMOBILITAT
Zenarien der elekKiromoDplll In der FUR GEE'NDE“ L.
Schweiz — Update 2020 )
P < HANDLUNGSLEITFADEN
P — MIT PRAXISBEISPIELEN

IS
=<

Peter de Haan, Rainer Zab

Chancen und Risiken
der Elektromobilitat
in der Schweiz

energieschweiz

vdif e Exurct, uase i,
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EBPO

Verflgbare Studien automatisierte Fahrzeuge

EBP-Grundlagen EBP@ Jhriiche Erhebung zu Mobilitat, und Autokauf in der Schweiz
Barometer Auto und Mobilitdt von morgen
PKW-Perspektiven EU und Schweiz 2017
Version 2019 EBP-Grundlagenbericht
4. Oktober 2017

Fabienne Perret, Tobias Arnold,
Remo Fischer, Peter de Haan, Ueli Haefeli
ant I —
*  Automatisiertes Fahren
in der Schweiz: Das Steuer
aus der Hand geben?

S
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Verfugbare Studien Rebound-Effekte und Fehlanreize

EBPO

Rebound-Effekte: Ihre
Bedeutung fiir die
Umweltpolitik

Fehlanreize im Mobilitatsbereich
aus Sicht des Energieverbrauchs

Extemer Schhussbericht im Auftrag des Bundesamts fr Energie

ECOPLAN Ernst Basler + Partner

Rebound-Effekte:
Wie konnen sie effektiv
begrenzt werden?

Umwelt
Bundesamt
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Verflgbare Studien Massnahmen hdhere Energieeffizienz

EBPO

verterr, Energe una
Kommrivation UVEK

Eungssant s Energi £FE
orschungrgecsga Encrgi - Wirbchal - Geaclachal

Schiussbericht 23, Juni 2016

Die Effizienzliicke beim Autokauf:
Zielgruppenspezifische
Griinde und Massnahmen

Effizienz -
neuer theoretisches Potenzial
Personen-
wagen Effizienziicke

L+

Forderinstrumente fiir effiziente
Fahrzeuge: Auswirkungen auf
Kauf und Nutzung von Autos

Instruments de promotion des véhicules énergétiquement
efficients: Impacts sur I'achat et 'utilisation de voitures

Support Instruments for Efficiant Vehicles: Impacts on
Automebile Purchases and Usage

Mchacl Matimarn

Forschunasprojekt 5VI 2014/002_ENG auf Arlrag der Schwelzerischen
Vereinigung der Verkshrsingenieurs una Verke hrsexperten (SVI)

Dezember 2017 a7

BAFU, Sektion Umweltbeobachtung EBP[(/‘\\\,
@

Relevante Faktoren fir ein
Mobilitatssystem mit geringen
Umweltwirkungen

Im Aufirag des Bundesamtes fir Umwelt (BAFU), 12.10.2018

@& ® 4

: @ 3 - P
@ ®
&

7%

o .
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EBPO

Verflgbare Studien automatisierte Fahrzeuge
Download-Link (108 Seiten, 3.4 MB) Download-Link (21 Seiten, 1.1 MB)

e EBPO T EBPO e e EBPO

Einsatz automatisierter Fahrzeuge im Automatisierte und voll-autonome Einsatz automatisierter Fahrzeuge im

/E\Iflfta'? —.Dznkbsarﬁ Anwendungen und Fahrzeuge: Akzeptanz verschiedener Alltag — Denkbare Anwendungen und
ekte in der Schweiz Anwendungen in der Bevélkerung Effekte in der Schweiz

Schlussbericht Grundlagenanalyse (Phase A) ‘Schiussbericht Modul 3e «Ressourcen. Umwelt, Klimax

Definitive Fassung vom 24.10.2017 Kurzbericht, Entwurfsfassung Definitive Fassung vom 9. April 2018
17. November 2017

coly T

A A
VY
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Ist Strom Okologischer als Benzin, oder doch nicht?

Okobilanz Treibhausgas-Emissionen http://carculator.psi.ch/ =
hangt vom verwendeten Strom ab:

— CH-Okostrom: Einsparung 80%
— CH-Produktionsmix: Einsparung 70%
— EU-Verbrauchsmix: Einsparung 50%

— Sogar mit 100% Kohlestrom (gar nicht
erhéltlich!): vergleichbare Emissionen

Der Strom wird EU-weit immer «gruner»...

-6

Kleinere Batterien und hohe Fahrleistungen
verbessern die Okobilanz. Hoher Leistungsbedarf + geringe Einsatzdauer

> schlechtere Bilanz von Batterie-L6sungen

Gelegentliches Schnell-Laden viel besser ) : _
(z.B. Zusatzheizung Elektrobusse im Winter)

als Ubergrosse Batterie rumschleppen...
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Kommt spater auch noch Wasserstoff als Treibstoff?

VORTEILE Wasserstoff
— Hohe Energiedichte

— Besser speicherbar als Strom
(aber schlechter als Diesel)

— Betankbar in wenigen Minuten
— Kann aus Oko-Strom hergestellt werden
— Abgas = Wasser

NACHTEILE Wasserstoff
— Komplexe Tank-Infrastruktur + Logistik

— Schlechter energetischer Wirkungsgrad
How far can you drive with 10 kilowatthours of energy?

losses from energy production and delivery included (well-to-wheel)

13k

hydrogen car (Honda FCX)

17km

combustion engine car (VW Jetta Diesel)

28 o=rr

hybrid car (Toyota Prius)

41 b =y

electric car (Tesla Roadster)
— PV-Strom ab 2040 in relevanter Menge
Power-to-Methan/-Liquid: Noch mehr

Aufwand und Investitionsunsicherheit fur
einen schlechteren Energietrager
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