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Factsheet 1 — «Riickgang des Freizeitverkehrs im Inland, Verdoppelung im Ausland»

2015 legten die Einwohnerinnen und Einwohner der Schweiz fir die alltagliche
Freizeit im Inland etwas weniger, im Ausland aber doppelt so viele Kilometer
zuriick als im Jahr 2005. Insgesamt stieg die fiir Freizeitzwecke zurlickgelegte
mittlere Tagesdistanz pro Person von 17,9 auf 19,0 Kilometer.

2015 ist die Freizeit einmal mehr der Hauptgrund fur die im Inland zurtickgelegten Wegstrecken (im
Durchschnitt 14,8 km pro Person und pro Tag, zu denen die im Ausland zurlickgelegten 4,2 km
hinzuzurechnen sind), fir die Unterwegszeit (Tagesunterwegszeit: 43 Minuten pro Tag, plus
3,3 Minuten im Ausland) sowie fir die Anzahl Wege (1,3 pro Tag). Ein Vergleich mit den Ubrigen
Verkehrszwecken zeigt, dass die Freizeit die grossten Tagesdistanzen generiert.
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Mittlere Tagesdistanz (in km) pro Person und pro Tag
nach Verkehrszweck, im Inland
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Zwischen 2005 und 2015 verkirzten sich die taglichen Freizeitwege im Inland tendenziell (im
Durchschnitt um 1 km pro Person und pro Tag, bei einem Zeitgewinn von 8 Minuten); im gleichen
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Zeitraum verlangerten sich allerdings die im Ausland zurtickgelegten Freizeitwege, und zwar sowohl im
Alltag als auch bei Gelegenheitsreisen (siehe Factsheet 2).

Der im Inland festgestellte Rickgang erfolgte hauptsachlich im Zeitraum 2005-2010; danach, d. h.
zwischen 2010 und 2015, blieben die zuriickgelegten Freizeitwege ziemlich stabil. Dahingegen war bei
den Distanzen und Unterwegszeiten im Ausland in diesen zehn Jahren ein steigender Trend zu
beobachten: So verdoppelten sich die durchschnittlichen Distanzen (von 2,0 auf 4,2 km pro Person und
pro Tag) und die durchschnittliche Unterwegszeit pro Person und pro Tag stieg von 2,6 auf 3,3 Minuten.

Obwohl die im In- und Ausland fir Freizeitzwecke zurlickgelegten mittleren Tagesdistanzen insgesamt
gestiegen sind (zwischen 2005 und 2015 von 17,8 km auf 19 km), so stellt die Freizeit in der Schweiz
dennoch der einzige Verkehrszweck dar, bei dem die mittlere Wegdistanz rlcklaufig ist. Dieser
Ruckgang lasst sich auf verschiedene Grinde zurtickfihren:

- Eine Zunahme der fiir «Verpflichtungen» zuriickgelegten Distanzen, beispielsweise flr
Service und Begleitwege (von 1,1 % auf 5,0 % der Gesamtdistanz), Ausbildung und Schule
(von 3,9 % auf 5,0 %) und Arbeit (von 11,3 % auf 12,9 %);

- Eine Zunahme der Anzahl Freizeitwege im Langsamverkehr (von 39,5 % auf 41,7 % der
Gesamtzahl der Wege);

- Eine Abnahme der MIV-Wege (von 50,2 % auf 46,0 % der Gesamtzahl der Wege);
- Substitution der Alltagsfreizeit (im Nahbereich) durch Reisen;
- Eine Zunahme der alltaglichen Wege im Ausland.

Untersucht man die Freizeitwege nach Freizeitaktivitat, stellt man fest, dass drei Viertel der alltaglichen
Freizeitwege auf nicht-sportliche Aussenaktivitaten (z. B. Spaziergénge), Gastronomiebesuche,
Verwandtschafts- oder Freundesbesuche und Sportaktivitdten entfallen (Reihenfolge nach
abnehmender Bedeutung). Die relative Bedeutung der verschiedenen Freizeitaktivitdten ist jedoch bei
den Freizeitwegen im In- und Ausland nicht gleich. Im Inland werden 22,6 % der Freizeitwege fur nicht-
sportliche Aussenaktivitaten zuriickgelegt, wahrend im Ausland die Gastronomiebesuche mit 32,7 %
den Hauptanteil an den alltaglichen Freizeitwegen stellen. Bei den Einwohnerinnen und Einwohnern der
intermedidren und der landlichen Gebiete machen die Gastronomiebesuche einen besonders grossen
Teil der im Ausland zuriickgelegten Wege aus, deutlich mehr als bei den Einwohnerinnen und
Einwohnern der stadtischen Gemeinden (die wahrscheinlich Uiber ein genligend abwechslungsreiches
gastronomisches Angebot verfiigen).
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Factsheet 2 — «/Immer mehr Flugreisen im Ausland»

Der Anteil der Reisen' an der Freizeitmobilitat nimmt zu. Das Auto wird bei den
Reisen mit Ubernachtungen teilweise durch das Flugzeug ersetzt (Zunahme der
Anzahl Reisenden an den Flughafen, die lber ein breites Low-Cost-Angebot
verfiigen).

Zwischen 2005 und 2015 ist die jahrliche Freizeitmobilitat, d. h. die Summe der im Alltag oder bei Reisen
(mit und ohne Ubernachtungen) im In- und Ausland zuriickgelegten Distanzen stark gestiegen: von
weniger als 12 000 km im Jahr 2005 auf nahezu 15 300 km im Jahr 2015 (ca. 3300 km mehr pro
Person und pro Jahr innerhalb von zehn Jahren).

Mittlere Jahresmobilitdt pro Person im Freizeitverkehr (in km) nach
Mobilitatsart — Wege im In- und Ausland
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2005 6523 1055 4377 11955

2010 6324 1306 4781 12410
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Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2005-2010-2015 zum Verkehrsverhalten

Bei dieser Entwicklung spielen die Flugreisen eine grosse Rolle. So haben die fir Freizeitzwecke im
Flugzeug zurickgelegten Distanzen innerhalb von 10 Jahren massiv zugenommen: von jahrlich
2538 km pro Person im Jahr 2005 auf jahrlich 5671 km pro Person im Jahr 2015; davon entfallen
beinahe 90 % auf Gelegenheitsreisen mit Ubernachtungen. 37 % dieser Zunahme erfolgte im Zeitraum
2005-2010, 63 % im Zeitraum 2010-2015. Mit einem Gesamtzuwachs von 123 % iiber 10 Jahre
haben sich die im Flugzeug fiir Freizeitzwecke jahrlich zuriickgelegten Kilometer mehr als
verdoppelt. Die durchschnittliche Anzahl Flugreisen pro Person und pro Jahr ist ebenfalls gestiegen,
namlich von 0,4 im Jahr 2005 auf 0,7 im Jahr 2015.

'Unter Reisen sind hier nicht-alltdgliche Ortswechsel zu verstehen, im Gegensatz zur Alltagsmobilitat.
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Mittlere Jahresflugdistanz (in km)
pro Person im Freizeitverkehr
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Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2005-2010-2015 zum Verkehrsverhalten

Bei den Flughéfen bleibt Ziirich (ZRH) im Bereich der Freizeitreisen (liber die Halfte der Reisen) mit
Abstand der wichtigste Abflughafen, seine Bedeutung nimmt indessen tendenziell zugunsten von Genf
(GVA) und Basel (BSL) ab, die Uiber einen stark expandierenden Low-Cost-Markt verfiigen.

Relative Bedeutung der Abflughafen,
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Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2005-2010-2015 zum Verkehrsverhalten

Der Flughafen Basel zieht im Durchschnitt Passagiere aus ferneren Regionen an als Genf und Zirich
(fur die Anreise zum Flughafen Basel legen die Reisenden - Hin- und Rickfahrt - im Durchschnitt 245 km
zurlick, zu den Flughafen Genf und Zirich 116 km bzw. 210 km). Die Anreise zum Flughafen Basel
erfolgt zu Uber der Halfte (52 %) im MIV; der MIV-Anteil ist bei der Anreise zu den Flughafen Genf (43,6
%) und Zrich (35,9 %) deutlich geringer, denn der Grossteil der Reisenden begibt sich im OV oder mit
anderen Verkehrsmitteln zum Flughafen.

Zwar betrifft die Zunahme der flr Freizeitreisen zurlickgelegten Distanzen die gesamte Schweizer

Bevolkerung, doch war der Zuwachs bei den Jungen im Alter von 19 bis 24 Jahren besonders
ausgepragt (durchschnittlicher Zuwachs tiber 10 Jahre: 1200 km pro Reise).
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Mittlere Distanz pro Freizeitreise mit Ubernachtungen (in km),

nach Altersklasse
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2015 gehoérten die Jungen im Alter von 18 bis 24 Jahren zu denjenigen Personen, welche die
langsten Jahresdistanzen fiir Freizeitzwecke zuriicklegten (im Mittel beinahe 19 000 km), und dies
bei fast allen Arten der Freizeitmobilitdt ausser bei den Tagesreisen.

Mittlere Jahresmobilitét im Freizeitverkehr pro Person (in km) nach
Mobilitatsart - Detail Wege im In- und Ausland (2015)
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Bei den Freizeitreisen mit Ubernachtungen werden 77 % der Distanzen im Flugzeug zurlickgelegt, bei
den Tagesreisen entfallen drei Viertel der Distanzen auf den motorisierten Individualverkehr.

© ARE (2018). Die Freizeitmobilitat in der Schweiz: Bestandsaufnahme und Entwicklungen 2005-2015 5



c Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir Umwelt, Verkehr,

Contedeération sulise Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE

Zwischen 2005 und 2015 wurden der Zug und das Flugzeug vermehrt fiir Freizeitreisen genutzt.
Die pro Freizeitreise mit Ubernachtungen im Zug zuriickgelegte mittlere Distanz ist um 110 km
gestiegen (von 542 km im Jahr 2005 auf 656 km im Jahr 2015), wahrend die pro Tagesreise im Zug
zurlickgelegte Distanz stabil blieb (2005: 150 km; 2015: 160 km). Bedeutender war hingegen der
Anstieg bei den im Flugzeug zuriickgelegten Distanzen fiir Freizeitreisen mit Ubernachtungen (+908 km
pro Reise, d. h. von 6434 km im Jahr 2005 auf 7343 km im Jahr 2015). Die im Auto zurickgelegten
Distanzen stagnieren bei den Tagesreisen (im Mittel 118 km pro Reise), stiegen aber bei den Reisen
mit Ubernachtungen ebenfalls markant an (+140 km pro Reise, namlich von 738 km auf 880 km
zwischen 2005 und 2015).

Modalsplit der Freizeit-Tagesreisen,
in Prozent der zuriickgelegten Distanzen
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Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2005-2010-2015 zum Verkehrsverhalten

Modalsplit der Freizeitreisen mit Ubernachtungen,
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Factsheet 3 - «Das Auto in der Freizeitmobilitét»

Der motorisierte Individualverkehr dominiert im Freizeitverkehr bei praktisch
allen Aktivitaten, und dies trotz eines Riickgangs der zwischen 2005 und 2015
im Auto zuriuckgelegten Distanzen. Wer nur nach Absprache liber ein Auto
verfugt, legt im Durchschnitt die gleichen Distanzen fiir Freizeitzwecke zuriick
wie eine stets liber ein Auto verfiugende Person, hat jedoch einen viel
OV-freundlicheren Modalsplit.

2015 legte eine Person im Inland fiir Freizeitzwecke im Durchschnitt taglich 14,8 km zurlick; davon
entfallen 9,7 km auf den motorisierten Individualverkehr (MIV), 3,4 km auf den o&ffentlichen Verkehr
(OV), 1,3 km auf den Langsamverkehr (LV) und 0,4 km auf andere Verkehrsarten. Bei eingehender
Betrachtung der Verkehrsmittel fallt auf, dass der iiberwiegende Teil der Distanzen im motorisierten
Individualverkehr im Privatauto (63,8 %) zuriickgelegt wird; im offentlichen Verkehr werden die
meisten Distanzen im Zug (19,3 %) zuriickgelegt und im Langsamverkehr zu Fuss (5,6 %) oder mit dem
Fahrrad (3,0 %).

Modalsplit der Freizeitwege,
in Prozent der zuriickgelegten Distanzen (2015)
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Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2015 zum Verkehrsverhalten

Unter dem Gesichtspunkt der Anzahl Freizeitwege oder der fiir die Freizeitwege aufgewandten
Zeit nimmt das Zu-Fuss-Gehen ebenfalls einen wichtigen Platz ein (35,1 % der Wege).
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Die fiir Freizeitzwecke im motorisierten Individualverkehr zuriickgelegten Distanzen tiberwiegen
jedoch bei Weitem. Am Wochenende erreicht ihr Anteil gar 70 % der im Freizeitverkehr zuriickgelegten

Distanzen, was hauptséachlich auf Kosten des 6ffentlichen Verkehrs geht.
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Modalsplit der Freizeitwege im Inland,
in Prozent der zuriickgelegten Distanzen (2015)
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Beriicksichtigt man die von der Schweizer Wohnbevoélkerung im Ausland zuriickgelegten
Distanzen, verringert sich der Anteil der im motorisierten Individualverkehr zuriickgelegten
Distanzen zugunsten des Flugzeugs, dessen Anteil an den fur Freizeitzwecke zurlickgelegten

Distanzen am Samstag einen Hochstwert von 56,3 % erreicht.
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Modalsplit der Freizeitwege mit Bezug zum Ausland,
in Prozent der zuriickgelegten Distanzen (2015)
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Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2015 zum Verkehrsverhalten

Trotz der dominierenden Rolle des Autos in der Freizeitmobilitdt verringert sich der Anteil der im
motorisierten Individualverkehr zuriickgelegten Distanzen tendenziell: Zwischen 2005 und 2015
ist er von 70,8 % auf 65,5 % gesunken (d. h. um 5,3 Prozentpunkte innerhalb von zehn Jahren), was
vor allem dem offentlichen Verkehr zu Gute kam, dessen Anteil an der Gesamtdistanz zwischen 2005
und 2015 von 17,9 % auf 22,8 % gestiegen ist. Von dieser Verringerung sind auch die im Ausland
zurliickgelegten Wege betroffen, selbst wenn hier die im Bereich des motorisierten Individualverkehrs
verzeichnete Abnahme durch einen Anstieg der im Flugzeug zurlickgelegten Distanzen kompensiert
wurde.

Modalsplit der Freizeitwege im Inland,
in Prozent der zuriickgelegten Distanzen
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Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2005-2010-2015 zum Verkehrsverhalten
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Modalsplit der Freizeitwege mit Bezug zum Ausland,
in Prozent der zuriickgelegten Distanzen
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Eine Analyse der Freizeitwege unter dem Gesichtspunkt der Autoverfligbarkeit (Auto immer verfligbar,
nach Absprache verfiigbar oder nicht verfligbar) zeigt, dass die Personen, die stindig oder nach
Absprache ein Auto zur Verfiigung haben, etwa gleich grosse Distanzen fiir Freizeitzwecke
zuriicklegen (im Mittel ca. 16 km), deutlich mehr als Personen, die kein Auto zur Verfigung haben
(10,9 km). Der Modalsplit der Personen, die nur nach Absprache ein Auto zur Verfiigung haben,
fallt indessen ziemlich dhnlich aus wie derjenige der Personen, die kein Auto zur Verfiigung
haben; und zwar ist bei ihnen der Anteil der im o6ffentlichen Verkehr und im Langsamverkehr
zuruckgelegten Distanzen viel grosser als bei den Personen, die stéandig ein Auto zur Verfigung haben.
Dies konnte bedeuten, dass ein Sharing-Angebot fiir den motorisierten Individualverkehr eine
effiziente LOsung fiir die Freizeitmobilitit darstellen konnte.

Mittlere Tagesdistanz (in km) pro Person im Freizeitverkehr

nach Verfiigharkeit eines Auto (2015)
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Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2015 zum Verkehrsverhalten
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Modalsplit der Freizeitwege, in Prozent der zuriickgelegten
Distanzennach, nach Verfiigharkeit eines Auto (2015)
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Factsheet 4 - «Rdumliche Unterschiede»

Die Einwohnerinnen und Einwohner der urbanen Raume legen im Inland weniger
weite Distanzen fiur Freizeitzwecke zuriick als der Rest der Bevolkerung.
Berucksichtigt man allerdings die im Ausland, insbesondere auf Reisen,
zuriickgelegten Wege, so legen die Einwohnerinnen und Einwohner der urbanen
Raume pro Jahr im Durchschnitt 2000 km mehr zuruck als jene der landlichen
Raume.

Das Verhalten in der Freizeitmobilitat wird durch eine Kombination verschiedener Faktoren beeinflusst,
zu denen der Wohnort, der soziale und berufliche Status, das Alter, das Geschlecht sowie die
Verfugbarkeit beziehungsweise der Zugang zu bestimmten Verkehrsmitteln gehéren. Die in
Abhangigkeit vom Wohnort beobachteten Unterschiede sind wahrscheinlich darauf zurtckzufiihren,
dass die Bewohnerinnen und Bewohner der verschiedenen Raumtypen sich durch unterschiedliche
Lebensstile charakterisieren. Die in den stadtischen Gemeinden der Schweiz wohnhaften Personen
legen pro Tag im Durchschnitt deutlich weniger Kilometer (2015: 14 km) fiir ihre taglichen Freizeitwege
zuriick als die Gbrigen (2015: 16 km). Berticksichtigt man allerdings auch die im Ausland zuriickgelegten
Distanzen (Alltagsmobilitédt und Reisen), zeigt sich, dass die in den stadtischen Gemeinden wohnenden
Personen viel grossere Distanzen zuriicklegen (jahrlich 2000 km mehr als die in den landlichen Raumen
wohnenden Personen).

Mittlere Jahresmobilitdt im Freizeitverkehr pro Person (in km), nach
Mobilititsart — Detail Wege im In- und Ausland (2015)

16000 15633 15464
Freizeitreisen mit
Jbernachtungen im
14000 13594 Ausland
Freizeitreisen mit
5920 i,
12000 F013 Ubernachtungen im
5021 Inland
10000 % Freizeit-Tagesreisen im
a61 Ausland
S 7o
446
BOOOD SEe00 22
m Freizeit-Tagesreisen im
1750 Inland
556
6000 1731
Alltagliche
4000 Freizeitmobilitat im
Ausland
SRT0 6120
2000 S Alltagliche
Freizeitmobilitat im
Inland
0
Urbane Raume Intermedidre Raume Landliche Raume

COuelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2015 zum Verkehrsverhalten

Besonders gross ist der Unterschied am Samstag, wenn die Einwohnerinnen und Einwohner der
stadtischen Gemeinden im Ausland quasi zwoélfmal mehr Kilometer (15,5 km) zurlicklegen als die
Einwohnerinnen und Einwohner der landlichen Gemeinden (1,3 km). Legen am Samstag die Stadter flr
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die Freizeit weitere Distanzen zurlick, so sind es am Sonntag die Einwohnerinnen und Einwohner der
intermedidren und landlichen Raume.

Mittlere Tagesdistanz (in km) pro Person im Freizeitverkehr, nach
Raumtyp des Wohnorts — 2015

T
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@
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v
<
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0
= N
2 B
= Samstag 258 g}\'
& W
Sonntag 28.0 \\m
S
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Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2015 zum Verkehrsverhalten

Die grossten Distanzen werden fur Gastronomiebesuche zurlickgelegt, insbesondere von den
Einwohnerinnen und Einwohnern der intermediaren (46,4 %) und landlichen Gemeinden (37,4 %). Dies
ist wahrscheinlich darauf zurtickzufiihren, dass das Gastronomieangebot hier weniger reichhaltig ist als
in den Agglomerationszentren.
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Anteil der verschiedenen Freizeitaktivitaten (in %)
an der Distanz der Freizeitwege mit Bezug zum Ausland,
nach Raumtyp (2015)
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Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2015 zum Verkehrsverhalten

Eine Analyse des Modalsplits zeigt, dass der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) in den
landlichen Raumen am starksten zurlickgegangen ist: Zwischen 2005 und 2015 ist der Anteil der im
offentlichen Verkehr (OV) fiir Freizeitzwecke zuriickgelegten Distanzen in den landlichen Rdumen von
9,1 % auf 20,1 % gestiegen, der Anteil des Langsamverkehrs (LV) blieb hingegen ziemlich stabil.
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STADTISCH 2005 2010 2015 Diff. 2005-2015

% der im MIV zuriickgelegten Distanzen 67.4% 61.1% 60.5% -6.9

INTERMEDIAR 2005 2010 2015 Diff. 2005-2015

% der im MIV zuriickgelegten Distanzen 72.6% 71.3% 69.5% -3.2

LANDLICH 2005 2010 2015 Diff. 2005-2015

% der im MIV zuriickgelegten Distanzen 80.1% 74.5% 70.3% -9.8

In absoluten Werten entsprechen diese Veranderungen in den landlichen Rdumen pro Person und
Tag einer durchschnittlichen Verringerung von 2,2 km im MIV beziehungsweise einer Zunahme
von 1,8 km im OV.

Mit Blick auf die zwolf Handlungsrdume des Raumkonzepts Schweiz zeigt sich, dass bei 90 % der am
Stichtag zuriickgelegten Freizeitwege Start- und Zielpunkt im gleichen Handlungsraum lagen.
Diese Wege waren also «lokaler» Natur, was angesichts der kurzen durchschnittlichen Distanzen pro
Freizeitweg folgerichtig erscheint: 2015 betrug ein Freizeitweg im gesamtschweizerischen Durchschnitt
12 km. Betrachtet man allerdings die pro Person zuriickgelegten mittleren Tagesdistanzen, stellt man
bedeutende Unterschiede fest. In der Citta Ticino beispielsweise legt eine Person im Durchschnitt nur
11,2 km pro Tag zurick, in den Ostalpen hingegen 19,6 km. Bertcksichtigt man allerdings auch die im
Ausland zurickgelegten Kilometer, ergibt sich ein vollig anderes Bild. In der Tat sind es die
Einwohnerinnen und Einwohner der Citta Ticino, die wahrend der Woche die grossten Distanzen im
Ausland zurticklegen (5,8 km), deutlich mehr als die Einwohnerinnen und Einwohner der Ostalpen
(0,7 km) oder des Raums Basel (1,8 km), der sich ebenfalls durch seine grenziberschreitende
Ausrichtung charakterisiert.

Am Samstag hingegen werden die gréssten Distanzen im Ausland von den Metropolitanrdumen Zirich
und Bassin Lémanique sowie dem Raum Luzern aus zurickgelegt, namlich 20,1 km, 16,8 km
beziehungsweise 13,9 km. Dies erklart sich wahrscheinlich aus der haufigeren Nutzung des
Luftverkehrs und/oder der Nahe zur Grenze.
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Mittlere Tagesdistanz (in km) pro Person im Freizeitverkehrim In- und
Ausland, nach den 12 Handlungsrdumen des Raumkonzepts Schweiz
(2015)
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Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2015 zum Verkehrsverhalten
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Factsheet 5 — «Der éffentliche Verkehr macht dem Langsamverkehr Konkurrenz»

Die Leistungsfihigkeit des offentlichen Verkehrsnetzes (OV) in den
Agglomerationen hat einen signifikanten Einfluss auf die Wahl der
Verkehrsmittel fiir die Freizeitwege: Ein leistungsfihiges OV-Netz im
Stadtzentrum stellt insbesondere eine Konkurrenz fiir die im Langsamverkehr
zuruickgelegten Wege dar.

2015 wurden im Inland beinahe 70 % aller taglichen Freizeitwege innerhalb oder zwischen
Agglomerationen (als Start- oder Zielpunkt) zuriickgelegt.

Die Leistungsfahigkeit des OV-Netzes einer Agglomeration ist fiir die Wahl der Verkehrsmittel fir die
Freizeitwege von grundlegender Bedeutung. In Zirich ist der OV-Anteil am Modalsplit innerhalb der
Agglomeration mit 30,7 % fast doppelt so hoch wie in Genf (14,5 %). Bei den Freizeitwegen, die vom
Stadtzentrum aus in Gemeinden ausserhalb der Agglomeration fihren, weitet sich die Differenz weiter
aus: mit einem OV-Anteil von 50,4 % in Ziirich beziehungsweise von 5,8 % in Genf. Dieser Unterschied
bei der Wahl der Verkehrsmittel (ausgedrtickt in % der Wege) dirfte darauf zurlickzufihren sein, dass
das S-Bahn-Angebot in Genf weniger entwickelt ist als in der Agglomeration Zirich, die seit den 90er
Jahren Uber ein sehr leistungsfahiges S-Bahnnetz verfiigt. Im Agglomerationszentrum ist der Anteil des
Langsamverkehrs an der Freizeitmobilitédt daher in Genf (70,9 %) hoher als in Zirich (54,2 %), denn der
LV erfahrt im Genfer Stadtzentrum weniger Konkurrenz durch den OV. Analoge Unterschiede zeigten
sich bei einem Vergleich der Agglomerationen von Bern, Basel und Lugano. Im Allgemeinen sinkt mit
steigender Leistungsfdahigkeit des offentlichen Verkehrssystems die Neigung der
Einwohnerinnen und Einwohner, die Freizeitwege zu Fuss oder mit dem Fahrrad zuriickzulegen.

Agglomeration Zurich - Modalsplit der Freizeitwege
mit Startpunkt in der Stadt Ziirich,
nach Zielzone (in % der Wege, 2015)
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Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2015 zum Verkehrsverhalten
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Agglomeration Genf - Modalsplit der Freizeitwege
mit Startpunkt in der Stadt Genf,
nach Zielzone (in % der Wege, 2015)
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Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2015 zum Verkehrsverhalten
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Factsheet 6 - «Die Freizeitmobilitdt von Frau und Mann»

Die zwischen Frauen und Mannern beobachtete Differenz bei den fiir
Freizeitzwecke zuriickgelegten Distanzen hat sich zwischen 2005 und 2015
tendenziell verringert. Dennoch bestehen weiterhin Unterschiede: Die Manner
legen fiir die Alltagsfreizeit grossere Distanzen zuriick, die Frauen dagegen bei
den Reisen.

Die Entwicklung der durchschnittichen Tagesdistanzen nach Geschlecht zeigt, dass sich die
Unterschiede zwischen Frau und Mann bei der Freizeitmobilitat tendenziell verringern.

Mittlere Tagesdistanz (in km)
pro Person im Freizeitverkehr, nach Geschlecht

17.2
14.6
1

3.6
Mann Frau
W 2005 m2010 W 2015

Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2005-2010-2015 zum Verkehrsverhalten
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Wahrend der Woche sind die Tagesdistanzen, welche die Manner (11,1 km) und die Frauen (11 km) fir
Freizeitzwecke zurlcklegen, in etwa gleich. Am Wochenende hingegen sind die Unterschiede
zwischen den Geschlechtern ausgepragter: Die Manner legen fiir Freizeitzwecke pro Person und
Tag im Durchschnitt Gber 25 km zuriick, bei den Frauen sind es kaum mehr als 21 km.

Mittlere Tagesdistanz (in km)
pro Person im Freizeitverkehr, nach Geschlecht (2015)
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B Mann B Frau
Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2015 zum Verkehrsverhalten
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Auch bei den librigen Verkehrszwecken ldsst sich in Sachen Tagesdistanzen pro Person ein
analoger Unterschied zwischen Frau und Mann feststellen. Mit einer Ausnahme (Einkaufswege)
legen die Frauen im Durchschnitt systematisch weniger Kilometer zuriick als die Ménner. Bei der
Freizeitmobilitat ist der Unterschied zwischen Frau und Mann weniger ausgepragt als bei den Ubrigen
Verkehrszwecken wie insbesondere der Arbeit und den geschéftlichen Tatigkeiten, fir welche die
Manner im Durchschnitt doppelt so viele Kilometer zurtickliegen.

Mittlere Tagesdistanz (in km) pro Person,

nach Geschlecht und Verkehrszweck (2015)
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Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2015 zum Verkehrsverhalten

Ist die fUr Freizeitzwecke im Durchschnitt zuriickgelegte Distanz bei den Mannern insgesamt grosser
als bei den Frauen, so ist dieser Unterschied zwischen Frau und Mann in den urbanen Raumen
weniger ausgepragt als in den intermediaren und landlichen Raumen.

Mittlere Tagesdistanz (in km) pro Person im Freizeitverkehr,
nach Geschlecht und Raumtyp (2015)
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B Mann B Frau
Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2015 zum Verkehrsverhalten

Die Analyse des Modalsplits der Freizeitmobilitat zeigt weitere Differenzen zwischen Frau und Mann:
So nutzen die Frauen fiir die Freizeitwege die 6ffentlichen Transportmittel tendenziell mehr als
die Manner.

Bei der Jahresmobilitat ist der zwischen 2005 und 2015 verzeichnete Anstieg der zuriickgelegten
Distanzen bei den Mannern ziemlich konstant. Bei den Frauen hingegen haben die Jahresdistanzen nur
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zwischen 2010 und 2015 infolge einer Zunahme der Reisen mit Ubernachtungen «explosionsartig»
zugenommen: Legten die Frauen in den Jahren 2005 und 2010 im Durchschnitt jahrlich ca. 11 500 km
zurlck, so waren es im Jahr 2015 tber 15 000 km.

Mittlere Jahresmobilitdt pro Person (in km),
nach Geschlecht
FRAUEN

2015 6617 1320 7177 15114
2010 5696 1252 4702 11650

2005 5989 998 4373 11360

MANNER

2015 7269 1475 6699 15'443
2010 6977 1362 4871 13209
2005 7086 m 4381 12574

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000

Alltagliche Freizeitmobilitat M Freizeit-Tagesreisen Freizeitreisen mit Ubernachtungen

Quelle: BFS-ARE, Mikrozensus 2005-2010-2015 zum Verkehrsverhalten

Der Besetzungsgrad der von Madnnern gesteuerten Personenwagen ist leicht hdher als bei den
Frauen (1,94 bei den Mannern und 1,74 bei den Frauen). Diese Differenz bei der durchschnittlichen
Besetzung der Personenwagen im Freizeitverkehr kann auf verschiedene Faktoren zurtickgefihrt
werden wie beispielsweise die Wahrung einer «traditionellen» Rollenverteilung (sind mehrere Personen
an Bord, sitzt oft der Mann am Steuer), der Umstand, dass Manner eher gemeinsam und jeden Tag fur
Freizeitzwecke unterwegs sind und der Trend der Frauen, weiter als die Manner zu reisen (fur diese Art
von Fahrten ist der Gebrauch des Autos weniger wichtig als in der Alltagsmobilitat).

Kontakt

Bundesamt fir Raumentwicklung ARE, Sektion Verkehr, 3003 Bern
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