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Hintergrund

Verk.beruhigung
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Forschungsauftrag
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Zunehmende Bedeutung von Verkehrsberuhigungen zwecks Erhdhung
Verkehrssicherheit und Verbesserung Lebensqualitat v.a seit 2000er-Jahre

Gute Wissensgrundlage zu Verkehrsberuhigungen bzgl. verkehrlicher oder
gesundheitlicher Aspekte

Wissensgrundlage bzgl. 6konomischer Auswirkungen bislang weniger
umfangreich

Oft qualitative Fallstudien, deren Erkenntnisse nur bedingt Gbertragbar
sind

Systematische, quantitative Gberregionale Studie fiir die Schweiz zu
Auswirkungen von Verkehrsberuhigungen auf wirtschaftliche Entwicklung
von Zentren fehlt, z.B. bzgl.

o Beschéftigung

o Branche

o Artder Verkehrsberuhigung

o eftc.

Fachtagung Forschung 2018 20.09.2018
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Analyse der 6konomischen Effekte von Verkehrsberuhigungen anhand der
Beschaftigung in unterschiedlichen Zentrumstypen

Differenzierung nach

o Verkehrsberuhigungsart
o Branchen

o Gemeindetyp

o Bauzone

Schatzung der Effekte mittels Gberregionalem Modell
Analyse der Effekte von Verkehrsberuhigungen anhand vier differenzierter

Fallstudien/-beispiele (Zurich, Bilach, Kéniz, Wald) und Vergleich mit den
Schatzergebnissen

Synthese im Sinne eines Orientierungsrahmes fir Planende zu den zu
erwartenden Beschaftigungseffekten von Verkehrsberuhigungen
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Verkehrsberuhigung Branchen Zentrum
Signalisation Zusammenzug ahnlicher Harmonisierte
« Tempo-30-Zone Branchen hinsichtlich Bauzonen nach ARE
o Begegnungszone Verkehrsnutzung, ° Zentrumszone
- ) Laufkundschaft etc. auf « Mischzone
ussgangerzone Basis NOGA-2-Steller
* Detailhandel
* Gastronomie
* Finanz-DL
* Sonst. Industrie
ZONE ZONE
® * Sonst. DL
ZONE
=1
A @
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Gemeindetyp W Grossstadtische Kerngemeinden: 10
m Mittelstadtische Kerngemeinden: 89

; ; Suburbane Kerngemeinden: 302
Differenzierung auf Nicht-stadtische Gemeinden: 1955
Grundlage BFS-Agglo-

merationsdefinition &
Stadtdefinition

* Grossstadtische
Kerngemeinden

*  Mittelstadtische
Kerngemeinden

* Suburbane Kernge-
meinden

* Nicht-stadtische
Gemeinden
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Grundlagen & Definitionen
— Literaturrecherchen — Abgrenzungen
— Hypothesen — Festlegung der Fallbeispiele
Makroperspektive Mikroperspektive
Uberregionale Analyse Fallbeispiele
— Datensammlung & Aufbereitung Vergleich/Uber- — Aufbereitung Fallbeispiele
— Modellimplementierung prifung Modell- (Situationsanalyse)
anwendung & — Ex-post, ex-ante Abschatzung
Modellanwendung Fallbeispiele — Ermittlung verkehrliche
— Modellanwendung auf « > Auswirkungen
Fallbeispiele — Expertengesprache zu lokalen
Wirkungen
| |
v
Synthese
— Ergebnissynopse Modellierung
— Folgerungen Fallbeispiele (Checklisten)
© IWSB | EBP Fachtagung Forschung 2018 20.09.2018
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Stand der Arbeit

‘71\ * Grundlagen und Definitionen (Zentrumstypen, Art der Verk.beruhigung etc.)
N . :

*  Modellierung und Bearbeitung Datengrundlage

* Deskriptive Effektanalyse & dkonometrische Effektanalyse (Regressionen)
* Analyse Fallstudien und Vergleich Modellschatzungen

* Ergebnissynopse bzw. -synthese & Checklisten fir Praxis

ORNMAAA

* Schlussiberarbeitung Forschungsbericht

Forschungsteam

IWSB (Projektleitung, Modellierung, Gberregionale Schatzung)
* Markus Gmiunder, Dr. rer. pol.

* Manuel Langhart, MA UZH in economics

* Nils Braun, MPhil (Oxon)

* Stefan Meyer, Dr. rer. pol.

EBP (stv. Projektleitung, Fallstudien sowie entspr. Checklisten)
* Frank Bruns, Diplom-Volkswirt

* Benjamin Buser, Dr. sc. ETH Zirich (seit 1.4.2018 econcept)
* Nadina Pahud, MA Uni Bern in applied economic analysis
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1 2 1. Zuvor definierter 'Perimeter Zentrums-
n, zone' (bzw. Mischzone) als Ausgangs-

at lage

ﬁ-—lTl _ N L *

""‘"1 ‘ " 2. Verkehrsberuhigte Zone wird tGber
A Zentrumszone gelegt

Begegnungszonen

3. Verwendung von 25x25 Meter
Quadranten

4. Alle Quadranten, welche mindestens
zu 50 Prozent in die Verkehrsberuhi-

. ]
= f 5 -— gung fallen, werden im Datensatz als
Yot ﬁ — e BB O e Zoruascren Verkehrsberuhigung ausgewiesen.
i } l Perimeter Zentrumszonen L ! -Penmeter Begegnungszonen
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Anzahl Observationen, 2001-2014

Der Datensatz besteht aus den geocodierten Beschaftigten inklusive
Brancheninformationen aus BZ/STATENT fur die Jahre 2001, 2005, 2008, 2011, 2014.

Keine Tempo-30- Begegnungs- Fussganger-
Total
Verkehrsb. Zone zone zone

Total 211’717 83’418 7’045 3’430 305’610
Grossstadtisch 79’266 65’999 4’590 3’430 153’285
Mittelstadtisch 19’896 2’007 717 0 22620
Suburban 61’730 3’055 650 0 65’435
Nicht-stadtisch 50’825 12’357 1’088 0 64’270
Zentrumszone 128473 39’048 4’479 3’430 175’430
Mischzone 83’244 44’370 2’566 0 130’180

© IWSB | EBP Fachtagung Forschung 2018 20.09.2018
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_§o } - Beschiftigte = f(VB, X)
5 25 20 Xvor =50 VBvor =0
o
rEo X‘rlach =0 VBnach =1
<
Vor Nach pr=20 =05

Verkehrsberuhigung Verkehrsberuhigung

Modell B, xVB + f,xX = Besch.

*  Gesamtwirtschaftliche Veranderungen
Nachher 20 X1 + 05x0 = 20

* Branchenspezifische Einflisse
Voher 20X 0 + 05%X50 = 25

* Lokale Veranderungen unabhangig von
Effekt +20 +  -25 = -5

der Verkehrsberuhigung

Ohne 6konometrische Modellierung
|asst sich der reine Effekt einer
Verkehrsberuhigung nicht berechnen

© IWSB | EBP Fachtagung Forschung 2018 20.09.2018
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Empirisches Vorgehen

* Erklarende Variablen im Modell
o Verkehrsberuhigungsmassnahmen (FZ, BZ, Tempo-30)
o Wohnanteil (Anteil der Wohnungen, die privat genutzt werden)
o Beschéaftigungsumfeld (umliegende Beschéftigte, gewichtet nach Distanz)
o Gemeindekategorie (gross-, mittel und nicht-stadtische sowie suburbane Gemeinden)
o Bauzone (Zentrums- oder Mischzone)
o Jahresindikatoren fir branchenspezifische bzw. gesamtwirtschaftliche Effekte
o Fixed Effects (alle Variablen, die stabil Gber den Beobachtungszeitraum hinweg sind)

* Eine wichtige Variable ist z.B. das Potenzial, welches sich aus verschiedenen Faktoren
zusammensetzt und nicht beobachtet werden kann. Wenn davon ausgegangen wird,
dass sich das Potenzial innerhalb der beobachteten 14 Jahre nicht grundlegend
verandert, wird es im Modell abgebildet.

© IWSB | EBP Fachtagung Forschung 2018 20.09.2018
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Durchschnittliche relative Beschaftigungseffekte L ol
insgesamt nach Branchen und Art der Verkehrsberuhigung EBPO
100%
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Durchschnittliche relative Beschaftigungseffekte el
Tempo-30-Zonen nach Branchen und Gemeindekategorien EBPO
100%
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-50%
-75%
-100%
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Durchschnittliche relative Beschaftigungseffekte L e
Tempo-30-Zonen nach Branchen und Bauzonen EBPO

100%
75%
50%
25% I I
I LR T
-25% I
-50%
-75%
-100%
Sonst. Industrie Detailhandel Gastwirtschaft Finanz, Versich. Sonst. Dienstl.
M Zentrumszone Mischzone
Fachtagung Forschung 2018 20.09.2018
II. Schatzung der Beschaftigungseffekte 16
"+ IWSB~ Institut fiir
. «  Wirtschaftsstudien Basel
Erkenntnisse und Grenzen des Modells N
EBPO

© IWSB | EBP

* Aussagen auf Basis Branchengruppe sind sinnvoll.

Fachtagung Forschung 2018

* Die Gemeindekategorien weisen auf unterschiedliche Effekte zwischen den Kategorien
hin, die Unterschiede dirfen jedoch nicht Gberbewertet werden.

* Auf Ebene der Bauzonen konnten keine bzw. kaum unterschiedliche
Beschaftigungseffekte nachgewiesen werden.
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Fallbeispiele: Ziele

ortsspezifischen Variablen
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die Wirtschaft anhand von konkreten Féllen

konkreten Beobachtungen zwecks Modellplausibilisierung

[Il. Fallbeispiele
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3 7y Fussgangerzone

Fallbeispiele: Ausgewadhlte Zentren mit ihren Zonierungen
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e Vertiefung und Beschreibung moglicher Auswirkungen von Verkehrsberuhigungen auf
* Gegenuberstellung von erwarteten Wirkungen aus dem Regressionsmodell mit
*  Ermittlung von Bedeutung und Wirkung von empirisch unbeobachteten und
Fachtagung Forschung 2018 20.09.2018
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"Begegnungszone

%QAltstadt

Fid B
\ ‘i‘\;%Schwarzenburgst sse

e
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Fallbeispiele: Ergebnisse
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Thema Kennwert Zirich Rennweg Bilach Koniz Wald
Altstadt Schwarzen- Bahnhof-
burgstrasse strasse
UP Gem. UP Gem UP Gem. UP Gem.
Verkehrs- - N = 3 =
entwicklung . 2 - 2 -
ov - 2 - -

Taglich -

Nutzungen /

Bedarf

Periodisch -

Episodisch

achstum
BWS
Produktivitat
Angebotspreise Gewerbe
Gewerbeflaichen  Biro 2

Bevolkerung
Mieten

Wohnnutzung

wenig relative Veranderung, A/ leichte/starke relative Zunahme, N/W leichte/starke relative

Abnahme

Fachtagung Forschung 2018

20.09.2018

V. Er

erungen fur die Praxis

Prifschema Beschaftigungseffekte

1. Gibt es Entwicklungs-
potenzial bzw.

Nein
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Gestaltungswillen im
Projektperimeter?

2. Ist die Erreichbarkeit

Nein

des Projektperimeters
gewahrleistet?

3. Gibtesim
raumlichen Umfeld

Ja

Keine oder negative

konkurrenzierende Ent-
wicklungen (Marktein-
zugspotential)?

l Nein

Beschaftigungseffekte

Positive Beschaftigungseffekte
entsprechend Modell nach Art der Verkehrsberuhigung, Zentrums- und Zonenart

Fachtagung Forschung 2018

20.09.2018
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Beispiel Checkliste 1: Gestaltungswille und Entwicklungspotenzial

Priifkriterium Erfiillt?
1. Auch ohne Verkehrsberuhigung besteht entlang der zu beruhigenden Strasse ein Ja/Nein
Grundangebot mit Dienstleistungen bzw. Detailhandel und/oder bereits eine hohe
Aufenthaltsqualitat: Z.B. hohe Attraktivitat fir Flanieren und Verweilen, guter Mix aus
Geschaften mit Gitern fir den taglichen Bedarf, Gastronomie sowie weiteren
Angeboten.
2. Es gibt ein stadtebauliches «Nutzungskonzept» bzw. Gestaltungskonzept fur den Fall Ja/Nein
einer Verkehrsberuhigung, mit dem eine Erhdhung der Aufenthaltsqualitat erreicht
wird und welches zeitgleich mit der Verkehrsberuhigung umgesetzt werden soll.
3. Mit der Verkehrsberuhigung steht mehr Flache flr neue Nutzungen zur Verfligung, Ja/Nein
z.B.:
a. Vorplatze fir Retailauslage
b. Zentrale Flache fur Gastronomie, Kultur, Wochenmarkt u.a.
4. Entlang der verkehrsberuhigten Strasse sind bauliche Entwicklungen und Umnutzungen Ja/Nein
moglich. Z.B gibt es nur wenige geschitzten Bauten, welche nicht umgebaut oder
umgenutzt werden dirfen (Fir Altstadtgebiete u.a. vgl. 1. Punkt).
5. Durch die Umgestaltung im Zusammenhang mit der Verkehrsberuhigung wird die Ja/Nein
Attraktivitdt des Projektperimeters erhoht, z.B.:
a. Verbesserte Flanier- und Querungsmoglichkeiten fur Fussganger
b. Verbesserung MIV-Verkehrsfluss und damit weniger Larm und Abgase
c. Verringerung Anzahl PW
d. Vermeidung zuséatzlicher Suchverkehr aufgrund verandertem Parkplatzregime. Die
Parkierungsmoglichkeiten sind klar ausgeschildert (Parkleitsystem).

© IWSB | EBP Fachtagung Forschung 2018 20.09.2018
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Ubersicht: Erkenntnisse Modellierung

Erwartete Beschaftigungseffekte

Sonst. Detailhandel Gast- Finanz, Sonst.
Industrie wirtschaft Versich. Dienstl.

Fussgangerzonen

Begegnungszonen 3 7 7 ?
Tempo-30-Zonen -

wenig relative Veranderung, A/AN leichte/starke relative Zunahme, N/V leichte/starke relative
Abnahme

© IWSB | EBP Fachtagung Forschung 2018 20.09.2018
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Beispiel fur detaillierte Erkenntnisse Modellierung DR ol .
Tempo-30-Zonen EBPO

Erwartete Beschaftigungseffekte

Sonst. Detailhandel Gast- Finangz,
Industrie wirtschaft Versich.

Grossstadtisch

Mittelstadtisch N N

Suburban

N
Nicht-Stadtisch N
N

Zentrumszone

Mischzone

wenig relative Veranderung, /AN leichte/starke relative Zunahme, W/W leichte/starke relative
Abnahme

© IWSB | EBP Fachtagung Forschung 2018 20.09.2018
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Vorliegende Studie bildet erstmaligen Versuch fiir die Schweiz, Beschéaftigungs-

effekte systematisch mittels eines 6konometrischen Modells kantons-
Ubergreifend zu schatzen. Die Hauptergebnisse sind signifikant und als
Erkenntnisse plausibel einzuschatzen.

*  Beschaftigungseffekte von Tempo-30-Zonen sind gering und gleichen sich tber
die Branchengruppen hinweg aus.

*  Von Begegnungszonen profitieren die Branchen 'Gastwirtschaft und Unter-
haltung' sowie 'Finanz, Versicherung und weitere Biirodienstleistungen' am
meisten.

*  Fussgdngerzonen flihren insgesamt zu den starksten Verschiebungen; v.a. die
auf Laufkundschaft orientierten Branchen sowie 'Finanz, Versicherung'
profitieren.

*  Fallbeispiele zeigen, dass Beschaftigungseffekte von Verkehrsberuhigungen
auch von nicht erfassten bzw. nicht erfassbaren Variablen abhangen:
o Entwicklungspotenzial bzw. Gestaltungswille einer Gemeinde
o intermodale Erreichbarkeit
o Entwicklungen im Umfeld der Verkehrsberuhigung

© IWSB | EBP Fachtagung Forschung 2018 20.09.2018
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Weiterer Forschungsbedarf

*  Es wurde erstmals ein kantonsibergreifender Datensatz zu
m Verkehrsberuhigungen und deren Einfihrungszeitpunkt erhoben.

Ausblick
*  Weitere Verfeinerungen und Erganzungen des Datensatz waren:
o Integration der Datenbank der schitzenswerter Objekte (ISOS)
o Erfassung der Daten von zusatzlichen Kantonen

o Verfeinerung der bestehenden Daten (Fussgangerzonen sind nur fur einzelne
Gemeinden vorhanden)

o Integration von verkehrlichen Daten wie OV- und MIV-Erreichbarkeit
o Verwendung von Miet- und Immobilienpreisen anstatt Beschaftigten

*  Mittels einem grésseren und detaillierterem Datensatz liessen sich
o die Branchenaggregate verkleinern bzw. Branchen weiter differenzieren,

o genauere Aussagen zu kleinrdumigen Anwendungen machen.

© IWSB | EBP Fachtagung Forschung 2018 20.09.2018
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!




