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Traffic space

Promotion du vélo en Suisse: Enjeux, mesures et stratégies,
journées Biennales de la Faculté des Géosciences et de 'Environnement de ['Université de Lausanne.

12.02.18 Prof. Aglaée Degros
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The roadside village

Benevolo, L,
Die Geschikte der Stadt
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Le boulevard
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angérai,P, Castex, J, Depaule, JC,
Del’ilot a la barre
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The strip

Venturi, R, Scott Brown, D,
Learning from Las Vegas
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The road
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Lynch, K,
The view from the road
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La Piste ?
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Fiets strategie Groningen: Artgineering
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rL - R x’ L ¥ Bicycle tunnel Main Railway
Impl_e'(n?nt the cyChng r Station and underground
o LS 5 bicycle parking
Heated bicycle paths with
geothermal energy or thermal
energy from wastewater
Bicycle Effect Analysis (BEA)
M for new spatial developments

3 =,
< : ’ ' S‘Ffeélflc measures that ’ Bicycle paths free from snow

STRATEGY 3:
SPACE FOR BICYCLES

Design the canal ring as an
alternative for through cyclists
Bicycle street Korreweg in
combination with plans for
Oosterhamrik-route and
Gerrit Krol-bridge

Improve quality of urban
environment city centre
Improve Smart Route Zernike
and expand to Main Railway
Station

STRATEGY 2:
A COHERENT
BICYCLE NETWORK

¢ Park & Bike at all P+R locations
and railway stations

Accelerate Bicycle Route Plus
Helperzoom-Haren

Quality improvements and make
main bicycle network more
recognisable

Add missing links to main
bicycle network

Separate cars and bicycles in
main bicycle network

Fast bicycle connection
Meerstad (“fast lane”)

Bicycle Routes Plus Winsum,
Ten Boer, Leek en Haren

Bicycle highway Groningen-
Assen

STRATEGY 1:
BICYCLES FIRST

and ice

¢ More intelligent traffic lights
* Increase traffic safety

the IiSt alongside- Ina i ® Education vulnerable target

have been set out in

New Smart Routes

Apps for advice about the
smartest, fastest, shortest and
safest route

Encourage provisioning in
city centre by bicycle

groups

* “separate implementation

-

rogramme we describe

L& :
_our plans for the coming ¥

&

years, and the costs

STRATEGY 4 ¥ STRATEGY 5:
: €4 THE STORY OF
thereof. TAILORED ¥4 GRONINGEN

$ BICYCLE PARKING % CYCLING CITY

* New bicycle parking Vismarkt/ e Use 050 Cycling City logo on
Haddingestraat and temporary traffic lights, paths, etc

parking in vacant shop premises Year of the Bicycle 2016
Remove car parking spaces for Candidacy best Cycling City in
more bicycle parking in districts the Netherlands 2016

Increase quality of city centre Organise major national or
bicycle parking (easier to find, international cycling conference
look and access) Cycling events

Experiment with bicycle parking Communicate Groningen -

on the street Cycling City at conferences and
Expansion and quality symposiums

improvement of parking capacity Annual questionnaire, monitor
at P+R locations and railway and bicycle communication
stations calendar
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MAIN BICYCLE NETWORK

KEY
=== Nain bicycle route

SEEE Missing link

===== Bicycle Route Flus EF
ABC Economic motor
€ Ralway stauon

rasms | Park & Ride lecation
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BOTTLENECKS
KEY |

/ ZUIDHORN
6,000 - 8,0C0 cychists & day =
8,000 - 12,000 cychists & day

Bicycle Route £

12,000 and more cychsts a day
Bicyde unfnendly rraff ¢ light
Unsafe cressing/erossroads

Insufficient bicycle parking

| O%en} § |

Bicydle unfnendly routes
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SMART ROUTES AND .
COMPASS PROJECTS , zuowoLoE /sEDUM

Dorkwerd ADORP / SAUWERD / WINSUM

TEN BOER

Bicycle Route

KEY ADUARD / ZUIDHORN
e Smart Route Zermike CAMPUS 2
\ Z =
== Smar: Route Diepenring - /// P75 Kimdage ! ,%\74 -
/ - = s
= Smar: Route Ten Boer O Public transport bicyele
w Smart Route Haren
= Fast lane Meerstad @ Park & Bike

o Bicycle tunnel and underground bicycle parking
Main Railway Station
When the Central Railway Stauon is refurbished,
& bicyde tunnel will be built undemeath the stavon
and the capacity of the parking facility 1£ expanded
significantly.

o Heated bicycle paths with geothermal energy
or thermal energy from wastewater

We see good opporunities to use heat from the soil
or sewers 1o heat bicydle paths sustainably.

€ Park & Bike at all P+R locations and railway stati

By offering good bicycle faulities and geod connecuons
to the Gty we encourage bicyele use.

o Accelerate Bicycle Route Plus Groningen-Haren
The conversion of southern arculer read offers
opporunities 1o accelerate the Bicyde Route Plus along
Helperzoom to Haren.

o Cycling on the canal ring
When the canal ring i refurbished, we want 1o create
an attractive bicycle route as én alternative to go arcund
the ity centre.

° Bicycle street Korreweg

We want 1o redesign Korreweg as a bicycle street where
cyelists have all the space they need.

° Expansion of city centre bicycle parking
We want 1o build new bicycle parking near Vismarky
Haddingestraat and ereate mere temporary facilities,

o Bicycle parking in order
When there is commitment amongst the inhabitants we
will remove car parking spaces more often in favour of
bicyele parks in the districts.

© 050 Cycling City logo
We use the 050 Cyeling City lege as & pictonal mark
to promaote Groningen - Cyding City internationally
inorder o strengthen ourimage and the urban economy.

o Year of the Bicycle 2016
In 2014 we organise the Year of the Bicycle, we want to (!
become the best Cycling City in the Netherands \ 31
and we im to hest a major cycling conference.
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Traffic space is public space!

12.02.18

Prof. Aglaée Degros



Miinchen 5°

Shop jobs Immobilien Anzeigen

Siiddeutsche Zeitung

SZ.de Zeitung Magazin

Abo

mqitik Wirtschaft Panorama Spert Minchen Bayern Kultur Gesellschaft Wissen Digital Karriere Reise Auto Stil mehr.Q

Home > Minchen > Verkehr - Wie Mdnchen dem Verkehrskollaps entgehen kann

8. Februar 2018, 17:41Uhr Verkehr

Wie Miinchen dem Verkehrskollaps
entgehen kann

Verkehr staut sich
auf dem Mittleren
Ring in Minchen.
(Foto: dpa)

Der zunehmende Verkehr ist eine der grofien
Herausforderungen der rasant wachsenden Stadt.

OB Dieter Reiter wollte deswegen von Politikern und Experten
horen, welche Ideen es gegen iiberlastete Straflen und iiberfiillte
Bahnen gibt.

Weniger Autos, mehr Raum fiir Radfahrer und neue Ideen fiir
den dffentlichen Nahverkehr - das sind die Losungen der
Experten.

Wie siihe wohl ein Haus aus, das so aufgebaut ist, wie es derzeit européische
Stédte sind? Es hétte eine riesengrofle Garage, in die mehrere Autos
hineinpassen wiirden, dafiir aber winzige Zimmer, in denen sich die Bewohner
zusammenquetschen miissen. Der Grundriss, den Stefan Bendiks vom
niederldndischen Planungsbiiro Artgineering zeigt, wirkt komplett absurd. Er
soll aber verdeutlichen, dass der dffentliche Raum in Stadten wie Miinchen
ebenso absurd gestaltet ist. Die Verkehrsplanung der vergangenen Jahrzehnte
hat dem Auto so viel Platz eingeriiumt mit Fahrspuren und Parkpliitzen, dass fiir
den Menschen selbst, fiir den der 6ffentliche Raum da sein soll, immer weniger
Platz {ibrig geblieben ist.

Bendiks ist der erste Referent der Stadtratsanhérung am Mittwoch im Rathaus,
zu dem nicht nur ein Grofteil des Stadtrats gekommen ist, sondern auch eine
Menge Zuhorer. Denn das Thema polarisiert seit Langem. Die Verkehrsprobleme
haben ein Ausmaf angenommen, das - so die Meinung von Bendiks und seinen
Nachrednern - ein dringendes Gegensteuern verlangt. Aber wie soll das gehen?
Zum Beispiel, indem man den Radverkehr férdert.

Von Miinchen in die Welt | Immobilienmarkt
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Stefan Bendiks Artgineering

12.02.18
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Prof. Knoflacher TU Wien
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Public spaceis a place of exchange going beyond the
private sphere

Public spaces have taken on various forms and names
through time and across civilizations... Whatever shape or

name they may have taken, all of these spaces have the
common aim of ensuring, by their mere presence in the
city, the existence of places for material and immaterial
exchanges going beyond the private sphere.

Meyer H, Het ontwerp van de openbare ruimte (2006).
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Zuiderdokken Antwerpen : 2016
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ANTWERPEN - <

7¢ Maak van Antwerpen jouw startgemeente! Klik hier.

8 WEKEN =BEUROJ
VOLG ALLES OVER DE &
WIELERKLASSIEKERS \

Aglaée Degros houdt rekemng met wensen van
Antwerpenaren

Intendante maakt plan voor Gedempte
Zuiderdokken

22/09/2015 om 06:58 door Patrick Van de perre - Print - Corrigeer

H Aglaée Degros en schepen Rob Van de Velde op de Gedempte Zuiderdokken. (FOTO: JOH)

0000

ANTWERPEN - De Gedempte Zuiderdokken moeten een nieuw landmark worden voor
de stad. Daarom stelde het stadsbestuur Aglaée Degros aan als intendante. Zij moet
van de wensen van de Antwerpenaar een leesbaar verhaal maken voor de ontwerpers.
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Zuiderdokken Antwerpen . Atelier Descombes Rampini




Public space is a place of social encounter

A place where various pathways intersect, where various
trajectories merge and are sometimes confronted on with
the other. There are place where culture meets politics,
where social territories merge with individual territories

Madanipour A, Public and private space of the city (2003)
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Public space is the essence of urbanity

Buildings evidence the physical aspect of urbanisation.
But the essence of urban life manifests itself mainly in the
free space between buildings: the outdoor public space.

Artgineering : website (2016 )
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Centrum Almelo: Artgineering
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The design of public space

Rather than fancy design, existing public space often just
needs a good clean-up and a fair allocation of the space

to the different users.

Artgineering : website (2016)




Stadtraume 2010

Strategie

1 cle Gestalung von Zitichs

otfantichem Raum

LES PRINCIPES GENERAUX
D'AMENAGEMENT

Fascicute gentral
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Retterdamse Stijl
B8omenstructuurvisie

e o

Stadsontwikkeling stad Antwerpen
Publieke Ruimte

Instrumentarium
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Vademecum Bruxelles: Artgineering -Pyblik

Vade-mecum des Espaces Publics

Fiches: 1Pyblik[ Artgineering
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Croisement Orban
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LIGNE DU TEMPS

1953-2012 2013 2015

PHOTOGRAPHIES AERIENNES © BRUCIELBRUSSELS PHOTO © ARTGINEERING PHOTO © ARTGINEERING
ARTGINEERING



Croisement Orban
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PROCESSUS

PROCEDURE

SITUATION 2006

DEMARCHE CITOYENMNE

MISINLEINNG

gramma de bas

CONTRAT DE QUARTIER

Ly mission de réaménagement du croise
ment Orban a &t définie dans la cadre du pro

edu contrat de gquartiss Saint
ne dlintervention ast dafinie an
ensamble du programme de
ranovation urbalne. Catte mission o 8té attrl
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défigats de transformer un aspace utiliss sx
clusivemeant par ia voiture en vue d'y tablir

Antoine Li 20

cohérance avec |
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PROCEDURE MEGOCIEE
AVEC PUSLICITE

AVANT-PROJET

ATELIERS AVEC DES ACTEURS LOCAUX

PARTILS PAENNTES

fcaicap

UTILISER LE MOCK-UP POUR EVALUER L'AVANT-PROJET
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PETITION MOCK-U#

'PROJET DEFINITIE

pourquoi un mock-up réalisé en collaberation
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eré mis en place, Apras
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ECOSYSTEME
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Grace au réamansgement, une quinzaine
d'arbras ont pu Etre plantés en surplus des
quatrs axistants ce qui réduit |n pollution des
particules fines et sert de niche Ecologiqua
Ltes pieds des arbres sinsi que les zones en
pavea joint ouvert parmettant une légére infil-
tration de V'eau, la fond de vallée n"en permet-
tant pas davantage. Ce dispositif compléts ie
bassin placé sous le parvis Saint-Antaine.

ETTION DEHERANO

MR O '

Les plantes utilisées aux pieds des arbras
sont |ssues du mock-up, Les pieds des arbres
sont libres et permettent alors une gestion
différencide.

Les pavés de stationnemant enlavés sont ré-
DUpErés et réutilisés dans le réamansgement
Le croisament offre une facilité d'entretien
8t un mobifier robusts qui réduit son cout &
long terme. Par cantre les ‘cubes an béton” qui
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ESTHETIQUE FAVORISER LA SOBRIETE POUR L'AMENAGEMENT

La place Dauphine & Paris a servi de référence - immae-
diatement approuveée par ias habitants - pour la sobria-
té de son aménsgement et la continuité des matériaux
au sol, mettant en valeur e bat

De plus la densi
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Croisement Orban
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Croisement Orban

wr
SYNTHESE DES ACTIONS
PROCESSUS
- Travailler avec une équipe pluridisciplinaire : PROCEDURE -
architectes, urbanistes, sociologues, ingénieurs NEGOCIEE AVEC §
(1.3) PUBLICITE CONCERTATION PERMIS o
- Impliquer les acteurs locaux dont les écoles (1.2) S
- Définir un budget clairement destiné a la v v v m
participation (1.2) SITUATION 2006 AVANT PROJET AMENAGEMENT TEMPORAIRE PROJET DEFINITIF _
- Tester le projet avec un mock-up (1.3) Z\ Z\ Z\ og
o - CONTRAT DE ATELIERS MOCK-UP S
Point 3 améliorer QUARTIER zZ3
- Mieux communiquer et s’accorder avec les services zZz

internes pendant tout le déroulement d’un projet.

.0

ECONOMIE

- Définir un budget destiné a la coproduction (2.1)

- Développer des activités économiques aux rez-
de-chaussée en libérant des espaces devant les
facades en modifiant la circulation automobile (2.2)

ARTGINEERING

TERRASSE. "
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Croisement Orban =
SYNTHESE DES ACTIONS
MAILLAGE
- Sécuriser la liaison entre habitat dense et écoles

(33) — ‘
- Faire de 'espace aménagé une zone de liaison |
entre les espaces publics et batiments publics pe \
environnants (3.4) 47 A \\
- Offrir la possibilité de se connecter au maillage vert
% \
(3.2) %ROiSEMENT : V=
- Seraccorder aux itinéraires cyclables régionaux \ |
planifiées (3.2), (3.3) 5=
- Dissuader le trafic de passage motorisé sur les /A'ﬁ/,""‘

voiries de quartier (3.2)

- Evaluer les besoins en stationnement et identifier
les alternatives et compensations au sein de la
zone d’étude élargie (3.2)

PARTAGE

- Redistribuer I'espace en réduisant I'espace dédié
au trafic motorisé en élargissant I'espace dédié aux
piétons (4.1), (4.2)

- Offrir la possibilité d’appropriations multiples pour
les trottoirs (4.6)

- Evaluer les besoins en stationnement et identifier
les alternatives et compensations au sein de la
zone d’étude élargie (4.1)

- Prendre en compte I'ensoleillement pour la localisa-
tion des terrasses (4.7)

- Libérer des zones de passage, regrouper les bancs
dans des zones de détente (4.5)

Point a améliorer

- Installer des bancs qui permettent une assise en
vis a vis (4.7)

ARTGINEERING

LIAISON PIETONNE ESPACES PUBLICS HIERARCHIE DES VOIRIES MAILLAGE VERT

R

MODE ACTIF

&

MODE ACTIF
34% 42%

TROTTOIRS TROTTOIRS

TRAFIC

) TRAFIC
MOTORISE

MOTORISE

REPARTITION DE L’ESPACE - 2006 REPARTITION DE L’ESPACE - 2014




Rue de la Braie ab

RUE DE LA BRAIE © ARTGINEERING
ARTGINEERING



Rue de la Braie (b

LIGNE DU TEMPS

1935-2012 2015

PHOTOGRAPHIES AERIENNES © BRUCIELBRUSSELS PHOTO © ARTGINEERING
ARTGINEERING



Rue de la Braie @

En 2007, In rue da la Braie ast unsg petite rie psu ac
ugillante au coeur de Bruxelies. £lie ralbe pourtant
trois écoles et plusieurs centres d'actwvites de fgisir
Larueestosens unique et relis le Nouveauy Marche et le
Vieux Marcheé nux Grains

Leg vocations ge transit at de degsarte g'equipamants

mis en danger par le circulation cantinue des voituras
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Rue de la Braie
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Rue de la Braie

PROCESSUS

En 2007, In ville d

de Bruxsilas prend l'initiative d'imphi

quer lag ecoles dans le reamenagement de 1a rue de la

fOrals. En collnboration avec |& oratocrs urbain JES/ Le plan «st gpprouve saits )

YOTAL une semaime d'animation ast organisss dsns o “n 2009 et | reamer A mer tselinitan 204

[
rde pendant laquelia Fespace publhic &5t repenss Gveo En 2015, et
la participation du jsune public. Les annees suivant=s
lnira

plusieurs ataliars de participation ont ey an collabaora tonne pendant I'horaire

Lion avec les ecoles Le pracessus du projat est marque gar une lenteur;

PROCEDURE

Le plan de réaménagement est tratle en intermsa par le
departement travaux d< 1 voine de ta ville de Bruxatisg

I féte de lo rus da ia Orals

| rEponse 3 une patition &1 & la demande du

conde| des ecollers, |10 rue devient exclusivement pié

L[]

IMPLIQUER LES ACTEURS LOCAUX

le rEeMEnagement ayant nécestite

concertation {sana difficulte mejedre lors deg

phaszes da réghisation)
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MATTRE D'OUYRAGH

| PIETONNIER 7H30 |7H3‘)J

SITUATION 2007 AVANT PROJET PROJET DEFINITIF

ATYLIERS ETE wul os LA
PREALADLES BRA

ATELIIRS AVIC
ARCHITECTY

DEMARCHE CITOYENNE

MITGNEZNIN




Rue de la Braie

@

PARTAGE

D \ nénagemeant an 2014, 'usa g ru
‘| d'un \ fzibla traf I r
piat ne nd 1orarre nairs h N3 !
2015

L'asy i e l'opportunits d r J

f rts au gra util ar |
grody da [2ul en tant gue lieu de rencor )

£t apreés ['écola et pendant Ja pause midi, Les siaves pro
fitent d'une forte liaison avec Ia ville. t :[:?1":';'«'7 sationde
& rue permet gas |sux et des occupation pontan=es
[ varieas nMmains |8 prasar d gra mbre
I &lEn I ns diffarents more 'esy

f I ronti Une po ) arait de repenser ol
japl | nnet i dan 1 |
limiter le nombreé des potelets
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Rue de la Braie

ECOSYSTEME

‘Larus de |a Braie tant uniquemant minérals avant son

réaménagement, quelques arbres sont plantés. A leur
- pied. le sol non imparméabilisé permet l'infiltration de
aau 8t |6 plantation d'sutres végétaux. Néanmains, 14
rus rests ralativament minéesle, La piétanisation de Ia
rue pendant une grande partie de |a journée entraine
une importante réduction du trafic motorisé et contn-
bue done & une diminution des émissions de gaz dans

REDUIRE LE NOMBRE DE VOITURES POUR REDUIRE LES EMISSIONS

cetts rus, principalement fréquentds par des enfants

plus sensibles & la pellution.
La conception initisle des bancs sur-masure & 814 opti-
misée un termes de durabllité st de soliditg pour dimi-

nuer fe codt d'entratien. D'autre part, afin d'encourager

las citoyens et les Zldves de gardar |a rue propre, des

poubelles ont &t installées.

4
z
)
&
-
m
i
-«

tons ,

7S99

BAETION A




Rue de la Braie ap

ESTHETIQUE RENFORCER LE CARACTERE LUDIQUE AVEC DES BANCS SUR-MESURE

L'aménagement de |la rue de plain-pied avec les trot-
toirs ainsi que l'usage du revétement de sol en pavés
bruxellois pour I'ensemble des espaces; créent ainsi
une unité spatiale. La continuité de facade a facade est
toutefois interrompue par les potelets.

La conception des bancs personnalisés permet de créer
des éléments ludiques, créatifs et multifonctionnels
sans surcharger |'espace de couleurs, phénoméne ré
current autour des zones scolaires. Les autres éléments
du mobilier urbain (poubelles, potelets, bornes vélo)
sont des standards de la ville de Bruxelles.

PERSPECTIVE
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Rue de la Braie

SYNTHESE DES ACTIONS

PROCESSUS

impliquer les principaux ecteurs locsux (écoles)
afin de repenser et concavalr |a rua (1.2)

impliquer las jgunes auss| blen gue les adultes (1.2)
Continuar fe dialogue aprés le réaamanagemant (1.2)

Foints & amélicrer
Améliorer le dialogue antre |es différents acteurs

(1.1}

Condenser les délais du processus du projet (1.3)

ECONOMIE

Faire appal a 'économie locale et sociale pour 1@
concaption des bancs du projet (2.2)

Creer de la valeur ajoutés pour le foncier scolaire
(22)
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Rue de la Braie )

SYNTHESE DES ACTIONS

MAILLAGE

Creéer des liaisons sdcurnsées antre les lieux dédiés
aux unfsnts (3.3)

- Relier les espaces publics envirennants (3.4)

- SUntégrar au réceau piatannier du centre-ville (3.2),
(3.3)

: - g .
- Ajoutar un mailler au maiilage jsu {3.2) ¥
I \
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LUEM MEC SAMIT CATMIMMNE POHOTE DINTEREY EROALIE pumLC FIRTOMMLE ET MALLACE v
PARTAGE
Réduire |5 présance du trafic motorisé sux abords
des £coles par |8 fermeture tamporaira de 1a rue Saiaitiibicaii A AR £
(4.3), (6.8) €SI0CE PARTAGE CSINCE PAKTAGE

MUNE e )
EAPCE s

Renforcer le lien entre l'espace prive et 'aspace
public par la pigtonisation de |a rua en horaire sco-
laire (4.4)

Parmettre des sctivités yariées et spontandes (4.6)
ALdapter les usages dans la tamps (horsire scolairs)
(4.6) PO

Modifiar l¢ statut d¢ |5 rue salon les basoins (4.1}, IESANMTTW 126 1 £ IWOE - 2O VOPSIITION T L 4rwes - 90 VOPRITTION T L LIS - ¥ NTRE P35 (M0
(4.6)
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Points 5 améliorer
Misux organiser et dészncombrar I'espace &n limi
tant le nombee d'éléments placéds dans l'aspace
public (45)
Déplacer les stationnemants des vélos ailleurs afin
de libérer plus I'espacs (4)), (45)
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PARTAGE PARTAGE

RUE HENRI BERGE PLACE CARDINAL MERCIER

ir les trottoirs Wotownt . un espace multifonctionnel
r une bande - - Diminuer l'impact de la voiture
Réduire ! - Regrouper et deplac
Réduire te volume du trafic motonisé en TR Lawt AT L % Hré{'ﬁl stationnements afin er de la place
rationnalisant le stationnement e . ™ g pour les autres usagers
supprimant une voie de circulation . " < ;.1
AN TTCMDE LEStACE - 22 RESARTIUN OF CENEE - 701

RUE DE LA BRAIE CROISEMENT ORBAN

Adapter les usages dans le temps wamcares . ct ! R space en réduisant
(horaire scolaire) B —
Modifiar le statut de [a rue selon les e ace aux pigtons
besoins sapmm - Offrir des s variés pour l'espace de
™
— Pt détente
RUE DE LA BRASSERIE BOULEVARD DU SOUVERAIN
Favoriser le traflic doux et les transports bilité grace au profil large
en commun §Q ages afin d'augmenter le
t la sécurite
M a priorité au tram avec une site
o l Réduire le nombre des bandes de trafic
T S ]
- Permettre de rouler sur le sites du tram au
tram et bus cas d'urgence lau services di tion)
- Installer des statians Villo! entr: rréts
de tram et jiste cyclable
PLACE COMMUNALE DE MOLENBEEK PARC DE LA LIGNE 28
espace enire mobilité douce ot "™ it L 2er des zones de jeux et de sport pour
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Public space reflect the challenges inherent to the
context within which they were created

While each of the public space is a specific reflection of
the society which created them, the public space possess
the intrinsic and contradictory quality of participating in
the city’s economic dynamics while contributing to
reducing social exclusion.

Madanipour A, Knierbein S, Degros A : public space and
the challenge of urban transformation in Europe (2014)




Passive mobility - test

If the Silicon Valley motto is ‘move fast and break things,’

Detroit’s seems to be ‘move below the speed limit and ensure
you don’t kill anyone.”The whole thing felt very safe” and the
car was exceedingly polite towards pedestrians, cyclists, and
other vehicles.

Marshall A, Wired (2016)
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Prof. Berger TU Wien




Passive mobility

- Thefirst hypothetical outcome is “human drivers,” drivers

choose to continue manually operating their cars
because it affords them greater speed and flexibility.

- The second scenario is “regulatory response”; laws are
changed to reduce pedestrian priority.
The third scenario speaks for itself: “pedestrian
supremacy.”

Millard-Ball A, Pedestrians, Autonomous Vehicles, and Cities
(2016)




Active mobility

Pedestrians, long shunted to the margins of transportation
system and left to fend for themselves, would now be
empowered to walk when and where they please, reclaiming
their equal right to move about the city.

Fraade R, Who’s afraid of the petextrian ? The blaffer (2018)
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Place Dumon Bruxelles : Artgineering

www.artgineering.eu
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passive mobility

place to stay









The design of cycle space

Cycle infrastructure shouldn’t only be designed as a
connection between A and B, but as means to improve the
quality of space between Aand B.

Bendiks S, Degros A, Cycle infrastructure (2013).
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Cycle infrastructure : stefan Bendiks , Aglaée Degros

FIETSINFRA

STRUCTURE

Stotan Bendida
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CROW Criteria

-Consistency ; continuity, logically connected destinations

-Directness ; shortest, fastest routes taking into account all costs of travel time

-Attractiveness ; designed, furnished and illuminated tracks to make cycling socially safe and attractive
-Traffic safety ; traffic safety of all users

-Comfort ; smoothly circulation (smooth pavement, minimum inclines)
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Arnhem nijmegen Cambridge Copenhagen Vancouver Vienna




D E CAL' FO RN |A CYC LEWAY De California Cycleway twssen Pasadena en Los

Angeles is de eerste en tot vandaag misschien wel de
enige echte retssnelweg. De opgetilde fletsbaanvan
hout met een totale lengta van veertien kilometer werd
bedacht tijdens de bicycle craze aan heteind vande
negentiende eauw. Kruisingsvrij en zonder steile hel-
lingen, gevrijwaard van paarden, zwerfhonden envoet-
gangers, was de California Cycleway de perfecte infra-
structuur voor het toen opkomende nieuwe type fiets
met kettingaandrijving. Andere voertuigen of voetgang-
erswaren niet toegestaan op de route,
Aan de uiteinden van de baan bevonden zich (tal)stati-
ons waar men fietsen kon stallen, repareren en huren.
Een enkele rit kostte tien dollarcent, ean ratour-
tje vijftien dollarcent. De Cycleway was zelfs voor-
zien van elektrische verlichting. De California Cycleway
Company rekende op100.000 gebruikers per jaar. De
opkomstvan deauto en het opanbaar vervoer maakta
Initiatiet / inftiative: Horsce Dotbins anHanry Harrison Merkham/ echteralna enkele jaren een einde aan de fietssnelweg,

Horace Dobbins and Henry Harri die nocit winstgevend was. Interessant detail isdat op
Ontworp / design: g‘;’::;%fmm;m 1900/ California  het tracé van de California Cycleway later de eerste
\ P
Status / status:  ontmanteld. enke(eja’rsn raingebrukname/ aut gvan deV gae Staten aangelegd werd,
dismantiedonly afew years after opening vandaag bekend als de Pasadena Freeway.

CALIFORNIA CYCLEWAY The California Cycleway between Pasadena and Los
Angelesrepresents the world’s first, and up to now
perhapsonly, genuine cycle highway. The elevated
wooden cycle path, with a total length of 14 km,

0% cne: oo was conceived during the bicycle craze at the end
'333)0"“' SIS, of the nineteenth century. Free of steep inclines,

o Yoy junctions, horses, stray dogs and pedestrians, the

California Cycleway was the perfectinfrastructure

for the new chain-driven bicycle then gaining in

popularity. Neither pedestrians nor other vehicles
wereallowed on the route.

Atboth ends of the path, there were toll stations

with facilities for storing, renting and repairing

bicycles. The Cycleway was even equippedwith

olectric lighting. A trip in one direction cost 10

cents, around-trip, 15 cents. The California

Cycleway Company expected to attract 100,000

users per year. However, the adventof both the

motor carand public transport meant the demise of
the Cycleway, which had in fact never made a profit.

Somewhat ironically, the route of the California

Cycleway would later be used for America’s first

automobile highway, known today as the Pasadena

Freeway.

&

INNOVATIES

INNOVATIONS



Indoor Mall, H.A. 077

een nieuwe typologie ontstaan vanuit een nieuwe mobiliteit.

Southdale Center is het oudste winkelcentrum
van Amerika met een structuur die zich
volledig binnen bevindt in een gereguleerd
klimaat. De architect van het complex, de
Oostenrijker Victor Gruen, ontwierp het
complex vanuit socialistische uitgangspunten.
Het binnenklimaat van de mall is ontworpen
om mensen uit de uitgestrekie suburbs
van Amerika samen te brengen in een
gemeenschappelijke omgeving waar kan
worden gewinkeld, koffie kan worden
gedronken en waar ruimte is voor sociaal
contact. Het idee de mall onderdeel te
maken van een nieuw ontworpen stad
met appartementen, scholen en medisch
voorzieningen, werd nooit verwezenlikt en
n plaats daarva_n _We_rd het centrum vanuit The introverted center. The photoguph and the plans are of Southdale Shopping Center, near Minneapolis.
een optimale efficiéntie ontsloten voor haar Architects: Victor Cruen Acsociates, Phatograph: Chester Freden
gebruikers door een naadloze aansluiting op

de weginfrastructuur.

. [T
e~
B waone = .

'Y FOOT TRAFFIC

1956, Southdale Center, Edina, Minnesota, USA. architect: Victor Gruen Architects,
ontwikkelaar: Dayton Company

bron: Gruen, V. & Smith, L. Shopping Towns USA. The Planning of Shopping Centers, New
York: Van Nostrand Reinhold, 1960

#1 samenhang #2 directheid #3 aantrekkelijkheid #4 verkeersveiligheid #5 comfort #6 beleving #7 wimtelijke integratie  #8 sociale en
economische waarde

door het laten bepalen door het ontwikkelen

van plaats en vorm van een specifieke

van het programma ruimtelijke en

door de infrastructuur economische

(de snelweg) en de typologie gerelateerd

bebewegindbewe- aan de nieuwe

gingseigenschappen infrastructuur

van het transport-
middel (de auto)

www.artgineering.nl
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Enlarge criteria

-Spatial integration ; Cycle infrastructure integration into spatial context

(city center, suburbs, historic areas, modern development)

-Experience ; Enjoyable, stressful infrastructure

-Socio - economical value: routes takes into account user facilities and developments
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The Canal de I'Ourcq key alternate industrial use and residential use, the bike path react to those different context .

Sometimesitis planted , sometime separated from the car traffic by bike parking or some times it just melt with the
industrial heritage.
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Attention for the public space, making the historic layers visible and the re-use existing materials like basalt, limestone and
asphalt, were the objective of this design. All this was realized within a limited budget.
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Institut fUr Stadtebau

Ty

The bike pathis a reconverted rail track. Itis a citizen initiative, that re use also former rail tunnel and bridge. It providing an

asphalt strip for bike some time build by the citizens them self but also they organize cultural events along the road as a
movie nightin the recently converted tunnel.
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Park Bellevue Leuven: Artgineering
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Locaties n routes

s ‘Fiotstangiont” mat fitspad park Balla Yue

Fosfdpanslutingen op fietspad park Belfe Yoe
rinn|

Aarionpmegen

‘Niszing bk’ in het fiststangiost
Rouke langs o Dife
Frtsrautensimerk

erkaanieg geplandsin uitvoering
Missisg finh
Schelm
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Masterplan station, Leuven
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5 s placeto
passive mobility place to stay stay
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Cobbled roads

The main way to encourage cyclists on the roads is to reduce the threat from
motor vehicles. The road should either be narrow enough that cars can’t pass
cyclists, or wide enough that they can pass easily - the middle ground leads to
collisions. Some cities are now experimenting with other options: Vistra
Hamngatan in central Gothenburg has recently introduced a street with smooth
tarmac in the middle and cobbles on the sides. This encourages cyclists to take a
central position in the road, preventing drivers from attempting dangerous
passes, and also slows the cars down.

Park Belle-Vue in Leuven is planning something similar - a track with smooth bike
lanes on either side and a raised cobbled section in the middle, meaning any
drivers on the street will have one wheel on each section, encouraging them to
drive slower and take more care.

The Guardian ;
The 8 best cycling
innovations
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Trafic space is public space!

Promotion du vélo en Suisse: Enjeux, mesures et stratégies,
journées Biennales de la Faculté des Geosciences et de I'Environnement de I'Université de Lausanne.

12.02.18 Prof. Aglaée Degros



