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U Trends und Herausforderungen
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© Mobilitat 2015

89% of the population were
on the move at least
once outside their house
on an average day
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Share of Share of
households with  population with
car(s). bicycle(s) public transport

season ticket(s)
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Average occupancy of cars

36.8 km

Daily distance per person,
in Switzerland
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minutes

Daily travel time per person,
In Switzerland
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Y Verkehrsperspektiven 2040

Die hochste Zunahme im Personenver-
kehr (Pkm weist der offentliche Vierkehr aus,
die geringste der motorsierte individualverkenr

Die Verkehrsleistung wachst ov v NIV
weiter beachtlich, aber weniger
dynamisch als nder jingstenver. Bk 3 fmy
e S +51% +32% +18%
Personenverkehr Giterverkehr
i Im Gliterverkehr
' L ; . i wachst der Anteil (Tkm)
Die griossten Treiberder  der schiene stérker als jener
Verkehrsentwickiung bleiben der Strasse
: + 2 5 % +3 7 % das wachstum der EMM”E schiene Sirasse
Einkaufs- und Freizeitwege nehmenam  und der Wirtschaft. . =il
starksten zu, der Arbeitsverkehr am geringsten. Bevalkerung . Wirtschatt
Grunde sind der sinkende Anteil der Erwerbstatigen +459% +33%
und die mobilen Rentnerinnen und Rentner "' i ii
Einkauf Frefzeit Arbeit :ll o lll
T i Ed
e AR Aa +28% +46%
+38% +32% +16%
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L+ Unuberbaute Bauzonen 2012 nach Kantonen
ausreichend fur 1 bis ca. 1.7 Mio. Personen

Legende
[] 0-

[

Quelle: ARE, Bauzonenstatistik Schweiz 2012
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Einwohner ausserhalb der Bauzonen

Schweizerische haft fiir i ARE
Confédération suisse Office fédéral du développement territorial ARE

Confederazione Svizzera Ufficio federale dello sviluppo territoriale ARE
Confederaziun svizra Uffizi federal da svilup dal territori ARE

Anzahl Einwohner
pro Hexagon (13.9 km2)

I iber 400
1771200 bis 400

100 bis 200

Quellen: INFOPLAN-ARE, GEOSTAT-BFS, swisstopo
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Raumplanungsinstrumente

Bund Erarbeitung von Grundlagen
z.B. - Raumkonzept Schweiz
- Strategie fiir Raum- und
Verkehrsentwicklung und die
nachhaltige Entwicklung

N
()
=
<
Kanton O  Erarbeitung von Grundlagen
CQ z.B. - Leithild
o - Raumordnungskonzept
" —_—>
GN) - Konzepte, Sachpléane
c
_8 Kantonale Richtplanung
&
)
©
G ind x
LN e Erarbeitung von Grundlagen
(ausnahmsweise L
Kanton) z.B. - Leithild

- Kommunale Richtplanung S

Kommunale Nutzungsplanung

Quelle: ARE 2012

— » Konzepte und Sachplane

Behorden
verbindlich

Grundeigentimer-
verbindlich
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Das RPG 1

J A zum Raumplanungsgesetz
\

Horror-Mieten
auf engstem Raum

RPG-Revision
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Innenentwicklung: die Gemeinden sind gefragt
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O

Umsetzung RPG 1.
Verdichtungshindernisse

5.1 Soziokulturelle
Hindernisse

5.2. Rechtliche Hindernisse

5.3 Technische Hindernisse

5.4 Wirtschaftliche
Hindernisse

511

Gesellschaftlicher Widerstand
gegen Verdichtung und
Siedlungsentwicklung

5.1.2.
Negative Wahrnehmung der
Verdichtung

5.2.1.
Garantie des Privateigentums

5.2.2.
Unangemessenheit der Plane
und Reglemente

5.2.3.

Komplexe oder nicht
angepasste
Raumplanungsbestimmungen
und -verfahren

5.3.1.

Unklare oder fehlende
Vorstellungen zur erwiinschten
rdumlichen Entwicklung

5.3.2.
Fehlende Ubereinstimmung
von Planung und Nachfrage

5.3.3.
Uberlagerung und Komplexitat
der offentlichen Politiken

5.3.4.

Ungenligende Kompetenzen,
Gewohnheiten und
Ressourcen der Gemeinwesen

54.1

Komplexitét der Finanzierung
der Infrastrukturen und
offentlichen Einrichtungen

5.4.2.
Mangelnde wirtschaftliche
Vorteile der Verdichtung

5.4.3.
Fehlende Investoren in
risikobehafteten Situationen

Quelle: Bundesrat. (2017). Verdichtetes Bauen
in Ortszentren fordern, aber wie? Bern

Wo bleibt der Verkehr?
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[y
'-' ‘ Schweiz Ausland Wirtschaft Sport People Entertainment Digital Wi
-

minuten § Zirch Bern Basel Zentralschweiz ~ Ostschweiz

895 Kommentare
Thre Story, Ihre Informationen, Thr Hinweis? feedback@zominuten.ch

Kommentarfunktion geschlossen
Die Kommentarfunktion fiir diese Story wurde automatisch
deaktiviert. Der Grund ist die hohe Zahl eingehender

Sta dte YzZa h I e n fl.j r d e n Meinungsbeitrige zu aktuellen Themen. Uns ist wichtig, diese
Lifestyle der Dorfler

von Nikolai Thelitz - Eine neue Studie c_i_'es Bundes zeigt: Wer UV \irtschaft Sport People Entertainment Digital
dem Land wohnt, verursacht immer héhere Kosten, kann diese
aber teils auf die Steuerzahler abwdlzen. sel  Zentralschweiz  Osischweiz

Studie des Bundes 15. Februar 2017 14:05; Akt: 15.02.2017 1.

Bern 12°

Thre Story, Thre Informationen, Thr Hinweis? feedback@zominuten.ch ©

Faktencheck 16. Februar 2017 05:50; Akt: 16.02.2017 07:31 §

Stadt gegen Land - nun
wehren sich die Dorfler

von Nikolai Thelitz - Stadter finanzieren Dorfler? Viele Leser sind
vom Gegenteil iiberzeugt. Wir haben die wichtigsten Einwdnde
_.wo Kosten fiir die Infrastruktur der Strom- und Wasserversorgung auf i,[be ]"’p ruﬁ_

viel mehr Einwohner verteilt werden kénnen als bei Einfamilienhausern.
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Po. Vogler — Bessere Koordination
zwischen Raum- und Verkehrsplanung

No 35. ATLAS DER SCHWEIZ Biblisthek des Geograph, Lexilons, Nensuhurg,
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Y Paradigmenwechsel

Normative Planung auf —) Kooperative Planung in
der Basis von funktionalen Raumen
Gebietskorperschaften

Bundesverfassung, RPG, Raumkonzept Schweiz
RPV

Sachplane des Bundes
Kantonale Richtplane

Agglo-Programme
Modellvorhaben

Metropolitankonferenzen
Kommunale Nutzungsplane
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Schweizerische Eidgenossenschaft

Confédération suisse .
Confederazicne Svizzera L% F e . “ ‘
Confederaziun svizra 3 1 B
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Eidgendssisches Departement fiir Umwelt, CONFERENZA DE| GOVERNI CANTONALI ; > \ Union des villes suisses "™ w .
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Y Abstimmung Siedlung und Verkehr

Bestehendes
Nationalstrassennetz

Aufnahme ins
Nationalstrassennetz

Engpassbeseitigung

Beitragsberechtigte Agglomera-
tionen der Schweiz
(Basis nach BFS 2000, BFS 2012 und Hauptorte)
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Y Rolle des OV

20

24. Oktober 2017 - Wechselwirkungen zwischen Siedlung und 6ffentlichem Verkehr



Y Agglomerationsprogramme
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¥ Zukunft Mobilitat Schweiz
Orientierungsrahmen UVEK 2040

Hauptziel:
Das Gesamtverkehrssystem der
Schweiz 2040 ist in allen Aspekten

effizient.
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Y Mobilitat der Zukunft
N 7
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