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3le journée Rue de I’Avenir: les aménagements bon marché
Modération de la circulation ... et des codts !

Martigny était a I'honneur de cette journée organisée par Rue de I'Avenir le 26
septembre 2014 sur le theme de la modération de la circulation a moindre co(lt. La
matinée était dédiée a la visite terrain des aménagements modérateurs des vitesses
du centre-ville de Martigny développés dans le cadre de ses zones 30 km/h et de ses
zones de rencontre. De nombreux exemples de bonnes pratiques pour réduire la
vitesse ont été explorés: stationnement alterné; bandes latérales; surfaces colorées;
priorités de droite, etc. La requalification de la place centrale en zone de rencontre a
été le point d'orgue de cette matinée, suivie de la remise du prix Rue de I'Avenir
2014 & la ville de Sion. Des spécialistes internationaux de la question se sont
succédé l'aprés-midi pour aborder en détail les aspects liés au financement de ces
aménagements, aux exemples concrets a effets mesurés sur la réduction du bruit et
sur I'apaisement du trafic dans les localités. Rue de I’Avenir consacrera son bulletin
de fin d’'année a ce theme. (Langue: fr)

Pour plus d’informations:

Journée Rue de I'Avenir 2014 a Martigny: www.rue-avenir.ch/accueil/journee-rue-de-lavenir-2014
Derniéres publications de Rue de I'Avenir: www.rue-avenir.ch/publications/dernier-bulletin
Prix Rue de I'Avenir 2014: Ville de Sion www.rue-avenir.ch/prix-rue-de-lavenir/prix-rue-de-lavenir-2014

31. Tagung von Rue de I’Avenir: Preiswerte Verkehrsberuhigung
Wirksame Massnahmen zu erschwinglichen Kosten

Am 26. September 2014 fand in Martigny die 31. Tagung von Rue de I'Avenir zum
Thema ,Verkehrsberuhigung zu geringen Kosten® statt. Am Vormittag fand eine
Begehung zu den verkehrsberuhigenden Massnahmen in der Innenstadt von
Martigny statt, die im Rahmen der Tempo-30-Zonen und Begegnungszonen erstellt
wurden. Zahlreiche Best-Practice-Beispiele zur Geschwindigkeitsreduktion waren zu
besichtigen: versetzte Parkplétze, Seitenstreifen, farbige Flachen, Rechtsvortritt, etc.
Der Neugestaltung des zentralen Platzes in der Begegnungszone galt ein
besonderes Augenmerk, gefolgt von der Verleihung des Prix Rue de I'’Avenir 2014 an
die Stadt Sion. Am Nachmittag diskutierten internationale Experten anhand konkreter
Fallbeispiele zu Fragen der Finanzierung solcher Massnahmen sowie zu den
gemessenen Wirkungen auf die Larmreduktion und Verkehrsberuhigung in den
Ortschaften gegenubergestellt. Rue de I'Avenir wird das kommende Bulletin Ende
2014 dieser Thematik widmen. Passend dazu prasentierte Prof. Zweibrticken (HSR)
im Rahmen der SVI-Reihe ,Optimale Geschwindigkeiten* am 29.10.2014 in Bern die
Effekte von Geschwindigkeitsreduktionen auf den Fussverkehr. (Sprache: fr)

Weitere Informationen (fr):

Tagung Rue de I'Avenir 2014 in Martigny: www.rue-avenir.ch/accueil/journee-rue-de-lavenir-2014
Aktuelles Bulletin von Rue de I'Avenir: www.rue-avenir.ch/publications/dernier-bulletin
SVI-Reihe ,Optimale Geschwindigkeiten in Siedlungsgebieten* www.svi.ch/geschwindigkeit
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SVI Optimale Geschwindigkeiten in Siedlungsgebieten

LANGSAMER-SICHERER-ANGENEHMER

Effekte von Geschwindigkeitssenkungen
auf den Fussverkehr

Prof. Klaus Zweibriicken
Bern, 29. Oktober 2014

L irap

Institut fr Raumentwlicklung



Zur Person

Klaus Zweibrlcken
= Raumplaner (Dipl.-Ing.)
» Professur Verkehrsplanung seit 1998

= Tatigkeit in Aus- und Weiterbildung

=  Partner im Institut IRAP
(Forschung, Beratung)

Hochschule Rapperswil

= Teil der FH Ostschweiz

= 8 Bachelorstudiengange, 18 Institute

» Bachelorstudiengang Raumplanung

= 2 Masterstudiengange Raumentwicklung
= Berufsbegleitende Weiterbildung

= 1'500 Studierende, 150 Raumplanung

= Verkehrsplanung = Teil der Raumplanung
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1. Anforderungen des Fussverkehrs

2. Ziele der Verkehrsplanung bzgl. Fussverkehr

3. Wie kdonnen niedrige Geschwindigkeiten
beim MIV erreicht werden?

4. Was bringen niedrige Geschwindigkeiten
dem Fussverkehr?

5. Fazit, Ausblick
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Anforderungen des Fussverkehrs

Fussverkehr ist mehr als «Gehen»

Gehen kann Rennen, Hasten,
Marschieren, Promenieren,
Spazieren, Flanieren, Schlendern
oder Bummeln sein.

Gehen dient auch dem Entspannen,
Erholen, Begegnen, Erleben,
Spielen und Lernen.
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Anforderungen des Fussverkehrs

Zum zu Fuss gehen gehoéren auch
selbstgewahlte Unterbrechungen, die dem
Ausruhen, der Begegnung, einem kleinen
Genuss, dem neugierigen Beobachten und
Staunen oder dem Uberraschenden,
Unerwarteten gewidmet sind.
Voraussetzung daftr sind ansprechende
Freirdume, in denen man sich gerne bewegt
und aufhalt > attraktive 6ffentliche Raume

Verweilzeiten: ca. 30-60 min/Tag/Person

«Making Walking Count», Befragungen London, Kopenhagen, Barcelona
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Anforderungen des Fussverkehrs
Q — S

_ >
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Anforderungen des Fussverkehrs

Fussverkehr umfasst alle Verkehrszwecke....

-
-

-

0

0

Quelle: Mikrozensus 2010
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Anforderungen des Fussverkehrs

Fussverkehr umfasst alle Gruppen....
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Anforderungen des Fussverkehrs

Fussverkehr hat viele Geschwindigkeiten....

4 km/h

2,5 km/h
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Anforderungen des Fussverkehrs

Die Geschwindigkeitsunterschiede sind gross:

Geschwindigkeitsunterschied Fussverkehr - Auto: 24-48 km/h
Geschwindigkeitsunterschied Fussverkehr - Velo: 9-43 km/h
Geschwindigkeitsunterschied Velo - Auto: 15-35 km/h

Velo: 15-45 km/h  Auto: 30-50 km/h (innerorts) zufuss: 2-6 km/h
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Anforderungen des Fussverkehrs

Fussverkehr stellt viele Anforderungen....
Anlagen fur den Fussverkehr sollen

® durchgehend und vernetzt sein

" umweg- und hindernisfrei verlaufen

"= angemessen dimensioniert sein

® verkehrssicher sein

= subjektiv und objektiv (sozial) sicher sein

" bequem nutzbar und attraktiv sein

®= Aufenthaltsmoglichkeiten bieten

" massstablich gestaltet sein

® ubersichtlich und begreifbar sein

= gute Orientierungsmoglichkeiten bieten

" auch fur Mobilitatsbehinderte nutzbar sein

. irevem
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Ziele der Verkehrsplanung im Fussverkehr

Gesamtmobilitatsstrategie Kt. Bern 2008 Verkehrsbericht Stadt Bern 2012

Ziele

Wichtigstes Ziel der Stadt Bern ist der Ausbau und
die weitere Attraktivierung des Fussverkehrs: Der An-
teil der Fussgédngerinnen und Fussginger am Stadt-
verkehr soll weiter zunehmen. Gemass der Strategie
Bern 2020 und den Legislaturrichtlinien 2009-2012
des Gemeinderats geniesst die Férderung des stadt-
und umweltvertraglichen Langsamverkehrs und des
offentlichen Verkehrs klar Vorrang gegentber dem
motorisierten Individualverkehr.

Strategie

Zur Zielerreichung sind drei Teilstrategien vorgese-

hen:

1. Ausbau qualitativ hochwertiger und gut ge-
stalteter Fusswegverbindungen durch Verbes-
serungen, die den Komfort, die Sicherheit und die
Netzdurchldssigkeit erhdhen: z.B. die Verbesse-
rung der Sicht bei FussgangerUbergdngen, die Er-
richtung von Mittelinseln oder Trottoirlberfahrten,
konfliktfreie Fussganger-Grinphasen, Trottoirver-
breiterungen, Entfernung von Hindernissen auf
dem Gehweg, Kinderwagenrampen bei Treppen,
Einrichtung von_Zonen mit_herabgesetzter Ge-
schwindigkeit, verbesserte Beleuchtung etc. Die
verkehrsplanerische Strategie der Stadt Bern
setzt weiterhin auf die konsequente Umsetzung
von Kleinmassnahmen (,Strategie der 1000 klei-
nen Massnahmen").

Anteil verkehrsberuhigter Strassen am Strassennetz
Stadtevergleich Mobilitat, 2012
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Wie kdnnen niedrige Geschwindigkeiten erreicht werden?

durch punktuelle Geschwindigkeitsbeschrankungen

durch die Ausweisung tempobeschrankter Zonen (30/20)

durch Umgestaltungen (Betriebs- und Gestaltungskonzepte)

durch «Shared-Spaces»

. irevem
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Sicherheit

Mehr Sicherheit (geringeres Tempo-weniger schwere Unfélle)
Bessere Querbarkeit
(bessere Zeitlicken zum Queren, hohere Anhaltebereitschaft MIV)

Komfort

Aufenthaltsqualitat aufentha\tsfreu

Weniger Stress
(hOhere Vertraglichkeit mit anderen Verkehrsarten)

Mehr Platz (wenn Flache umverteilt werden kann)
ndlicher

Weniger Larm (geringeres Tempo-weniger Larm)

Bessere Luft (mehr Stetigkeit-weniger Schadstoffausstoss)
Insgesamt hohere Aufenthaltsqualitat
(weniger Larm, bessere Luft, mehr Platz, hdhere Sicherheit)

. irevem
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Sicherheit: weniger und weniger schwere Unfélle

VCS, 2010

bfu, 2008
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Sicherheit: weniger und weniger schwere Unfélle

Befragungsergebnisse Kalchbuhlstrasse Zirich
Akzeptanz Tempo 30, 2012
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Sicherheit: weniger und weniger schwere Unfélle

Erfolgskontrolle Zentrum Koniz, 2010

17

SVI Optimale Geschwindigkeiten 29. Oktober 2014  Prof. Klaus Zweibricken



Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Sicherheit: weniger und weniger schwere Unfélle

z.B. z.B.

Kensington High Street, London Unfallgeschehen in Begegnungszonen
Shared Space, Tempo 50 Biel, Burgdorf, Lyss, Einsiedeln

44% weniger Unfalle nach Umbau Fussverkehr Schweiz, 2008

. irevem
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Sicherheit und mehr Komfort: bessere Querbarkeit

IKAO, 1999
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Komfort: weniger Stress, hdhere Vertraglichkeit

N\

Erfolgskontrolle Seftigenstrasse, Synthesebericht 2000
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Komfort: weniger Stress, hdhere Vertraglichkeit

Erfolgskontrolle Zentrum Kdniz, 2010
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Komfort: weniger Stress, hdhere Vertraglichkeit

VCS, 2010

Erfolgskontrolle
Zentrum Koniz, 2010
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Komfort: mehr Platz

vorher Uster Zurichstrasse nachher
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Komfort: mehr Platz

vorher Uster Brunnenstrasse nachher
52% Flache fur MIV 47% Flache fur MIV

5m

. irevem
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Hohere Aufenthaltsqualitat: bessere Luft

| Graz | Deutschland

NO,  bis-32% bis - 31% bis - 28%
CO bis - 3% bis - 20% bis - 40%
HC bis - 17% bis - 23% bis + 28%
CO, bis - 1% bis - 6% bis - 15% Koniz: - 30% CO,

O Umweltbundesamt (D), 2000

25

SVI Optimale Geschwindigkeiten 29. Oktober 2014  Prof. Klaus Zweibriicken



Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

HOhere Aufenthaltsqualitat: weniger Larm

Z.B- KalCthhIStraSSG ZU”Ch Larmmessungen in der Kalchbiihlstrasse
» Pilotversuch Tempo 30 Messung Leq normalisiert’ A Leq
[dBA] [dBA]

n 2’000 FZ/Tag Lr Tag Lr Nacht Tag Nacht
= 45 km/h tags, 50 km/h nachts vorher 60.8 54.1

mit 57.5 49.8

Speedy

ohne 58.4 49 6

Speedy

' Messergebnisse gemaéass Verkehrsdaten der Dienstabteilung Verkehr
DAV normalisiert

Stadt Zurich, Strassenlarmsanierung durch Tempo 30, 2012
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Hohere Aufenthaltsqualitat: Aktivitatenzunahme

Aktivitaten Aktivitaten pro Tag und Person

Mot e

regelmassige 0.31 0.38 + 0.07
gelegentliche 0.74 0.99 + 0.25
Freizeit-

aktivitaten Ut Dad U4
Insgesamt 1.35 1.78 +0.43

Grossversuch Flachenhafte Verkehrsberuhigung (D)
Stadtebauliche Begleitforschung

Einkaufsattraktivitat
Seftigenstrasse
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Insgesamt hohere Aufenthaltsqualitat

Flawil Bahnhofstrasse

Uster Gerichtsstrasse

. irevem
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Insgesamt hohere Aufenthaltsqualitat

Wald/ZH Bahnhofstrasse (Tempo 20) >

Bremgarten, Kantonsstrasse (Tempo 20)

Affoltern/ZH Bahnhofstrasse (Tempo 20) >

. irevem
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Fazit und Ausblick

Fazit

» Optimale Geschwindigkeiten im MIV =
= maoglichst niedrige Geschwindigkeiten (Sicht Fussverkehr)

» Geschwindigkeitssenkungen bringen dem Fussverkehr eine
Vorteils-Kombination
(Sicherheit, Umweltbedingungen, Raumgewinn > mehr Qualitat)

» Begegnungszonen (Tempo 20) kombinieren die Vorteile von
Geschwindigkeitssenkungen mit dem Vortrittsrecht flr den
Fussverkehr

Flawil

. irevem
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Ausblick

Ausblick

» Fussverkehrsmengen und -dichte
werden zunehmen, vor allem im
Bereich von OV-Haltestellen
(auch weil OV-Anteile zunehmen)

» bei zunehmenden
Fussverkehrsmengen bieten
niedrige MIV-Geschwindigkeiten
Raum fur Kapazitatsgewinne im
Fussverkehr
(z.B. Tempo 20-Zonen um Bahnhofe)

» Hauptstrassen sind auch
Fussverkehrs-Strassen
(z.B. Tempo 30 auf Hauptstrassen)

Stadelhoferstrasse Zurich
3’400 - 3'600 Pers/Sp-h

. irevem
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