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Modellfalle Fussganger 7\

« Rundumgriin ohne Diagonalquerung
- Eigene Phase fur Fussganger in allen Richtungen.
* Rundumgriin mit Diagonalquerung

- Eigene Grunphase fur Fussganger, die auch diagonal laufen
darfen.

« Konfliktgriin

—->MIV und Fussganger in Parallelrichtung grin, Abbiegekonflikt.
»Klassische* Steuerung in der Schweiz
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Modellfalle Fussganger 7\

- Dauergriin

—->LSA fur Fussganger ist durchgehend grin, MIV meldet sich via
Schlaufe an.

« Zusatzliche Griinzeiten / Bedarfsampel

—->Fussganger kénnen via Drucker eine langere Grunphase
anfordern.

» Sofort- / Schnellgriin

- Grundzustand der Ampel ist Gelbblinken; wird mittels
Anmeldung auf Grin umgeschaltet.
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Modellfalle Fussganger 7\

« Anmeldepriorisierung

—>Fussganger werden prioritar behandelt. Ampel schalten z.B.
nach Ankunft eines Trams oder Busses in der Hauptrichtung der
aussteigenden Leute auf grun.

+ Anzeige Restzeit Rot- / Griinphase

—>Anzeige der verbleibenden Raum- resp-. Wartezeit in Sekunden.

B h
I Sa8-12h
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Modellfalle Velos oY)

* Freies Rechtsabbiegen bei Rot

—2>Querende FG und der von links kommende, geradeausfahrende Verkehr
haben Vortritt. Pilotprojekte dazu in Basel

* Velofurt ohne Ampel

—2>Physische Trennung ermdéglicht das Rechtsabbiegen fur Velos wahrend
einer Rotphase des MIV; Velos haben eigenen Streifen.

+ Separate Linksabbiegespur fiir indirektes Linksabbiegen

- Linksabbiegende Velos stellen sich rechts (oder links) auf und fahren
mit MIV-Phase von rechts. Wird als zusatzliche Mdglichkeit betrachtet.
Vor allem in Basel, Bern und Genf bekannt.
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Modellfalle Velos A

* Vorgriin mit / ohne
- aufgeweitetem Velostreifen
- vorgezogenem Haltebalken

—>Velos erhalten 1-2 Sekunden vor dem MIV griun.
 Anpassung der Zyklen

—>Langere Grunzeit, mehr Grunphasen, wetterabhangige Zyklen.
« Langsamverkehrsphase

- Velos durfen wéahrend Fussganger-Rundumgrinphase mit
Vorsicht und OHNE Vortritt fahren. Pilotprojekt
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Modellfalle Velos oY)

Eigene Veloampel oder zusatzliche Ampel auf Augenhohe

—“>Wird oft nur als Komforterh6hung fur Velofahrer installiert
Detektion

—~>Verbesserte Anmeldevorrichtung; Schlaufe oder Kamera.

Griine Welle

- Rollender Verkehr mit z.B. 20km/h erhalt grine Welle.
Durchgehendes Fahren wird ermadglicht.
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Modellfalle Velos A

Begleitende Massnahmen
 Ampelgriff / Pfosten

—>Ampelgriff (i.d.R. mit Anmeldeknopf) um sich festzuhalten
wéhrend des Wartens. Hochstens fur zwei Velofahrer.

e Trittbrett

- Mdoglichkeit, um den Fuss abzustellen und sich gleichzeitig
festzuhalten.
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Umfrage

www.lvampel.ch / www.feux-mobilite-douce.ch

Langsamverkehrsfreundliche Lichtsignalanlagen

Feux de signalisation en faveur des modes doux

A
N\

Umfrage Velofahrer/ Enquéte cyclistes Umfrage Fussginger/ Enquéte piétons
Ein Forschungsprojekt - «Langsamverkehrsfreundliche Unpraojet de recherche intitulé « Feux de signalisation en faveur
Lichtsignalanlagen» genannt - untersucht das Verhalten von des modes doux » analyse le comportement des piétons et cyclistes au
Velofahrern und Fussgangern an ausgewahlten Kreuzungen in der sein de carrefours choisis en Suisse. Un des éléments déclencheurs de
Schweiz, Ein Ausldser dafiir war die markante Zunahme von cette étude est 'augmentation marguante du non-respect des feux
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* Auskunft Uber das Verhalten als Fussganger oder Velofahrer an
Lichtsignalanlagen
* Demografie (PLZ, Geschlecht, Alter, Nutzung)
 Situative Bedingungen
* Beobachtung von anderen Verkehrsteilnehmern (Deskriptive
Norm)
* Beurteilung durch andere Personen (Injunktive Norm)
* Eigene Beurteilung (Personale Normen)
* Handlungsergebniserwartung
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Umfrage: Rucklauf

~Werbung* via BK, Verbandsversande und Facebook
o
437 Fussgangerinnen und Fussganger /\
2176 (32.8%) franzodsisch, 361 (67.2%) deutsch
2175 (32.6%) Frauen, 316 (64.4%) Manner, 8.6% ohne Angabe
—->zwischen 12 und 85 Jahre alt, Durschnitt 43.2 Jahre

949 Velofahrerinnen und Velofahrer (%

2265 (27.9%) franzdsisch, 684 (72.1%) deutsch
2290 (30.6%) Frauen, 587 (61.9%) Manner, 7.2% ohne Angabe
—>zwischen 14 und 75 Jahre alt, Durchschnitt 42.6 Jahre
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Umfrage: Ergebnisse Fussganger 7\

53.4% der Fussganger entscheiden je nach Situation, ob sie an
einem Rotlicht warten oder nicht;

Beglinstigende Faktoren fir eine Regelmissachtung sind wenig
Verkehr, keine anderen, anwesenden Personen und eine lange
Rotzeit;

Hemmende Faktoren: schlechtes Wetter oder wenn die
Fussgangerampel gerade auf Rot geschaltet hat;

2/3 der Befragten erwarten Zeitgewinn bei Rotlichtmissachtung;

Gefahrdung der eigenen Person bewusst. Nicht bewusst
Gefahrdung anderer Personen;

Die Eigengefdhrdung sowie die Gefahrdung anderer werden durch die
Frauen signifikant héher eingestuft. Ansonsten sind keine
Unterschiede im Verhalten zwischen Mann und Frau erkennbar;

Keine Unterschiede zwischen Deutschschweiz und Romandie;
Keine Unterschiede zwischen verschiedenen Stadten.
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Umfrage: Ergebnisse Velofahrer (t%

* 42.59% der Velofahrer entscheiden je nach Situation, ob sie an
einem Rotlicht warten;

- Beglinstigende Faktoren fur eine Regelmissachtung sind wenig
Verkehr, keine anderen, anwesenden Personen und beim
Rechtsabbiegen;

« Andere Velofahrer, die bei Rot fahren oder schlechtes Wetter nicht
per se begilinstigend;

« > 2/3 der befragten Velofahrer erwarten Zeitgewinn und
Erh6hung Komforts;

« Personlichen Gefahrdung bewusst , eigenes Verhalten nicht
vorbildhaft im Wissen auch, dass sich andere Verkehrsteilnehmer
argern;

« Frauen befolgen die Regeln tendenziell besser;
* Regelbefolgung in der Deutschschweiz besser als in der Romandie.

* Dies gilt auch fur Basel im Unterschied zu den anderen grossen
Stadten wie Ziurich, Genf, Bern oder Lausanne

RAPP @ Rapp Trans AG | SVI 2011-024 LV-freundliche LSA | ChE 18. September 2014 17

Verhaltensbeobachtung: Methodik und
Uberblick

* Fussganger
- Einfuhrung eines Rundumgruns (Pilotversuch Zurich)

- Diagonalquerung bei einem bestehenden Rundumgrun (Zurich
und Basel)

* Velofahrer
- Freies Rechtsabbiegen bei Rot (Pilotversuch Basel)
- Langsamverkehrsphase (Pilotversuch Basel)
- Installation kleiner Veloampeln (Pilotversuch Zurich)
- Bedarfsgerechte LSA-Schaltung (Pilotversuch Zurich)
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Verhaltensbeobachtung: Einfiihrung eines &
Rundumgrins

» Positive Beobachtungen gemacht

» Grunphase durfte langer sein, damit zwei Querungen vollstandig bei
Grun vollzogen werden kénnen.

» Dass Grunphase fur Fussgénger angefordert werden muss, war
vielen nicht bewusst.

* Markanter Ruckgang der Rotquerungen (37.2% - 14.2%)
* Rundumgrun fuhrte zu Diagonalquerungen (4)

* Die Anzahl Konflikte bleibt vorher und nachher auf einem sehr
tiefen Niveau unverandert (je 2 Konflikte mit PW)
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Verhaltensbeobachtung: Diagonalquerung ﬂ
bel einem bestehenden Rundumgrin

* Diagonalquerungen auf gerader Linie sind selten zu beobachten

* Viele Fussganger konnen Folgequerung erst in einer zweiten
Grunphase vollziehen, weil sie zu spat gemerkt haben, dass zwei
Querungen maoglich gewesen waren

» Bedurfnis zwei Strassenachsen zu queren ist an beiden Standorten
vorhanden.

* Meistens erfolgen bei einer Folgequerungen beide Querungen bei
Gran.

* Der Anteil der effektiven Diagonallaufer an all denjenigen
Fussgangern, die grundsatzlich das Bedurfnis haben, die Kreuzung
diagonal zu queren (Diagonallaufer und Doppelquerungen), pendelt
sich bei 30-50% ein.
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Verhaltensbeobachtung: Freies (t%
Rechtsabblegen bei Rot
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Verhaltensbeobachtung: A
Freies Rechtsabbiegen bei Rot
* An allen Standorten markante Zunahme der Rechtsabbieger bei

Rot.

* Kein erhohter Missbrauch der Linksabbieger und Geradeausfahrer
an allen drei Standorten.

* Keine Konflikte mit den Fussgédngern festgestellt.

* Das Fehlen eines Velostreifens auf dem wegfuhrenden Ast stellt
kein kritischer Punkt dar.

* Velos kommen ohne zufihrenden Velostreifen (Leonhardsstrasse
und Klingelbergstrasse) nicht an den wartenden Autos vorbei und
uberholen teilweise Uber den linken Fahrstreifen.
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Verhaltensbeobachtung: oY)
Langsamverkehrsphase
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Verhaltensbeobachtung: A
Langsamverkehrsphase
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Verhaltensbeobachtung: oY)
Langsamverkehrsphase

* Zu Beginn wenig Beachtung der orangen Infotafel und wenig
Nutzung der LV-Phase zur Querung der Kreuzung

* Es wurde eine Kettenreaktion festgestellt; sobald ein Velo in der LV-
Phase die Kreuzung guerte, folgten andere

» Es fand eine Verschiebung der Konflikte mit PW zu Konflikten mit
Fussgangern statt; diese nehmen aber kontinuierlich ab

* MIV kann nun meist ungehindert abfliessen und es finden weniger
Konflikte zwischen MIV und Velos statt

» Zuséatzliche Nutzung der Langsamverkehrsphase mit Dauer des
Pilotversuchs
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Verhaltensbeobachtung: Installation (%
kleiner Veloampeln

* Die kleinen Ampel werden von den Velofahrern als angenehmer
empfunden

» Kleine Ampeln sind zwar LV-freundlich, die Beachtungsrate steigt
aber nicht merklich an
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Verhaltensbeobachtung: Bedarfsgerechte
LSA-Schaltung oY)

* LSA der Velos blinkt neu gelb und wurde in Phasenzyklus
eingebunden. Fussganger haben auf gleicher Achse neu Dauergrun.

* Die Missachtungsquote des Rots sowie die Konfliktsituationen haben
deutlich abgenommen, weil die Velofahrer aufgrund des gelb
blinkenden Lichtsignals besser aufpassen.
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Allg. Erkenntnisse und Empfehlungen

- Meist Anpassungen an LSA notwendig und Einfliisse auf
andere Verkehrsteilnehmer vorhanden

— Zielkonflikte mit Leistung MIV
— Zielkonflikte zwischen Velo & FG
— Zielkonflikte auch innerhalb FG / Velo

+ Empfehlung:
Erarbeitung von lokalen Konzepten wie der Langsamverkehr
bei LSA beriicksichtigt wird

— Legitimiertes Konzept zu fussganger- und velofreundlichen
Massnahmen ist bei LSA zwingend fur erfolgreiche und zugige
Umsetzung

— Strategie, wie mit auftretenden Zielkonflikten umgegangen
werden soll
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Allg. Erkenntnisse und Empfehlungen

 Empfehlung:
Austausch zwischen den Bereichen LSA und Langsamverkehr
fordern

— Informationsaustausch auf kantonaler Ebene und auf jener
der Gemeinden

* Empfehlung:
Beriicksichtigung der Thematik in den Aus- und
Weiterbildungen

— Der Langsamverkehr sollte bei den LSA-Themen stets auch
berucksichtigt werden
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Allg. Erkenntnisse und Empfehlungen

* Empfehlung:
Kommunikationskonzepte auch fiir
Langsamverkehrsprojekte erarbeiten

— Verbesserungen fur den Langsamverkehr bei der LSA sollten
besser kommuniziert werden

* Empfehlung:
Weiterfiihrung der Pilotversuche beim Freien
Rechtsabbiegen und Langsamverkehrsphase priifen

—Wirkung Uber langere Zeit verfolgen
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Empfehlungen zu rechtlichen Grundlagen

- Zulassen von Konflikten

— Revision Art. 70 SSV betreffend Zulassigkeit des gelben
Blinklichts zur Warnung bei zugelassenen Konflikten

Art. 70 SSV Ausgestaltung und Verwendung der Lichtsignale [10]

Abs. 1: Gelbes Blinklicht zur Warnung der Strassenbenttzer (Art. 68 Abs. 6)
ist nur zulassig:
a. in Verbindung mit einem griinen Pfeil (Art. 68 Abs. 3);
b. bei ausgeschalteten Lichtsignalanlagen;
c. bei Baustellen;
d. vor gefahrlichen Hindernissen auf der Fahrbahn;
e. bei Fussgangerstreifen (Art. 77), Inselpfosten und dergleichen;
f. am Rand von Autobahnen bei Unfallen, Verkehrsstockungen, Nebel,
Glatteis und &hnlichen Gefahren.
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Empfehlungen zu rechtlichen Grundlagen

- Zulassen von Konflikten

— Revision Art. 70 SSV betreffend Zulassigkeit des gelben
Blinklichts zur Warnung bei zugelassenen Konflikten

— Erarbeiten von rechtlichen Grundlagen zur Ermdéglichung des
freien Rechtsabbiegens und Definitionen einer statischen
Signalisationstafel (= kein Eingriff in die LSA-Steuerung)

— Erarbeiten von rechtlichen Grundlagen fur
Konfliktermdglichung zwischen Velos und Fussgangern (2>
Ermdglichung Langsamverkehrsphase)

- Diagonalquerung bei Rundumgriin ermoglichen

— Uberarbeitung resp. Ausarbeitung der rechtlichen Grundlagen
und Signale, um eine Diagonalquerung bei LSA-Betrieben zu

erlauben
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Empfehlungen zu Modellfallen

Knoten- / Q gstyp ! C o o
) (Velo) (MIV, OV, andere..) Priorisierung w)
Einfacher |Komplexer Sichtbarkeit | gewOnscht/ Platz Mobilitétsei
Querung vorhanden Seh-
Knoten | Knoten | Hoch Tief Hoch Tief Hoch Tief Schiiler n >
@astio) | oo | o aastiey behinderte

Massnahme Nr. 2 &
Modellfalle Fussgéanger
Knotenabhangige Hauptstrategie 5.1
Rundumgrin
- ohne Diagonalquerung 5.1.1 nr. - + + = + + - + nr. nr nr. + - +-
- mit Diagonalquerung (Pedestrian Scramble) 512 nr - + + - 5 + - + nr. nr nr. + +I- -
Konfliktgriinschaltung 513 nr. + + +- 5 S + +I- + - - nr. - B -
Etappenweise Querung 5.1.4 + - +- +- nr. nr. nr. + nr. nr. + 5 +- +I- +-
Phasenaufteilung 5.2
Dauergriin 521 + - - +- + 5 + = + nr. - nr. + + +
Anpassung der Zyklen 522 + - - + + o + s + nr. o nr. + + +
Verlingerung der Griinzeit 523 + - 5 + +- B + = + nr. - nr. + + +
Bedarfsampel 5.2.4 + + s +1- + = + = + > +I- nr. + + +-
Anmeldepriorisierung 525 + nr. nr. + 5 + nr. + nr. + nr. nr. nr. nr. +-
Anzeige Restzeit Rot-/ oder Griinphase 53
Anzeige mit Zeitangabe 531 + B + nr. nr. nr. nr + + nr. - nr. nr. nr. -
Anzeige ohne Zeitangabe 53.2 + i + nr. nr. nr. nr + + nr. - nr. nr. nr. -
Begleitende Massnahmen 5.4
Gedeckte Warteraume nr. nr. nr. + - nr. nr. nr. nr. nr. nr. - nr. + nr.
Breite Mittelinseln nr nr. nr. + - n. nr nr. nr. n. nr. - n. nr. nr
Breite Fussgangerquerungen nr nr. nr. + - . nr nr nr. n. nr - n. nr. nr
Zonen, Fahnerbote nr nr. nr. + - n nr nr. nr. n. nr. n. + + +
Modellfalle Velo
Freies Rechtsabbiegen 6.1
Freies Rechtsabbiegen bei Rot 611 nr + . : + + + - + o B o > 5 nr.
Separate Abbiegespur ohne Ampel / Velofurt 6.1.2 nr + + - + + +/- +l- + - nr. - - - nr.
Separate Veloampel nach rechts 6.1.3 nr + + +1- + + +I- +I- + +- - +- + nr. 3
Linksabbiegen 6.2
Indirektes Linksabbiegen mit Aufstellfidche auf dem ' , | o e . o . . o o . o e . . o o
von rechts einbiegenden Ast
Indirektes Linksabbiegen mit Abbiegespur rechis ¢ » o . . . . o . . . o e . " o o
von der Fahrbahn
Direktes Linksabbiegen mit zusatzlicher 623 o . . o o o . B . o o " . o o
Abbiegespur in Fahrbahnmitte
Direktes Linksabbiegen mit ausgeweitetem

6.2.4 nr + + nr. nr. + + + + nr. nr - + nr. nr
Radstreifen
Vorlaufgriin 6.3 + + + nr. nr. + + + + nr. nr. - + nr. nr.

6.4
Dauergriin 6.4.1 nr. + - 5 + + +I- +I- + - nr. nr. - nr nr.
Anpassung der Zyklen 6.4.2 + + + +- + + + = + nr. 5 nr. + nr. nr
Langsamverkehrsphase 6.4.3 nr. - + +- - +- - - + - nr. nr. - - -
Veloampel auf Augenhthe 65 + + + nr. nr. + + nr nr. nr. nr nr. + nr. -
Detektion 6.6 + + + n. nr. + + - + nr. nr 5 + nr. nr
Grine Welle 6.7 + 5 + n. nr. 5 > B 5 nr. 5 s + nr nr
Begleitende Massnahmen 6.8
Ampelgriff nr nr. nr. nr. nr. + - nr. nr. nr. nr 5 +- nr. -
Trittbrett nr nr. nr. nr nr. + - nr. nr. nr. nr 2 + nr. -

+  Jceeignet [_-  Jungeeignet__+i- Jteilweise geeignet [ Inicht relevant
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Empfehlungen zu Modellfallen

Viele Empfehlungen in den Modellfallbeschreibungen; z.B.:

* Freies Rechtsabbiegen bei Rot:

— Sichtbarkeit auf von links kommenden Verkehr gewahrleistet

Lastrichtung der Velofahrer ist nach rechts

Vorhandensein eines zufuhrenden Velostreifens

Vermeiden von hohen Tempi (kein freies Rechtsabbiegen bei
abfallender Strasse

rAPP )

Rapp Trans AG | SVI 2011-024

LV-freundliche LSA | ChE

18. September 2014
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Weiterer Forschungsbedarf

+ Konflikte zwischen Fussgangern und Velofahrern
— Pilotversuche: 3x Konflikte geradeausfahrende Velos & FG
— Unklar Entwicklung Konfliktauswirkung/-akzeptanz
* Griine Welle
— Bedeutende Beschleunigung fur Velofahrer
— Einschrankung fur MIV ?
— Hilfsmittel (LED-Lauflichter?)
- Diagonalquerungen
Faktoren fur Diagonalquerung
— Wartezeit
— Grosse der Kreuzung (Lange der Diagonalquerung)
— Nachfolgende Querungsmdglichkeiten
— Dauer der Rundumgriunphase
— Sicherheitsgefuhl
- ,Bekanntheit” der Steuerungsstrategie

RAPP @ Rapp Trans AG | SVI 2011-024 LV-freundliche LSA | ChE 18. September 2014

35

Beraten.
Planen.
Steuern.

Vielen Dank fir lhre
Aufmerksamkeit

Christian Egeler
T+415859579 12
christian.egeler@rapp.ch

Rapp Trans AG
Guterstrasse 137 | CH-4018 Basel
T+41 58 595 77 77 | www.rapp.ch




Basel-Stadt | Medien

Medienmitteilungen des Kantons Basel-Stadt

Bau- und Verkehrsdepartement, Amt fir Mobilitat
Medienmitteilung vom 22.09.2014 (10:00)

Pilotversuch fiir velofreundliche Lichtsignalanlagen ist
ein Erfolg — BVD beantragt beim Bund Rechtsdnderung

Seit Mitte Juni 2013 l4uft der Pilotversuch fiir velofreundliche
Lichtsignalanlagen, mit dem Basel schweizweit eine
Vorreiterrolle einnimmt. Konkret geht es um Rechtsabbiegen
bei Rot fiir Velos oder das Uberqueren zusammen mit
Fussgangern. Nach gut einem Jahr lasst sich eine
grundsiétzlich positive Bilanz ziehen. Das Bau- und
Verkehrsdepartment wird deshalb beim Bundesamt fiir
Strassen die notwendige Rechtsanderung beantragen, damit
die Verkehrsregelung der Pilotversuche dauerhaft
angewendet werden kann.

Seite Mitte Juni 2013 beteiligt sich der Kanton Basel-Stadt mit einem
Pilotversuch an einem schweizerischen Forschungsprojekt fur
velofreundliche Lichtsignalanlagen. An vier speziell signalisierten
Kreuzungen in Basel sind die Lichtsignalanlagen versuchsweise so
ausgestattet, dass Velofahrer auch bei Rot rechts abbiegen oder
zusammen mit Fussgdngern die Kreuzung Uberqueren dlrfen. Basel
nimmt damit schweizweit eine Vorreiterrolle ein.

Die Versuche wurden im Rahmen einer Forschungsarbeit durch das
Basler Ingenieurbiro Rapp AG begleitet. Die Resultate werden vom
Bundesamt flir Strassen in einem Abschlussbericht veréffentlicht.

In Basel zeigte sich, dass die Velofahrenden an den Kreuzungen
Steinengraben/Kanonengasse, Steinengraben/Leonhardsstrasse
sowie Klingelbergstrasse/Schanzenstrasse die Mdglichkeit, bei Rot
rechtabzubiegen, rege genutzt haben. Und auch die erlaubte
Veloquerung bei Fussgangergriin an der Kreuzung
Milhauserstrasse/Elsdsserstrasse fand guten Zuspruch.

Die liberale Verkehrsregelung dieser Versuche fiihrte zu deutlich
weniger Konflikten zwischen Velos und Motorfahrzeugen und fand
auch bei Fussgangern eine gute Akzeptanz. Unfalle gab es keine.
Autofahrer profitieren insofern davon, dass bei griiner Ampel keine
Velos die Weiterfahrt verzdgern, da diese bereits bei Rot fahren
durften. Zudem wurden an den vier Kreuzungen tendenziell -
insbesondere mit einem zufiihrenden Radstreifen — weniger
Verstdsse gegen die Verkehrsregeln beobachtet, als in der
Vergleichsperiode vor der Einfiihrung des Pilotversuchs.

Aus diesen Griinden will das Bau- und Verkehrsdepartment beim
Bundesamt flir Strassen beantragen, den Pilotversuch auszudehnen
und zu verlangern. Es gilt abzuklaren, ob die neuen Regelungen
auch nach Demontage der orangen Informationstafeln vor Ort
verstanden werden und wie sie sich Uber einen langeren Zeitraum
auswirken. Zeitgleich beantragt das Bau- und Verkehrsdepartment in
Absprache mit dem Justiz- und Sicherheitsdepartement beim Bund
die notwendige Anderung der Signalisationsverordnung, damit die
Verkehrsregelung des Pilotversuchs dauerhaft angewendet werden
kann.

http://www.medienmitteilungen.bs.ch/print/showmm.htm?url=2014-09-22-bd-002
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Weitere Auskiinfte:

Clemens Huber,

Tel. +41 61 267 81 78

Leiter Verkehrssteuerung, Amt flir Mobilitadt, Bau- und
Verkehrsdepartement

Felix Erzinger,

Tel. +41 58 595 79 01

SVI-Forschungsprojekt ,Langsamverkehrsfreundliche
Lichtsignalanlagen®, Rapp Trans

Hinweise:
Pilotversuch fiir velofreundliche Lichtsignalanlagen in Basel

Basel beteiligte sich am Forschungsauftrag
~Langsamverkehrsfreundliche Lichtsignalanlagen™ der
Schweizerischen Vereinigung der Verkehrsingenieure (SVI) im
Auftrag des Bundesamtes fiir Strassen mit folgenden
Versuchsanlagen:

Freies Rechtsabbiegen bei Rot flir Velos: Velofahrende diirfen, sofern
sie den Vortritt flir Fussganger und des von Links kommenden
Verkehrs beachten, an den Versuchanlagen bei Rot nach Rechts
abbiegen. Dies gilt wahrend des Pilotversuchs an den folgenden drei
Kreuzungen: Steinengraben/Kanonengasse,
Steinengraben/Leonhardsstrasse sowie
Klingelbergstrasse/Schanzenstrasse. Diese Kreuzungen sind mit
einer speziellen Signaltafel gekennzeichnet, die ein gelbes Velo und
einen Pfeil nach rechts auf schwarzem Grund zeigt.

Fussganger- und Velophase: Velofahrende dlirfen bei Rundumgriin
flr Fussganger die Kreuzung Uberqueren sofern sie den Vortritt der
Fussganger berlcksichtigen. Diese Regelung gilt wahrend des
Pilotversuchs an der Kreuzung Milhauserstrasse/ Elsdsserstrasse.
Eine gelbblinkende Ampel mit Velosymbol gestattet den
Velofahrenden das vorsichtige Queren der Kreuzung trotz Rot. Blinkt
die gelbe Ampel mit Velosymbol neben der roten Ampel nicht, so
mussen Velofahrende halten.

Die Fachleute des Amts fir Mobilitat hatten die vier
Verkehrskreuzungen fiir den Pilotversuch gemeinsam mit der
Kantonspolizei so ausgewadhlt, dass sie verschiedene
Verkehrssituationen abbilden. Stets im Fokus war dabei die
Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden. Fir den Pilotversuch
standen in Basel 60'000 CHF zur Verflgung.

Dateianhdnge:
2| Velofreundliche LSA (pilotstudie_velofreundliche_lsa.jpg, 1.7 mb)
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