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INTERFACE

| Sakulare Grundtendenzen der Verkehrsentwicklung

= Schneller

Weiter
> Frankreich 1800-2000 von 3 auf 36 km pro Person und Tag

Billiger (??7)
» Autokauf Genf 1926 und 1952: wird Smal billiger, Benzinpreise sinken
» Aber: Ausgaben der Haushalte flr Verkehr steigen

=  Bequemer

= Multi- und Intermodaler?
=  Welblicher?
=  Demokratischer?

In Wechselwirkung mit anderen Trends:
Funktionale Differenzierung,
Globalisierung,

Individualisierung,

Verstadterung,

zunehmender materieller VWohlstand

VVVVY
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2 Entwicklung der Geschwindigkeiten

Jahr

1800
| 840
1890

1935

Verkehrsmittel

Pferdekutsche
Dampfzug
Schnellzug

Auto (Hauptstrasse)

Quelle: Filarski 2004, 19

Durchschnittliche
Geschwindigkeit (km/h)

33
55

70
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3 Verkehrssysteme und Siedlungsentwicklung (1)

= Bisweltins |9. Jahrhundert: die Fussgangerstadt

—— routes Traditional Walking City
railway track £ High dE‘I'I’:EIl’f
« Mixed use

parks « Organic
city/towns

tram suburbs

rail transit
"pedestrian pockets”

high density

middle suburb {grid based)

post 80's residential cul de sacs

4 ex-urban or special rural

industrial uses

Quelle: Newman/Kenworthy 1999 (gilt auch fur die folgenden Folien 5
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3 Verkehrssysteme und Siedlungsentwicklung (2)

= Ab Mitte 19. Jahrhundert: Eisenbahn, Pferdetrams, Elektrifizierung des
Nahverkehrs ab ca. 1900, S-Bahn und U-Bahn in Grossstadten (London
|863) <=> Industnalisierung, Stadtewachstum, radiale Suburbanisierung

— routes Transit City
=== railway track * Mixed density
= Mixed use
parks + Grid based

= Centralised
citytowns

tram suburbs

rail transit

"pedestrian pockels”

high density

middle suburb (grid based)

oy

K

Rail Transit

post 60°s residential cul de sacs "Pedestrian Pockets®

¥ ex-urban or special rural

industrial uses
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3 Verkehrssysteme und Siedlungsentwicklung (4)

= Ab ca. 1900 Motorisierung des Strassenverkehrs (Merki)

= Massenmotorisierung: setzt in den 1950er Jahren ein <=> flachige
Suburbanisierung
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Exkurs: Siedlungsform und energie
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3 Verkehrssysteme und Siedlungsentwicklung (4)

= Ab [980er Jahre: Innere Verdichtung, S-Bahn-Ausbau, letztlich dominiert
aber die flachige Suburbanisierung noch immer

Quelle: http://www.swissbau.ch/de-CH/ueber-die-swissbau/interaktiv/blog/20 | 4/03/was-jetzt-die-zukunft-der-schweiz-braucht-ein-landgesetz.aspx 9



3 Verkehrssysteme und Siedlungsentwicklung
Eckdaten Schweiz (1)

|847: |. Bahnstrecke der Schweiz (Baden-Zirich)
1852: |. Eisenbahngesetz

| 888: Elektrisches Tram Montreux-Vevey

|897: Ruckkaufsgesetz

1902: SBB nimmt den Betrieb auf

1918: |. Finanzspritze fur Privatbahnen

|9 19: Beschluss zur Elektrifizierung der Eisenbahn
1932: |. Motorfahrzeuggesetz

1949: Autotransportordnung tritt in Kraft

| 945: Sanierung der SBB vom Volk angenommen

INTERFACE
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3 Verkehrssysteme und Siedlungsentwicklung
Eckdaten Schweiz (2)

= |958: Volk beschliesst den Bau eines Autobahnnetzes

1951 Erfolgreiches Referendum gegen ATO

= 1972-77. Gesamtverkehrskonzeption

= 1982 I. Leistungsauftrag fur SBB

= 984: Abstimmung Schwerverkehrsabgabe
= 987: Abstimmung Bahn 2000

= 1992 Abstimmung NEAT

= 1994: Abstimmungen LSVA und Alpeninitiative
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3 Verkehrssysteme und Siedlungsentwicklung
Enorme Verkiirzung der Reisezeiten

Tabelle 3.2-6: Die Verkiirzung der Reisezeit 1850-1910 (1850 = 100)

1850 1870 1888 1910
Stadte* 100 44 28 20
Kantons-
hauptorte®* 100 42 30 20

* Stadte: Mittelwert aller 24 Gemeinden mit (iber 10000 Einwohnern;
** Mittelwert aller 26 Kantonshauptorte.

Quelle: Frey 20086, 40.
Bemerkung: Die Angaben verstehen sich jeweils als Durchschnitte der Reisezeiten von einer Gemeinde zu allen anderen.
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4 Bewertung der Geschwindigkeiten

=> Typische Abfolge von Diskursen, wobel sich die Diskurse
teilwelise Uberlagern

Quelle: http://www.rp-online.de/nrw/staedte/neuss/ein-jahr-neusser-geschichte-aid-1.319924 13
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4 Bewertung der Geschwindigkeiten
Geschwindigkeit erschreckt
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6 Bewertung der Geschwindigkeiten
Geschwindigkeit ist gefdhrlich

Die Eisenbahn als Bauernschreck (Zeichnung August Scholl, 1858, Quelle: Verkehrshaus der Schweiz, Luzern
http://www.werft22.com/html/history02a.html
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4 Bewertung der Geschwindigkeiten
Geschwindigkeit ist ungesund
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4 Bewertung der Geschwindigkeiten
Geschwindigkeit ist Rausch, ist mdnnlich, ist Kult
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5 Bewertung der Geschwindigkeiten
Geschwindigkeit ist Macht

Paul Virilio sieht (*1932) Geschwindigkelt als verborgene Seite von Reichtum
und Macht und damit als entscheidenden Faktor, der die Gesellschaft
bestimmt. => Dromologie
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5 Regulierung der Geschwindigkeit
Abfolge typischer Diskurse

Wiederumg: Abfolge typischer Diskurse
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5 Regulierung der Geschwindigkeit
Restriktion des Neuen

http://www.lookandlearn.com/history-images/A001089 20
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5 Regulierung der Geschwindigkeit
Eigenverantwortung

21



INTERFACE

5 Regulierung der Geschwindigkeit
Verkehrsplanung durch Verkehrstrennung
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5 Regulierung der Geschwindigkeit
Koexistenz auf tieferem Geschwindigkeitsniveau
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6 Was ist die optimale Geschwindigkeit im Siedlungsgebiet?
Antworten aus Sicht der Geschichtswissenschaft

Physikalische Rahmenbedingungen
(bspw. der Bremsweg wachst im Quadrat zur Geschwindigkeit)

!

Sozial konstruierte Wahrnehmung <mmmm)  Stand der Technologie
von Geschwindigkeit

Gesellschaftlich ausgehandeltes Optimum

1

Historizitat
(Jede Epoche bringt unterschiedlich Werthaltungen ein)
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