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1 Zusammenfassung der
Erhebung

Schulleiter und Verkehrsinstruktoren aller Zircher Gemeinden nahmen an der Erhebung
zur Ermittlung der Datengrundlage zwecks Foérderung des Velofahrens im Schulverkehr
teil. Sie lieferten wertvolle Antworten zur Velonutzung im Schulverkehr.

Dank der guten Zusammenarbeit des Projektteams, welches sich aus Mitarbeitern des
Volksschulamts, der Verkehrsinstruktion der Kantonspolizei, Pro Velo und der Koordinati-
onsstelle Veloverkehr zusammensetzte, war es im Evaluationszeitraum (Méarz - Juni 2013)
mdglich, Antworten auf folgende Fragen zu erhalten:

e Verkehrsmittelwahl und Velonutzung

¢ Regelungen bezlglich Velonutzung

e Infrastruktur im direkten Umfeld des Schulhauses

e Hauptsachliche Schulwegverbindungen im ganzen Einzugsgebiet der Schule
e Bestehende Fordermassen

e Haltung gegenliber der Veloférderung im Schulverkehr

Der Ricklauf seitens Schulleiter betrug 46 %. Konkret kamen Antworten fiir 231 von 506
Schulen. Seitens Verkehrsinstruktoren der Kantonspolizei betrug der Ricklauf 98 %. Die-
ser Wert entspricht 496 Schulen und unterstreicht die Bedeutung dieses Themas fir die
Kantonspolizei.

Die Gegenuberstellung der Daten des Bundesamtes fiir Statistik zeigt, dass die erwahnten
231 Schulen hinsichtlich der Kriterien ,Gemeindetyp”, ,Gemeindegrésse”, ,Schulstufe* und
~Schulgrosse” die Gesamtheit der 6ffentlichen Schulen im Kanton Ziirich abbildet.

Wichtige Auswertungen

Die Verkehrsmittelwahl der Schulkinder sowie die Faktoren, welche diese beeinflussen,
stellen einen wesentlichen Bestandteil der Erhebung dar.

¢ Die Nutzung des Velos auf dem Schulweg variiert je nach Gemeinde stark. Der kal-
kulierte Mittelwert betragt 17.9 %.

e In Oberstufen ist die Nutzung des Velos auf dem Schulweg markant héher als in
der Unter- und Mittelstufe. Es lasst sich erkennen, dass das Velo in landlichen Ge-
genden vermehrt flr den Schulweg eingesetzt wird.

Die Nutzung des Velos auf dem Schulweg hangt von verschiedenen Faktoren ab. Um he-
rauszufinden, was die Nutzung begiinstigt oder hemmt, wurden verschiedene Faktoren
analysiert und einander gegeniibergestellt.

e Es lasst sich ein klarer Zusammenhang zwischen der Lange des Schulwegs und
der Haufigkeit der Velonutzung feststellen. Fir Kinder mit einem langen Schulweg
ist das Velo die erste Wahl.
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e Bei rund einem Drittel der Unter- und Mittelstufen wurden Regelungen erlassen,
welche die Velonutzung einschréanken oder den Kindern die Anfahrt mit dem Velo
verbieten. Bei Oberstufenschulen sind solche Weisungen nicht vorhanden. In die-
sem Kontext muss beachtet werden, dass Regelungen hinsichtlich minimaler
Schulweglangen die Velonutzung drastisch reduzieren (siehe Absatz rechtliche As-
pekte).

e Die Velonutzung wére ca. 5 % hoher, wenn kein OV- oder Schulbusangebot beste-
hen wiirde.

e Eine positive Haltung seitens Schulleitungen, Lehrpersonen beglinstigen die Velo-
nutzung. An Schulen mit einer eher negativ gepragten Haltung nimmt der Anteil der
Kinder, die mit dem Velo zur Schule fahren, massiv ab.

Rechtliche Aspekte des Schulwegs

Obschon die Verantwortung fir den Schulweg in der Verantwortung der Eltern liegt, erlas-
sen viele Schulen mehr oder weniger verbindliche Regelungen betreffend der Verkehrsmit-
tel, mit denen die Kinder zur Schule kommen durfen. Viele dieser Regelungen sind Jahr-
zehnte alt, haben Tradition und werden, solange kein Anlass besteht, auch nicht in Frage
gestellt. Der folgende Auszug aus der Volksschulverordnung 8 66, Absatz 2 verdeutlicht,
dass hier Missverstandnisse vorliegen: ,, Die Verantwortung fiir Schilerinnen und Schiiler
auf dem Schulweg liegt bei den Eltern.”

Nachste Schritte

In der zweiten Phase des Projekts werden moégliche Ansatze ggf. auch Empfehlungen flr
die verschiedenen Stellen erarbeitet.
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2 Ausgangslage

2.1 Velofahren im Schulverkehr heute

Der Schulweg stellt fir die Kinder eine wichtige Mdglichkeit dar, sich selbstandig in ihrer
Umgebung zu bewegen, Spannendes und Alltagliches zu beobachten, Jahreszeiten und
unterschiedliche Wetterverhaltnisse wahrzunehmen. Diese Erlebnisse, verbunden mit den
sozialen Kontakten auf dem Schulweg sind fir die Entwicklung wichtig. Aus diesen und aus
gesundheitlichen Griinden ist es zentral, dass Kinder die Méglichkeit haben, den Schulweg
ohne Begleitung Erwachsener und aus eigener Muskelkraft zurlickzulegen. Ob der Schul-
weg zu Fuss oder mit dem Velo zurlickgelegt werden kann, ist von verschiedenen Faktoren
abhangig.

Alter der Kinder

Generell liegt der Schulweg in der Verantwortung der Eltern®. Kinder dirfen vor dem voll-
endeten sechsten Altersjahr auf Hauptstrassen nur unter Aufsicht einer mindestens 16 Jah-
re alten Person Rad fahren?. Experten sind sich im Grundsatz einig, dass in den meisten
Fallen der Schulweg per Velo fir Erst- und Zweitklasslerinnen zu anspruchsvoll ist. Die
Meinungen, ab welchem Alter Kinder den Schulweg mit dem Velo zuriicklegen kdénnen
oder sollen gehen auseinander. Die Kantonspolizei Zirich empfiehlt den Schulweg per
Velo grundsatzlich erst ab der 5. Klasse. Dies begriindet sich mit dem Aufbau der Velo-
Verkehrsinstruktion in der Primarschule, die in der 5. Klasse die Velopriifung vorsieht und
somit die Kinder erméchtigt, auch mit komplexeren Verkehrssituationen wie Einspuren,
Kreisel befahren etc. fertig zu werden.

Strasseninfrastruktur

Eltern lassen ihre Kinder nur mit dem Velo zur Schule fahren, wenn sichere Strassenver-
haltnisse zur Verfigung stehen. Die konkrete Situation stellt sich von Gemeinde zu Ge-
meinde, resp. von Schule zu Schule unterschiedlich dar. Entscheidend fur die Sicherheit ist
eine liickenlose auf die jeweilige Situation angepasste Infrastruktur. Es niitzt nichts, wenn
der Hauptteil des Schulwegs auf verkehrsarmen oder verkehrsfreien Quartierstrassen und
-wegen zurtickgelegt werden kann, wenn dann doch eine verkehrsreiche Strasse mit unge-
nidgender Infrastruktur gequert werden muss.

Siedlungsstruktur

Die Siedlungsstruktur ist mitentscheidend wieviele Schilerinnen mit dem Velo zur Schule
fahren. Bei grosseren Gemeinden und Stadten spielt neben dem Fuss- und Veloverkehr
auch der offentliche Verkehr als Player beim Schulweg mit. Gerade bei Oberstufenschul-
gemeinden mit einem erweiterten Einzugsgebiet ist entscheidend, ob sich die Ort zu Ort
Verbindungen fiir den Veloverkehr eignen oder nicht, resp. ob alternativ eine OV-
Verbindung zur Verfiigung steht. Ob das Velofahren von kleineren Kindern in ihnrem direk-
ten Wohnumfeld und in der Freizeit erlernt und praktiziert werden kann, ist ebenfalls ab-

! Volksschulgesetz (VSG) Artikel 57, Volksschulverordnung § 66, Absatz 2
2 Strassenverkehrsgesetz Artikel 19, Absatz 1
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hangig von der Siedlungsstruktur. Eine friih erlernte Velofahrpraxis wirkt sich spater auch
auf die Verkehrsmittelwahl auf dem Schulweg aus.

Veloinfrastruktur beim Schulhaus

Um einen reibungslosen Schulweg per Velo zu ermdéglichen, gehort eine anforderungsge-
rechte Infrastruktur bei den Schulbauten dazu. Dazu gehéren sichere Zu- und Wegfahrten
genauso wie gut platzierte, sichere Veloabstellméglichkeiten.

Die Haltung der Schule

Schulveloverkehr braucht eine beflrwortende Kultur in der Schule. Befiirwortet die Schul-
leitung/ Schulpflege den Veloverkehr zur Schule im Grundsatz, kann sie sich auf verschie-
denen Ebenen stark daflir machen, dass die Voraussetzungen fir einen sicheren Schul-
weg geschaffen oder die bestehende Situation verbessert wird.

Haltung der Eltern

Es kann davon ausgegangen werden, dass ein Grossteil der Eltern sich in der Regel von
der gangigen Schulweg-Kultur in der Wohngemeinde leiten lassen.

2.2 Schulische Verkehrsinstruktion

Die Verkehrsinstruktion im Kanton Zirich obliegt seit einigen Jahren den Gemeinden und
wird nicht mehr zwingend vom Kanton organisiert. Die Gemeinden und Stadte im Kanton
Zirich haben somit die Wabhl, ein eigenes Angebot zu pflegen oder sich als Vertragsge-
meinde der Verkehrsinstruktion des Kantons (gewahrleistet durch die Kantonspolizei) an-
zuschliessen.

Neben den Stadten Zirich, Winterthur und ab 2013 auch Uster wird die Verkehrsinstruktion
aktuell in weiteren 12 Gemeinden von der entsprechenden Stadt- oder Gemeindepolizei
wahrgenommen (Quelle: www.ferox.ch Ubersichtskarte im Anhang). Bei den restlichen
Gemeinden macht die Verkehrsinstruktion der Kantonspolizei die Ausbildung auf allen
Schulstufen und die Gemeinden bezahlen den Leistungsauftrag.

Verkehrsinstruktion der Kantonspolizei Zirich

Oberstes Ziel der Tatigkeit der Verkehrsinstruktion ist es, Unfélle insbesondere Kinderun-
falle zu verhiten. Im Zentrum des schulischen Verkehrsunterrichtes stehen die Sicherheit
und die Forderung des verkehrsgerechten Verhaltens eines jeden Kindes. Damit sich Kin-
der im Strassenverkehr sicher bewegen kénnen und mdoglichst von Unfallen verschont blei-
ben, ist eine enge Zusammenarbeit zwischen Eltern, Schule, Gemeindebehdrde und Poli-
zei notwendig. Um dieses Ziel zu erreichen erteilt jeder Verkehrsinstruktor der Kantonspoli-
zei Zurich Verkehrsunterricht an der Volksschule des Kantons Zirich (Kindergarten bis 3.
Oberstufe). Der Verkehrspolizist der Kantonspolizei besucht im Verlauf eines Schuljahres
jede Klasse mindestens ein Mal.

Im Kindergarten und allen 1. Primarklassen wird das Uberqueren von Strassen in unmit-
telbarer Nahe des Kindergartens, der Schule gelibt. Grosste Bedeutung hat dabei das
-Warten und nie Uber die Strasse rennen®. Spielgerate wie Kickboards, Rollbretter, Bélle
etc. gehdren geméss Kantonspolizei nicht auf den Schulweg. Kinder missen sich zuerst
als Fussganger im Strassenverkehr bewahren.
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In den 2. Klassen wird im Verkehrsunterricht die Veloausriistung besprochen, wie Brem-
sen, Glocke, Helm, Schloss, Riickstrahler (vorn, hinten und Pedale), Versicherungsschutz,
Licht bei Dunkelheit und schlechter Sicht.

In den 3. Klassen kommen die fir Velofahrende relevanten Signale dazu. Mit den Eltern
sollen die Kinder die Gegend erkunden oder alltagliche Fahrten gemeinsam durchftihren.

Das theoretische Wissen wird in den 4. Klassen mit den Vortrittsregeln erweitert. Zudem
werden Kinder auf die Gefahren in der Benutzung von fahrzeugéahnlichen Geréten [faG] wie
Kickboards, Rollerblades usw. aufmerksam gemacht.

In den 5. Klassen wird das Velofahren praktisch gelibt und anschliessend getestet.
Als Abschluss absolvieren alle 6.Klasslerlnnen eine Theoriepriifung zum Vortrittsrecht.

Dieser kontinuierliche Aufbau verdeutlicht, dass die Verkehrserziehung in kleinen Schritten
erfolgen muss, um Kinder nicht zu tUberfordern. Das Voraussehen, das Erkennen und un-
terscheiden von konkreten und abstrakten Gefahren, die zu unfalltréchtigen Verkehrssitua-
tionen fuhren kdnnen, sind Inhalt der Lektion in der 1. Oberstufe. Wesentliche Faktoren die
zur Vermeidung eines Unfalles fiihren sind das Erkennen des Alters, der Aufmerksamkeit
und der Absicht des Verkehrspartners.

Informationen unter: http://www.ferox.ch

Verkehrsinstruktion der Stadtpolizei Zurich

Die Verkehrsinstruktion der Stadtpolizei Zirich setzt sich folgendes Ziel (Zitat Faktenblatt):
"Unser Ziel ist es, die jungen Verkehrsteilnehmer zu befahigen, sich sicher und verkehrsge-
recht im Strassenraum zu bewegen". Dazu ist folgender Lehrplan vorgesehen:

Im Kindergarten beginnt die praktische Fussgéngerausbildung mit zwei Besuchen pro
Kindergartenjahr. Der sichere Ablauf einer Querung wird gelbt.

In der 1. und 2. Klasse wird die praktische Fussgangerausbildung mit dem Uben von an-
spruchsvollen Querungen auf dem Schulweg (z.B. Hauptstrassen und Tramvortritt) und
dem Verstandnis fir komplexe Gefahren fiir Fussganger (z.B. Kreuzungen mit abbiegen-
den Fahrzeugen, Konfliktgriin, mehrspurige Strassen) fortgeftihrt.

In der 3. Klasse beginnt die praktische Veloschulung im Schonraum (Velokontrolle, Fahr-
zeugbeherrschung beim korrekten Befahren eines Veloparcours auf dem Schulhausplatz).

In der 4. Klasse wird die praktische Veloschulung in der Verkehrsschulungsanlage fortge-
setzt. Gelibt werden Fahrmanéver wie das Rechts- und Linksabbiegen unter Einhalten der
Vortrittsregeln. Das Gelbte wird bei einer Ausfahrt im Verkehr angewendet.

In der 5. Klasse findet die praktische Veloschulung im Quartier statt. Eine Rundstrecke im
Quartier soll unter Einbezug vorhandener Velorouten korrekt befahren werden kénnen.
Komplexe Verkehrssituationen, insbesondere Linksabbiegemanéver, sollen sicher bewal-
tigt werden kénnen. Zum Abschluss findet die Veloprifung statt, neu fur alle Kinder ver-
bindlich und wéhrend der Schulzeit.

In der 6. Klasse und 7. Klasse werden typische Gefahren fiir Velofahrende, z.B. sich o6ff-
nende Autotiiren, der tote Winkel bei Lastwagen und komplexe Vortrittssituationen themati-
siert.
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In der 8. und 9. Klasse findet die Verkehrssinnbildung statt sowie die Thematisierung der
Wirkung von Alkohol auf die Fahrfahigkeit (mit dem Fahrsimulator "Simuscooter").

Informationen unter: Verkehrsinstruktion der Stadt Ziirich

Verkehrsinstruktion der Stadtpolizei Winterthur

Oberstes Ziel der Verkehrsinstruktoren ist es, die jungen Verkehrsteilnehmenden zu befa-
higen, sich sicher und verkehrsgerecht im Strassenverkehr zu bewegen und damit Unfélle
und ihre Folgen zu verhindern sowie die Sicherheit zu erhdhen. (Zitat website Stapo Win-
terthur). Folgende Lerninhalte sind vorgesehen:

Im Kindergarten wird primar die Fussgangerregel "Warte - Luege - Lose - Laufe" themati-
siert. Der Ablauf einer sicheren Querung, mit und ohne Fussgangerstreifen, allenfalls auch
mit Schutzinsel oder LSA wird gelbt.

In der 1. Klasse lernen die Kinder, mit Sichthindernissen im Strassenraum umzugehen und
sie kennen die Gefahren von abbiegenden Autos an Kreuzungen. Dazu werden Fahrzeug-
ahnliche Gerate (FAG) thematisiert.

In der 2. Klasse beginnt die theoretische Fahrradausbildung mit dem Erlernen der wichtigs-
ten Signale und dem Vermitteln von Kenntnissen betreffend Veloausriistung und Velohelm.
Auch dazu gehdrt das Thema "Sicherheit durch Sichtbarkeit".

In der 3. Klasse wird mit einem von der Verkehrsinstruktion zur Verfligung gestellten Velo
im Verkehrsgarten gelibt, vor allem das Linksabbiegen.

In der 4. Klasse werden zwei Lektionen Theorie zum Thema Vortrittsrecht und Toter Win-
kel erteilt.

In der 5. Klasse findet die Velofahrschule im Quartier ums Schulhaus statt.

In der 6. Klasse absolvieren die Schilerlnnen die Veloprifung im Quartier um den Ver-
kehrsgarten (Velokontrolle, Theorie, Praxis)

In der 7. Klasse wird die passive Verkehrssicherheit (Licht, Helm, Gurten im Auto) themati-
siert.

In der 8. Klasse werden die Themen Unfallfolgen und Regress behandelt.

In der 9. Klasse werden die Jugendlichen in Sachen Verkehrssehen trainiert, Gefahren als
Velofahrende frihzeitig erkennen.

Informationen unter: Verkehrsinstruktion der Stadt Winterthur




Kanton Zurich

Koordinationsstelle Veloverkehr
n Forderung des Velofahrens im Schulverkehr

Schlussbericht Erhebung 10.02.2014

14/67

2.3 Die Verkehrsmittelwahl von Kindern und
Jugendlichen

Zu dieser Thematik liegen primér zwei Untersuchungen vor:

e "Mohbilitdt von Kindern und Jugendlichen" Fakten und Trends aus den Mikro-
zensen zum Verkehrsverhalten 1994, 2000 und 2005 (Daniel Sauter, Urban
Mobility Research, Februar 2008), Download unter Bundesamt fiir Sport.>

e "Der Verkehr aus Sicht der Kinder: Schulwege von Primarschulkindern in der
Schweiz" Forschungsauftrag SVI 2004/006 (Erschienen Juli 2010), Download
beim ASTRA*.

Die Nutzung des Velos als Verkehrsmittel auf dem Schulweg nimmt seit 1994 kontinuierlich
ab. Die untenstehende Abbildung zeigt die Entwicklung zwischen 1994 und 2005. Die Er-
gebnisse des Mikrozensus 2010 bestétigen den Trend. Auffallend ist besonders der hohe
Ruckgang bei den Jugendlichen verbunden mit gestiegenen Anteilen an Fahrten mit dem
Offentlichen Verkehr. Die Konkurrenz der Elterntaxis ist je nach Landesteilen relevant, in
der Deutschschweiz ist auch hier ein steigender Trend auszumachen, jedoch auf relativ
niedrigem Niveau. Die Anzahl Schulwege, die zu Fuss zuriickgelegt werden, bleibt hinge-
gen bei der relevanten Altersgruppe bis 15 Jahre stabil.

3 http://ww.sport.admin.ch/compi/dateien/dokumentation/2008 Mobilitaet_Kinder Jugendl MZ_2005.pdf
4 http://www.astra.admin.ch/themen/langsamverkehr/00483/index.html?
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Abbildung 1 Verkehrsmittelwahl auf Ausbildungswegen 1994, 2000 und 2005 nach Alter

Quelle: Mobilitat von Kindern und Jugendlichen (Sauter, 2008)

e Befragungen bei Kindern zeigen, dass beinahe die Halfte das Velo als bevor-
zugtes Verkehrsmittel fir den Schulweg angibt. (vgl. Abbildung 3) Offenbar
herrscht hier eine Diskrepanz zwischen dem Wunsch-Verkehrsmittel der Kinder
und den effektiv benutzten Verkehrsmitteln (primér zu Fuss). Dafur kénnen ver-
schiedene Faktoren verantwortlich sein, so zum Beispiel entsprechende Rege-
lungen und/oder Empfehlungen der Schulen oder der polizeilichen Verkehrsin-
struktion oder auch Sicherheitsbedenken der Eltern.
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ZuFuss Vela FAG Schulbus oV Auta
Total 0.8 116 B.1 88 [511 7.6
Stadt 719 7.6  [E9T1E*EF 65
Agplomeration 58.9 10.1 6.7 103" IS8 85
Land 570 16.7* 51 9.6 48 68
o 0% 2086 305 10% S5 GO, 0% B0, Q0% 100%:

M Mennungen total = 974; 0 missing cases. Mit einem * gekennzeichnete Werte weisen auf signifikante Ab-
weichung der becbachteten von der erwarteten Haufigkeit hin (p=0.05).

Abbildung 2

Normalerweise fiir den Schulweg benutzte Verkehrsmittel: Unterschiede nach

Siedlungstyp

Quelle: Der Verkehr aus Sicht der Kinder; Schulwege von Primarschulkindern in der Schweiz (2010)

Fuss Velo ov FaG Auta

Total 206 44,1 4.9 232 12
5
% Bern 256 385 4.1 273 4.1
oo
A Laupersdarf 214 491 215 8.0

Rothenburg 165 46.2 7.6 205 92
0% 10% 20% 30% a0% S0 &% 0% BO% S0% 100%
Mroia=556, Npem=195, Niaup =112, N; g=249

Abbildung 3 Wie Kinder ihren Schulweg am liebsten zurticklegen wirden

Quelle: Der Verkehr aus Sicht der Kinder; Schulwege von Primarschulkindern in der Schweiz (2010)

Die wichtigsten Aussagen aus den Studien

e Eltern orten bei den entsprechenden Befragungen vor allem Verbesserungspo-
tential bei Infrastrukturmassnahmen wie: Tempo 30, sichere Fussgangerstreifen
oder velobezogen, durchgehende Velospuren. Daneben stehen polizeiliche
Massnahmen wie Lotsen an gefahrlichen Stellen und vor allem eine verstarkte
Verkehrserziehung im Vordergrund.

Beim Phanomen Elterntaxi werden bei den Begriindungen primar praktische
Aspekte genannt (Verbindung mit anderen Wegen, lange Schulwege, Zeiter-
sparnis etc.). Dennoch ist ein Zusammenhang nachweisbar zwischen haufigen
Elterntaxi-Diensten und der parallelen Einschatzung, dass der Schulweg der
Kinder eher gefahrlich ist.

Fahrzeugahnliche Gerate spielen eine immer grossere Rolle bei der Bewalti-
gung des Schulweges. Gleichzeitig stellen sie ein Sicherheitsproblem dar, da
sie priméar von kleineren Kindern genutzt werden (denen haufig das Velo noch
nicht empfohlen/erlaubt wird).
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2.4 Schulwegsicherheit - Unfallstatistik

In der Verkehrsunfallstatistik der Kantonspolizei Zirich (VUSTA) werden die Unfélle mit
dem Fahrzweck "Schulweg" separat erfasst.

Unfallstatistik Kanton Zurich (ohne Stadte Zirich und Winterthur)

Von gesamthaft 8409 Unféllen auf Kantonsgebiet fanden insgesamt 104 (1.2 %) auf einem
Schulweg statt. Bei 54 der 104 Schulweg-Unfalle waren Velofahrende, bei 50 Zufussge-
hende beteiligt.

Art der Unfélle mit Velobeteiligung auf dem
Schulweg
n = 54, alle Schulwegunfalle mit Velobeteiligung
100% 4-%{2}
90% - Unfille Velo -
% 80% - M%13] Mofa/Andere
5 70% +—— —— ® Unfille Velo -
< Fussganger
S 60% - gang
< 50% - Unfélle Velo - Velo
k)
x 40% -
£ 30% m Unfélle Velo - PW
o 6 T —
2
£ o |
< 20% Selbstunfalle ohne
10% +— 20%[11] — weitere Beteiligte
0%

Abbildung 4 Art der Unfalle mit Velobeteiligung auf dem Schulweg

Quelle: VUSTA 2012, Unfallstatistik der Kantonspolizei Zirich

¢ Inden 54 Unfallen wurden 35 Kinder leichtverletzt und 6 Kinder schwerverletzt.
e Bis auf 3 Unfalle fanden alle Unféalle mit Velobeteiligung im Innerortsbereich statt.

e 40 von 54 Unfallen fanden auf Nebenstrassen statt, die restlichen 14 auf Haupt-
strassen.

e 55 9% der an Velounfallen beteiligten Schilerinnen waren zwischen 13 und 15 Jah-
ren alt, also in der Oberstufe. 36 % der beteiligten Kinder waren zwischen 10 und
12 Jahren alt, also in der Mittelstufe. 9 % der Kinder, die an Velounfallen beteiligt
waren, waren unter 9 Jahren alt.
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Unfallstatistik Stadt Zurich

e In der Stadt Zlrich gehen die Schulwegunfélle in den letzten Jahren stetig zu-
rick. 2010 verunfallten noch 31 Kinder auf dem Schulweg, 2011 waren es 18,
2012 noch 14 Kinder.

e Drei der 14 Kindern waren mit einem Velo auf dem Schulweg in einen Unfall in-
volviert (alle im Oberstufenalter).

Unfallstatistik Winterthur

¢ In der Stadt Winterthur spielen die Schulwegunfélle im ganzen Unfallgeschehen
ebenfalls eine sehr untergeordnete Rolle und die Zahlen sind ricklaufig. 2011
wurden 10 Schulwegunfalle verzeichnet, 2012 waren es noch 4. Statistisch ist
dies aufgrund der geringen Zahlen jedoch nicht aussagekréaftig.

2.5 Bestehende Empfehlungen zur Velonutzung
auf dem Schulweg

Gemass Gesetz liegt der Schulweg in der Kompetenz der Eltern®. Schulen kénnen jedoch
Regelungen beziiglich der Abstellméglichkeit von Velos auf dem Schulareal aufstellen und
damit indirekt verpflichtende Regelungen erlassen. Neben den gesetzlichen Regelungen
geben verschiedene involvierte Stellen Empfehlungen ab, die einen grossen Einfluss auf
die Nutzung des Velos als Verkehrsmittel im Schulverkehr haben.

2.5.1 Verkehrsinstruktion der Kantonspolizei Zlrich

Die Kantonspolizei Zirich empfiehlt grundsatzlich, das Fahrrad erst ab der 5. Klasse fur
den Schulweg zu benltzen. Die Schulung ist dementsprechend aufgebaut, die Veloprifung
findet in der Regel in der 5. Klasse statt.

2.5.2 Verkehrsinstruktion der Stadt Zirich

In der Stadt Zurich findet die Veloprifung generell in der 5. Klasse statt. Die Verkehrsin-
struktion der Stadt Zirich empfiehlt jedoch den Schulen, keine Regelungen beziiglich der
Nutzung des Velos fiir den Schulweg aufzustellen.

2.5.3 Verkehrsinstruktion der Stadt Winterthur

In Winterthur findet die Veloprifung generell in der 6. Klasse statt. Die Verkehrsinstruktion
Winterthur gibt jedoch keine Empfehlung ab, die den Schulweg mit dem Velo betreffen.

254 Fachorganisationen
Beratungsstelle fir Unfallverhitung (BfU)

Auszug aus der Publikation "Kinder auf dem Schulweg" (bfu, 2010)

® Volksschulgesetz (VSG) Artikel 57, Volksschulverordnung § 66, Absatz 2



Kanton Zurich

Koordinationsstelle Veloverkehr
n Forderung des Velofahrens im Schulverkehr

Schlussbericht Erhebung 10.02.2014

19/67

Mit dem Velo

Gemass Gesetz durfen Kinder auf der Strasse Velo fahren, wenn sie schulpflichtig sind und
die Pedale sitzend treten kdnnen. Aus Sicht der Verkehrssicherheit sind Erst- und Zweit-
klassler von ihrer Entwicklung her noch nicht in der Lage, gleichzeitig nach hinten zu
schauen, den Arm auszustrecken und einzuspuren. Sorgen Sie dafir, dass das Fahrrad
Ihres Kindes nach gesetzlichen Vorschriften ausgeristet ist und bestehen Sie darauf, dass
es einen Velohelm benltzt und diesen richtig tragt.

Mehr zum Thema in der Broschiire 3.018 «Radfahren» auf www.bfu.ch
Pro Velo Schweiz:

Studien zeigen, dass Kinder erst ab 10 Jahren (das entspricht in der Regel der 4. Klasse)
fahig sind, den Verkehr in seiner ganzen Komplexitat zu erfassen. Pro Velo empfiehlt den
Eltern, ihre Kinder schrittweise mit dem Velo an den Strassenverkehr zu gewdhnen. Dazu
fuhrt sie schweizweit Velofahrkurse fiur Kinder und Eltern durch. Kinder kénnen so schon
vorgangig/parallel zur Verkehrsinstruktion in der Schule lernen, sich im Strassenverkehr
zurechtzufinden. www.pro-velo.ch

Verkehrsclub der Schweiz (VCS):

In der Publikation "Erlebniswelt Schulweg" kommt das Velo nicht vor. Die Broschire be-
handelt primar den Schulweg zu Fuss und nennt als Alternativen den OV und den Pedibus.
Wichtiger Punkt ist jedoch auch hier die Selbstandigkeit auf dem Schulweg.

Auch an der VCS-Fachtagung "Sichere Schulwege" vom Juni 2013 war das Thema
"Schulweg per Velo" nicht prasent. www.verkehrsclub.ch
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3 Auftrag aus dem Veloforder-
programm

Das Veloférderprogramm sieht eine systematische Forderung der Nutzung des Velos im
Schulverkehr in Zircher Gemeinden vor. Das Thema Veloférderung im Schulverkehr ist als
eigenstandige Massnahme A18 definiert. Der Auftrag beinhaltet:

e die Entwicklung einer Methode zur systematischen Ermittlung von Hemmnis-
sen [/ Gefahrenstellen sowie zur turnusmassigen Erhebung der Verkehrsmittel-
wahl im Schulverkehr;

¢ die Entwicklung massgeschneiderter Projekte und Kampagnen, die vor Ort in
aktiver Zusammenarbeit von Lehrpersonal, Schiilerinnen, Gemeindepolitikerin-
nen, Verkehrsplanerinnen, Polizei etc. durchgefiihrt werden kénnen;

e die Erarbeitung einer Anleitung mit Informationen zu Zielen und Inhalten der
Kampagne sowie Richtlinien fur die sichere Einrichtung der Schulumgebung;

e die Beratung der Schulen bei Organisation, Durchfiihrung und Offentlichkeits-
arbeit vor Ort;

¢ die finanzielle und ideelle Unterstiitzung der Aktion ,bike2school” (Pro Velo
Schweiz).

Der Kanton Zirich hat im Gesamtverkehrskonzept das Ziel formuliert, den Anteil des Velo-
verkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen zu erhéhen. Im Fokus stehen dabei kurze und
mittlere Wegstrecken bis 3 km. Schulwege sind in der Regel nicht langer als 3 km und fal-
len demzufolge in diese Kategorie. Das Ziel der Massnahme ist, Kindern eine frihzeitige,
positive Erfahrung mit dem Velo zu erméglichen und sie friih an den Verkehr zu gewthnen
sowie ihnen zu helfen, Mobilitatskompetenz zu erlangen. Dabei wird ein nachhaltiges, ge-
sundes Mobilitdtsverhalten bereits in der Kindheit gepragt. Durch mehr Veloverkehr wird
die Verkehrssicherheit erhoht und der Begleitverkehr mit dem Auto vermieden. Somit wird
die eigenstandige Mobilitdt von Kindern und Jugendlichen gefordert.

Die Massnahme A18 richtet sich in erster Linie an Schilerinnen und Schiler, Schulleitun-
gen und Lehrpersonal in Zircher Gemeinden bzw. zustéandige Behérden und Eltern von
Kindern.

Der Kanton bzw. die Koordinationsstelle Veloverkehr nimmt Aufbauaufgaben sowie Know-
how-Vermittlungsaufgaben wahr. Die Umsetzung direkter Massnahmen hingegen liegt bei
den Gemeinden.

Bei der Umsetzung der Massnahme ist drauf zu achten, dass heute an Schulen viele Er-
wartungen herangetragen werden und die Schulen beziiglich Kampagnen und Winschen
tendenziell Uberlastet sind. Aus diesem Grund sind die Massnahmen sorgféltig zu imple-
mentieren (Bottom up). Weiter ist dem Thema Konkurrenz Velo- / Fussverkehr Rechnung
zu tragen und sorgfaltig zu behandeln. Fuss- und Veloverkehr auf dem Schulweg sollen
nicht gegenseitig ausgespielt werden.
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Die Massnahme A18 "Foérderung des Velofahrens im Schulverkehr" kann in folgende drei

Teilprojekte gegliedert werden:

1. Erhebung der Datengrundlagen in den Gemeinden

2. Entwicklung eines Baukastens an Fordermassnahmen

3.  Umsetzung von Pilot-Massnahmen

Teilprojekt 1
Teilprojekt 3
Erhebung der
Umsetzung Datengrund-
von Pilot- lagen in den
Massnahmen Gemeinden

Teilprojekt 2

Entwicklung eines
Baukastens an
Férdermassnahmen

Abbildung 5 Projektstruktur

Abklarung, welche Daten schon bei
welchen Stellen, in welcher Qualitat
und Verfligbarkeit vorhanden sind.

Definition der zu erhebenden Daten
und Erhebungsmethodik.
(Erhebungskonzept)

Auswertung der Erhebungsdaten und

Analyse mit bestehenden Daten.
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4.1 Auftrag Teilprojekt 1:
Erhebungen der Datengrundlagen

Das Teilprojekt Datenerhebung wurde von der Koordinationsstelle Veloverkehr (AFV) bei
Pro Velo Kanton Zirich in Auftrag gegeben. Die Festlegung des definitiven Fragenkatalogs
und der Vorgehensweise der Erhebung geschah in Zusammenarbeit mit dem Volksschul-
amt des Kantons Zurich (VSA), dem Sportamt des Kantons Zirich, der Kantonspolizei Zu-
rich (Kapo) und der Verkehrsinstruktion der Stadt Zurich.

Das Teilprojekt 1 (Erhebung der Datengrundlagen) schliesst mit folgenden Unterlagen ab,
die fur die weiteren Teilprojekte zur Verfligung stehen:

e vorliegender Schlussbericht zur Erhebung.

¢ Anhang zum Schlussbericht mit ergdnzenden Listen, den Erhebungsbégen und
Ubersichtskarten.

o Excel-file mit den erhobenen Datensatzen, zusammengefasst nach Schulein-
heit. Jeder Datensatz beinhaltet sowohl die Antworten des zustandigen Schul-
leiters als auch des zustandigen Verkehrsinstruktors.

e Ubersichtsplane (pdf) iiber die nahere Schulhausumgebung mit Hauptzufahrts-
wegen und vorhandenen Querungsstellen (aus der Erhebung bei den Schullei-
terlnnen).

e Ubersichtsplane in Papierform pro Gemeinde mit den hauptsachlichen Schul-
wegen (aus der Erhebung bei den Verkehrsinstruktorinnen).
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5 Ziele der Erhebung

Bevor Fordermassnahmen ergriffen werden kénnen, muss der Kanton Kenntnis haben
Uber die aktuelle Situation in den einzelnen Gemeinden, resp. an den einzelnen Schulen.
Dazu gehoren Kenntnisse betreffend der aktuellen Velonutzung und des Potentials.

Von Interesse sind dabei zwei Aspekte:

Die Erhebung soll Aufschluss geben tber den Handlungsbedarf und mégliche Priorisierun-
gen. Es ist unbestritten, dass die Velonutzung im Schulverkehr geférdert werden sollte, um
den sich seit langem abzeichnenden Trend der riicklaufigen Velonutzung bremsen zu koén-
nen. Die Erhebung braucht es, um aufzuzeigen, was konkret geférdert werden soll (Bei-
spielweise velofreundlichere Regelungen, Behebung von Infrastrukturméngeln, Kampag-
nen) und wo (das heisst an welchen Schulen konkret) dies geschehen soll.

Die konkretisierte Erhebung erlaubt, Férdermassnahmen zu priorisieren und so gezielt ein-
zusetzen, dass ein moglichst grosser Nutzen vorliegt.

Die kombinierte Auswertung von verschiedenen Fragestellungen soll mdglichst prazise
sein und umsetzbare Angaben fir die Teilprojekte 2 (Entwicklung eines Baukasten an For-
dermassnahmen) und 3 (Umsetzung von Pilot-Massnahmen) liefern.

Bsp: Aus der Erhebung lassen sich die Schulen herausfiltern, bei denen die Velonutzung
aktuell niedrig ist, einschrankende Regelungen herrschen, das Potential durch lange
Schulwege jedoch hoch wéare. An diesen Schulen kénnte dann ein Pilotprojekt betreffend
velofreundlicherer Regelungen und Umsetzung einer entsprechenden Velokultur einsetzen.

Die Daten der Erhebung sollen demnach so aufbereitet werden, dass sie im Rahmen der
Teilprojekte 2 und 3 und in Nachfolgeprojekten zur Verfiigung stehen und je nach Bedarf
konkrete Zusammenhénge abgefragt werden kénnen.
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6 Erhebung

6.1 Methodik

Die Erhebung wurde im Zeitraum April bis Juni 2013 durchgefihrt. Mit dem Zweck, den
Befragten ein einfaches Ausflllen der Befragung zu ermdbglichen, wurde ein Online-
Befragungsinstrument (surveytools.ch) verwendet. Dieses ermdglichte, benutzerspezifische
Ubersichtsplane zu den einzelnen Schulhdusern direkt in die Befragung einzubetten. Samt-
liche Befragungsergebnisse liegen in der Folge in digitaler Form vor und kdnnen fiir weitere
Projektschritte weiterverwendet werden.

Es stellte sich die Frage, aus welchem Kreis die relevanten Angaben zur Thematik "Velo-
fahren im Schulverkehr" am effizientesten und verlasslichsten zu erheben sind. In Frage
kamen neben den Schulleitungen und Verkehrsinstruktorinnen auch Schulpflegen, Eltern
und Kinder.

Das Projektteam entschied in Zusammenarbeit mit dem Volksschulamt und der Verkehrs-
instruktion der Kantonspolizei, dass Schulleitungen und Verkehrsinstruktorinnen geeignete
Ansprechpersonen sind. Schulleiterinnen sind verantwortlich fir den gesamten Schulbe-
trieb, zudem bilden sie die Schnittstelle zu Schulpflegen und zur Elternschaft. Die Ver-
kehrsinstruktorinnen verfligen zusatzlich Gber fundierte Kenntnisse betreffend der Infra-
struktur bei den Schulhdusern und der allgemeinen Thematik der Verkehrserziehung. (sie-
he Grobzusammenstellung in Tabelle 1 Seite 25).

Mit der Erhebung bei eindeutig den Schulen zuortbaren Personen (Schulleiterinnen / Ver-
kehrsinstruktoren) kénnen klare Aussagen flr jede Schule erhoben werden. Dabei wird in
Kauf genommen, dass die Aussagen der Schulleiterinnen auch von ihrer persénlichen Hal-
tung zur Thematik beeinflusst wird. Befragungen von Lehrpersonen und Eltern hatte einer-
seits wertvolle zusatzliche Aussagen ergeben, diese wéaren mit grosser Wahrscheinlichkeit
innerhalb der einzelnen Schulen sehr divergierend. Die Folge wére einerseits ein unver-
haltnismassiger Aufwand bei der Auswertung, andererseits waren keine eindeutigen Ein-
schatzungen der einzelnen Schulen mdglich gewesen, was die weiteren Teilprojekte er-
schwert hétte.

Die Adressaten der Erhebung wurden demnach wie folgt festgelegt:
Schulleitungen (SL)

e Alle Schulleiterinnen im Kanton Zirich (mit Ausnahme der Stadt Zirich)

e Die Schulleiterinnen von Oberstufenschulhdusern in der Stadt Zurich (Die Pri-
marschulen der Stadt Zurich wurden aus der Erhebung ausgeklammert, da die
Schulwege in der Stadt erfahrungsgemass so kurz sind, dass sie praktisch voll-
umfanglich zu Fuss absolviert werden).
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Verkehrsinstruktorinnen (VI)

e Die Verkehrsinstruktoren der Kantonspolizei Zirich betreffend der ihnen zuge-
teilten Schulh&user.

e Die Verkehrsinstruktoren von Stadten und Gemeinde, die Uber eine eigene
Verkehrsinstruktion verfligen.

e Die Verkehrsinstruktoren der Stadt Zurich betreffend der ihnen zugeteilten
Oberstufenschulhduser.

Insgesamt wurden die Erhebungsunterlagen an die Schulleitungen und zustandigen Ver-
kehrsinstruktorinnen von 506 Schulhdusern geschickt. Der entsprechende Verteiler mit den
Ansprechpersonen wurde vom Volksschulamt (VSA) zur Verfligung gestellt. Die ange-
schriebenen Personen erhielten fiir jedes sie betreffende Schulhaus eine separate Umfra-
ge. Nicht befragt wurden die Gymnasien (Altersspektrum der Schulerinnen geht Uber die
regulare Volksschule hinaus) und die Privatschulen.

6.2 Fragenkatalog

Gemass Projektbeschrieb soll die Erhebung Aufschluss geben Uber folgende Themenbe-
reiche:

Verkehrsmittelwahl allgemein und Velonutzung im Speziellen

¢ Anteile der verschiedenen Verkehrsmittel auf dem Schulweg
e Potenzial fir einen héheren Veloanteil im Schulverkehr
¢ Nutzung und Problematik alternativer Verkehrsmittel

Regelungen beziiglich Velonutzung

¢ Regelungen betreffend Velonutzung im Schulverkehr

e Haltung der verschiedenen Entscheidungstrager zur Thematik der Veloftrde-
rung im Schulverkehr

e Statistische Angaben zur Schule (Standort, Anzahl Klassen, etc.)
Infrastruktur

e Velo-Infrastruktur im direkten Umfeld der Schulhauser
e Erfassung der hauptsachlichen Schulwege im Einzugsgebiet der Schule

e Mutationen bei den Veloabstellanlagen (Verifizierung und Anpassung der ent-
sprechenden Erhebung von 2010)

Image und Forderung

e Haltung von Schulleitungen, Schulpflegen, Eltern und Kinder
¢ Bestehende und gewlnschte Veloférdermassnahmen der Schulen

Strukturdaten zu den Schulen

Die Befragung auf zwei Kanalen (Schulleitungen und Verkehrsinstruktorinnen) ermdoglicht
eine differenzierte Betrachtung der erhobenen Daten und erlaubt, gewisse spezifische
Sichtweisen zu relativieren. Bei der Zusammenstellung der Umfrage wurde darauf geach-
tet, das jeweilige Wissen dort abzuholen, wo es am fundiertesten vorhanden ist.
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Veloabstellanlagen

2010 wurden vom AFV samtliche offentlich zugangliche Veloabstellanlagen im Kanton Zu-
rich (mit Ausnahme der Stadt Zirich) erhoben und ins GIS Ubernommen. Im Rahmen der
vorliegenden Erhebung sollten diese Daten verifiziert und aktualisiert werden. Bei 39 Velo-
abstellanlagen wurden von den entsprechenden Schulleiterinnen Anpassungen gemeldet.
Dies betrifft neu erstellte Anlagen (bei 8 Schulen, total ca. 400 Abstellplatze), aufgehobene
Anlagen (bei 5 Schulen, total ca. 120 Abstellplatze) oder Veranderungen an der Ausstat-
tung (neue Parkiersysteme, Beleuchtung).

Die Fragebogen "Verkehrsinstruktoren" und "Schulleiterinnen” finden sich im Anhang.

Tabelle 1 Thematik nach Ansprechpersonen

. Erhebung Erhebung
Thematik Schulleitung Verkehrsinstruktoren

[ I T
Verkehrsmittelwahl und Velonutzung X fakultativ
Regelungen beziglich Velonutzung X -
Infrastruktur im direkten Umfeld des Schulhauses X X
Hauptsachliche Schulwegverbindungen im gan- i "
zen Einzugsgebiet der Schule
Verifikation der Erhebung der Veloabstellanlagen X i
bei Schulhausern (2010)
Bestehende Fordermassnahmen X X
Haltung zur Thematik Velofahren im Schulver- -
. X teilweise

kehr und zu deren Forderung
Strukturdaten der Schule X

6.3 AusschoOpfung der Stichprobe (Rucklauf)

Schulleitungen

Die Schulleiterinnen im Kanton Zirich sind mit einer Vielzahl von Umfragen und Erhebun-
gen konfrontiert, zudem wurde die Wichtigkeit der vorliegenden Erhebung, resp. die The-
matik Velo auf dem Schulweg unterschiedlich beurteilt. Es wurden 231 Datenséatze erho-
ben, dies entspricht einem Ricklauf von 46 % und bildet Aussagen zu insgesamt ca.
45'000 Schulkindern ab.

Die Schulleitungen mussten die Frage nach der Verkehrsmittelwahl und deren Aufteilung
(Frage 5) obligatorisch beantworten, die weiteren Fragen waren fakultativ und konnten
Ubersprungen werden, wenn keine Aussage dazu gemacht werden konnte. Die Datensatze
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sind aus diesem Grund nicht alle vollstandig, sie wurden aber alle in die Auswertung einbe-
zogen.

Verkehrsinstruktoren

Die Verkehrsinstruktoren der Kantonspolizei Zirich und der Stadt Zirich wurden von der
Leitung verpflichtet, an der Erhebung teilzunehmen, sodass von dieser Seite her Angaben
zu anndhernd allen Schulhdusern vorliegen. In den Gemeinden, die ihre Verkehrsinstrukti-
on selber organisieren, nahmen 3 von 12 nicht an der Umfrage teil. Es wurden total 496
Datensatze erhoben, dies entspricht einem Ricklauf von 98 %.

Bei den Verkehrsinstruktoren wurden vor allem auch die empfohlenen und tatsachlich be-
nutzten Schulwege erfragt. Diese Erkenntnisse fliessen nicht direkt in die Auswertungen
ein, sind aber wichtig fiir weitere laufende Projekte wie die Velonetzplanung sowie fir die
Beurteilung von Radwegprojekten.

Ausschopfung der Stichprobe (Riicklauf)
[n =506, alle angefragten Schulen]
1.4% [7]

100% M keine Teilnahme

90%
80%
70%
60%
50%
40% +— —

30% +——]

nur von Schulleitung (SL)
ausgefiillt

von VI und SL ausgefuillt

Rucklauf in % [eff. Anzahl Schulen]

52 % [268] nur von
20% +—— — Verkehrsinstruktion (V1)
0% +—8 E— ausgefullt

0%

Abbildung 6 Ausschopfung der Stichprobe (Riicklauf)

Von den insgesamt 171 politischen Gemeinden haben in 127 Gemeinden Schulleitungen
an der Erhebung teilgenommen (teilweise nur einzelne Schulen in den Gemeinden, teilwei-
se mehrere Schulleitungen pro Gemeinde z.B. Unter- und/oder Oberstufen).
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7/ Auswertungen

7.1 Das Wichtigste in Kurze

e 231 von 506 angeschriebenen Schulen haben an der Erhebung teilgenom-
men. Der Abgleich mit den Daten des Bundesamtes flr Statistik und der Bil-
dungsstatistik zeigt, dass diese 231 Schulen in punkto der Kriterien "Gemeinde-
typ", "Gemeindegrosse”, "Schulstufe” und "Schulgrésse” die Gesamtheit der 6f-
fentlichen Schulen im Kanton Zirich abbilden (siehe Seite 30)

e Der Anteil Velofahrender am Schulverkehr ist je nach Gemeinde sehr unter-
schiedlich. Der Mittelwert der Angaben der Schulleiter betragt 17.9 %. Die An-
teile reichen jedoch von 0 % bis 85 %. (siehe Seite 35)

e In den Oberstufen ist der Anteil Velofahrender am Schulverkehr massiv héher
als in der Unter- und Mittelstufe (30.5 % zu 12.8 %). Es muss genauer unter-
sucht werden, welche Faktoren daftir verantwortlich sind. (siehe Seite 37)

e Inlandlichen Gegenden wird das Velo haufiger fir den Schulweg genutzt. Ist
der hohere Anteil an Velofahrenden bedingt durch das Fehlen einer OV- Ver-
bindung? Oder gehdrt die Velonutzung im Alltag hier noch vermehrt zur Schul-
wegkultur? Sind die Verkehrsverhaltnisse sicherer? (siehe Seite 38)

e Ein klarer Zusammenhang ist erkennbar zwischen dem Anteil der Kinder mit ei-
nem langen Schulweg und der Haufigkeit, mit der das Velo genutzt wird. Of-
fenbar sind langere Schulwege in Gemeinden Grund genug, das Velo als eines
der hauptséachlichen Verkehrsmittel auf dem Schulweg zu férdern. (siehe Seite
40)

¢ In Oberstufenschulen sind keine einschrankenden Regelungen vorhanden,
bei den Unter- und Mittelstufenschulen erlassen ein Drittel Regelungen bezig-
lich der Nutzung des Velos auf dem Schulweg. Einschrankende Regelungen
haben einen grossen Einfluss auf den Anteil Velofahrender, dabei lassen ins-
besondere Regelungen hinsichtlich der minimalen Schulweglange den Anteil
Velofahrender auf sehr niedrige Werte sinken.(siehe Seite 40)

e Das Vorhandensein eines OV- und/oder Schulbusnetzes hat bei den Unter-
stufen/Mittelstufen-Schulen in etwa die gleiche Auswirkung wie bei den Ober-
stufenschulen. Der Anteil Velofahrender liegt bei beiden Schulstufen etwa um
funf Prozentpunkte héher, wenn kein Netz vorhanden ist, das fir den Schulver-
kehr genutzt wird. (siehe Seite 42)

¢ In landlichen und in Agglomerationsgemeinden spielt das Elterntaxi eine gros-
sere Rolle (5.2, resp. 4.9 %) als in den Kernstadten (2.2 %). Im Vergleich zu
anderen Landesteilen spielt das Elterntaxi immer noch eine untergeordnete
Rolle, wobei die Tendenz steigend ist. (siehe Seite 42)

e Der Zusammenhang zwischen den Verkehrsverhaltnissen angrenzend ans
Schulhaus und den Anteil Velofahrender auf dem Schulweg l&sst sich nicht ein-
deutig herstellen. Insbesondere hat das Vorhandensein von adaquaten Que-
rungshilfen an stark belasteten Strassen keinen nachweisbaren Positiv-Einfluss
auf den Anteil Velofahrender. Uberlegungen zur Schulwegsicherheit und der
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Gefahrlichkeit des Verkehrs spielen jedoch bei der Haltung der Eltern zum
Thema (eher positiv oder negativ) eine bedeutende Rolle. (siehe Seite 44)

o Der Anteil Velofahrende an den Schulen ist offenbar stark abhangig von der
Haltung der Schulleitungen und Eltern. An Schulen mit einer eher negativen
Haltung der Thematik gegenlber, egal ob von Schulleitungen, Eltern oder Kin-
der, sinkt der Anteil der velofahrenden Kinder massiv. Welche Beteiligten hier
eine entscheidende Rolle spielen, ist schwierig zu sagen. Filtert man die Schu-
len heraus, in denen die Haltung der Schulleitungen, der Eltern und der Kinder
als eher negativ eingeschatzt wird heraus, sinkt der Prozentsatz der Velonut-
zung auf 6.4 %. Im Gegenzug erreichen Schulen, in denen gesamtheitlich eine
positive Haltung zum Thema Velofahren auf dem Schulweg herrscht, einen Ve-
loanteil auf dem Schulweg von 27 %. (siehe Seite 45)

e Ein wichtiger Faktor ist die Haltung der Verkehrsinstruktion. Aktuell wird von
den Verkehrsinstruktoren nur an sehr wenigen Schulen explizit auf das Velo als
Verkehrsmittel fir den Schulweg hingewiesen. Eine aktive Empfehlung hat je-
doch offenbar einen positiven Einfluss auf den Anteil Velofahrenden am Schul-
verkehr. (siehe Seite 47)

e Eine explizite Veloférderung findet in 97 von 231 Schulen statt, teilweise "nur"
durch die Verkehrsinstruktion, in den meisten Fallen jedoch durch mehrere
Player. Fordern Schulleitung / Lehrkrafte und Eltern das Velofahren, liegt der
durchschnittliche Anteil Velofahrender bei 44 %. Fordert niemand das Velofah-
ren auf dem Schulweg, sinkt der durchschnittiche Anteil auf 12.7 %.
(siehe Seite 49)

Zahlenmaterial (hochgerechnet auf die ganze Volksschule)

¢ Hochgerechnet auf die ganze Volksschule legen aktuell Giber 16'000 Kinder tag-
lich ihren Schulweg mit dem Velo zurtick.

e An Uber 160 Schulen haben mehr als 40 % der Kinder einen Schulweg, der
langer als 500 m ist. Nach vorsichtiger Abschéatzung haben somit mindestens
32'000 Kinder im Kanton Zirich einen Schulweg von mehr als 500 m.

e Jeden Tag werden ca. 4'000 Kinder mit dem Auto zur Schule gefahren und
uber 8'000 fahren mit dem OV.

e In der Oberstufe ist der Anteil Velofahrenden anndhernd doppelt so gross wie
in der Unterstufe / Mittelstufe.

e 7'000 Kinder gehen mit dem Velo zur Schule, obwohl ihre Schule an eine stark
verkehrsbelastete Strasse angrenzt.

e 156 Schulleiterinnen (von 506 angeschriebenen) aussern explizit eine positive
Haltung zum Velo als Schulverkehrsmittel.

e 104 Schulen sind der Meinung, dass Fordermassnahmen den Anteil Velofah-
render am Schulverkehr steigern.

e 52 Schulen aussern sich interessiert an der Einrichtung eines Veloparcours
oder Geschicklichkeitsparcours.
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7.2 Statistische Angaben zu den Schulen

Im Kanton Zirich besuchen gemass Bildungsstatistik (BISTA) 131'350 Kinder die Volks-
schule (Kindergarten bis und mit Oberstufe, ohne Gymnasien und Privatschulen).

Auf der Basis der vom Volksschulamt zur Verfligung gestellten Auflistung wurden 506
Schulen mit insgesamt ca. 88'000 Schulkindern im Kanton Zirich angefragt. Nicht befragt
wurden folgende Schulen:

¢ Alle Kindergarten, da das Velofahren im Schulverkehr in diesem Alter noch kein
Thema ist.

e Die Stadtziircher Primarschulen, da das Thema Velofahren im Schulverkehr
aufgrund der kleinen Einzugsgebiete in der Stadt vernachlassigbar ist.

e Die Gymnasien, da das Altersspektrum dort von 12 - 20 reicht und sich somit
keine vergleichbaren Aussagen zu den anderen Schulen machen lassen.

e Die Privatschulen, da der Aufwand fir die Datenbeschaffung zu gross gewesen
ware.

Fur die vorliegende Erhebung wurden die relevanten Metadaten des Bundesamtes flr Sta-
tistik (Gemeindetyp und Grosse der Gemeinde (Einwohnerzahl)) als Information in die Da-
ten integriert. Die nachfolgenden Kategorisierungen wurden aufgrund ihrer Relevanz auf
die Verkehrsinfrastruktur, das Mobilitatsverhalten und die Organisationsstrukturen vorge-
nommen.

Ebenso wurden die Metadaten der Bildungsstatistik (BISTA) betreffend der Aufteilung der
Schulen nach Schulstufen beigezogen.

Mit der Integration dieser Daten wurde Uberpriift, ob die Ausschopfung der Stichprobe die
Gesamtheit der Schulen abbildet.

Die nachfolgenden Auswertungen zeigen, dass hinsichtlich der Kriterien "Gemeindetyp",
"Gemeindegrosse”, "Schulstufen" und "Schulgrésse" die Ausschopfung der Stichprobe
ziemlich exakt der Aufteilung der Gesamtheit der angefragten Schulen entspricht.

Gemeindetypen gemass Bundesamt fir Statistik (BFS)

Diese Kategorisierung erlaubt Riickschliisse auf die verkehrliche Situation und auf die Er-
schliessungsqualitat durch den Offenlichen Verkehr (OV).
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Schulen nach Gemeindetyp
n =506, alle angefragten Schulen, Zahlen BFS
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% 20% - u Landliche
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Abbildung 7 Kategorisierung der Schulen nach Gemeindetyp (Daten BFS)

Schulen nach Gemeindetyp
n =231, nur teilnehmende Schulen (SL)
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Abbildung 8 Kategorisierung der Schulen nach Gemeindetyp (nur teilnehmende Schulen)
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Einwohnerzahl der Gemeinden

Einwohnerstarke Gemeinden verfliigen Uber andere Organisationsstrukturen als kleinere
Gemeinden, zudem sind haufig weitere Player in die Schulwegthematik involviert (Quartier-
vereine, Elterngruppen etc.)

Schulen nach Einwohnerzahl der Gemeinde
n =506, alle angefragten Schulen, Zahlen BFS

100% -

80% -
®>50'000
60% - = 10'000 - 49'999

40% - [12'000 - 10'000

i <2'000
20% -

Anteil in % [eff. Anzahl Schulen]

0% -

Abbildung 9 Kategorisierung der Schulen nach der Einwohnerzahl der Gemeinde
(Daten BFS)

Schulen nach Einwohnerzahl der Gemeinde
n =231, nur teilnehmende Schulen
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Abbildung 10  Kategorisierung der Schulen nach der Einwohnerzahl der Gemeinde
(nur teilnehmende Schulen)
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Schulstufen (Unterstufe, Mittelstufe, Oberstufe)

Hinsichtlich der effektiven Velonutzung aber auch hinsichtlich von mdglichen Férdermass-
nahmen unterscheiden sich Unterstufen-, Mittelstufen- und Oberstufenschulen massiv.
Oberstufenschulen haben haufig ein Einzugsgebiet, das sich auf Aussenwachten und
Nachbarsgemeinden erstreckt (siehe entsprechenden Plan der Schulgemeinden im An-
hang). Beim grossten Teil der Schulen auf Kantonsgebiet handelt es sich um gemischte
US/MS-Schulen. Bei den differenzierten nachfolgenden Auswertungen werden die Schu-
len, die alle Stufen verzeichnen, teilweise nicht einbezogen um bezlglich der Altersfragen
zuortbare Aussagen zu ermdglichen.

Schulen nach Schulstufen
n =494, alle Schulen gemass BISTA

0,
E 100% 6%129] Alle Stufen gemischt
2 80% | 25%[23]
2
‘2.3 60% - Nur Oberstufe (OS)
<
%' 40% -
§ i Unterstufe (US) und
£ 20% - Mittelstufe (MS)
E gemischt
< 0% -

Abbildung 11  Kategorisierung der Schulen nach Schulstufen (Daten BISTA)

Schulen nach Schulstufen
n =231, alle teilnehmenden Schulen (SL)
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Abbildung 12  Kategorisierung der Schulen nach Schulstufen (alle teilnehmenden Schulen)



Kanton Zurich

Koordinationsstelle Veloverkehr
n Forderung des Velofahrens im Schulverkehr

Schlussbericht Erhebung 10.02.2014

34/67

Grosse der Schule (Anzahl Klassen)

Grossere Schulen verfiigen tGber komplexere Strukturen und einen grosseren Lehrkorper.
Entscheidungs- und Kommunikationswege sind weniger direkt, man kennt sich weniger als
an kleinen Schulen.

Schulen nach Grésse der Schulen
[n =494, alle Schulen gemass BISTA]
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Jr:le 80% +—— 7% (L5 I Weniger als 7
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c
2 40% | 62%[304]
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g 20% +— —
) o u%sn

0% -

Abbildung 13  Kategorisierung der Schulen nach Schulgrésse (Daten BISTA)

Schulen nach Grésse der Schulen
[n =231, alle teilnehmenden Schulen]
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Abbildung 14  Kategorisierung der Schulen nach Schulgrdsse (alle teilnehmenden Schulen)
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7.3 Verkehrsmittelwahl im Schulverkehr

Die Verkehrsmittelwahl der Schulkinder bildet eine der zentralen Aussagen dieser Erhe-
bung. Erhoben wurde diese als Schatzung primar bei den Schulleiterinnen, da diese den
besten Uberblick iiber das ganze Geschehen im Schulumfeld haben.

Den Verkehrsinstruktoren wurde dieselbe Frage auch gestellt - sie konnte jedoch nur von
einem kleineren Teil zuverlassig beantwortet werden. Dies liegt daran, dass Verkehrsin-
struktoren nur punktuell in den Schulen anwesend sind und sich keinen Uberblick tiber das
ganze Jahresgeschehen verschaffen kénnen.

Ausgewertet wurden in diesem Zusammenhang deshalb nur die 231 Datensétze der Schul-
leiterinnen. Interessant ist jedoch, ob die Einschétzung der Verkehrsinstruktoren beziglich
der Velonutzung mit derjenigen der Schulleiterinnen Ubereinstimmt. Von 83 Schulen liegen
Einschatzungen beziglich der Velonutzung sowohl von Verkehrsinstruktoren wie auch von
Schulleitungen vor. Im Mittel schatzen Verkehrsinstruktoren den Anteil 3.5 % hoéher ein
(19.5 %) als Schulleitungen (16 %).

Verkehrsmittelwahl
n =231, nur teilnehmende Schulen (SL)
100% & 45%[2071]
° Elterntaxi
90% - 8.8 % [4029]
1.3 % [601]
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K ..
5 70% +—— 179% Verkehr (OV)
%‘ 60% +— (8238 | B Mofa
c
N — —
k3 FaG
< 40% —
c 0,
= 30(y a 58.3%
z ? [26755] Velo
< 20% +— —
10% +—— — zu Fuss
0%

Abbildung 15  Verkehrsmittelwahl Giber alle Schulstufen in Prozent
[effektive Anzahl Kinder, die ein bestimmtes Verkehrsmittel nutzt, total sind es 45'930
Kinder]
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Verkehrsmittelwahl nach Siedlungstyp in %
[n =231, alle teilnehmenden Schulen (SL)]
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Abbildung 18  Verkehrsmittelwahl nach Gemeindetyp

Vergleicht man den Mittelwert der Velonutzung mit der im Kapitel 1 erwéhnten Studie, dann
stellt man fest, dass der Kanton Zirich bei der Velonutzung auf dem Schulweg offenbar im
Durchschnitt liegt. Die gesamtschweizerische Untersuchung ergab zwar nur eine Velonut-
zung von 11.1 %, diejenige fiir die Deutschschweiz lag aber bei 18.1 %.

Auffallend ist der massiv héhere Veloanteil in den Oberstufenschulen. Er soll in einem
nachfolgenden Schritt genauer untersucht werden. Interessant ist zu wissen, ob die Erho-
hung durch gelockerte Regelungen, grosseres Einzugsgebiet der Oberstufenschulhduser
oder andere Faktoren bedingt ist.

In landlichen Gegenden wird das Velo haufiger fir den Schulweg genutzt. Auch dieser
Wert soll gemeindespezifisch genauer untersucht werden. Ist der héhere Anteil der Velo-
nutzung bedingt durch das Fehlen einer OV- Verbindung? Oder gehért die Velonutzung im
Alltag hier noch vermehrt zur Schulwegkultur? Sind die Verkehrsverhéaltnisse sicherer?

7.4 Anteil Velofahrende in Abhangigkeit von
verschiedenen Faktoren

Die Auswertung der Daten zeigt eine extrem grosse Bandbreite, was die Nutzung des Ve-
los auf dem Schulweg betrifft, wobei eine gewisse Schatzungsungenauigkeit der Schul-
leiterinnen nicht auszuschliessen ist. Selbst bei den Oberstufenschulhdusern, wo keine
Hemmschwelle beziglich der Velofahrkompetenzen der Kindern mehr herrschen misste,
sind riesige Unterschiede vorhanden. Tiefstwerte finden sich in der Stadt Zirich (ca. 5 %),
diese lassen sich wohl durch die kurzen Schulwege und die OV Konkurrenz erklaren. Wie-
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so allerdings in einer Landgemeinde nur 10 % der Schilerlnnen mit dem Velo zur Schule
kommen, in der Nachbargemeinde jedoch 80 % lasst sich nur durch eine genauere Analy-
se erklaren.

Nachfolgend wurden die Daten auf massgebliche Faktoren untersucht, die fur die grossen
Unterschiede verantwortlich sein kdnnen. Neben den siedlungsspezifischen Charakteristika
wird untersucht, inwieweit schulinterne Regelungen, die Strasseninfrastruktur oder die Hal-
tung der Handlungstrager an den Schulen verantwortlich sein kénnen fur eine hohe oder
niedrige Velonutzung.

In den nachfolgenden Grafiken findet sich jeweils der durchschnittliche prozentuale Anteil
der Kinder, die mit dem Velo zur Schule fahren in Abh&ngigkeit von einem anderen even-
tuell entscheidenden Faktor. In der [Klammer] ist die effektive Anzahl Kinder angegeben.
Zu beachten ist, dass die Stichprobenanzahl [n] bei den einzelnen Fragen variert, da nicht
alle Fragen von den Schulleitungen beantwortet wurden.

Diese Diagramme zeigen tendenzielle Einfliisse von anderen Faktoren auf die Velonutzung
auf. Statistisch gesehen sind diese Einzel-Einflisse nicht in jedem Fall massgeblich ver-
antwortlich, da sie in Zusammenhang mit anderen Faktoren stehen.

Um die Einzelzusammenhéange auf ihre Plausibilitdét zu Uberprifen, wurde ein Regressi-
onsmodell errechnet, das die Abhangigkeit der verschiedenen Einflussfaktoren zueinander
einbezieht (siehe Anhang).

7.4.1 Abhangigkeit vom Gemeindetyp und von der Einwohnerzahl der
Gemeinde

Anteil Velofahrende abhédngig vom Gemeindetyp
n =231, alle teilnehmenden Schulen (SL)
35.0
E 30.0
< Gemeindetyp
£ 25.0
<
E 20.0 | Kernstadt ei.ner
< Agglomeration
% 15.0 +— B B e Agglomerationsgemeind
° e
E 10.0 +— H — —
] Landliche Gemeinde
£ 5.0 +—167%117.8%22.2%—
[1397] [6033] | [808]
0.0

Abbildung 19  Anteil Velofahrende in Abhangigkeit vom Gemeindetyp
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Anteil Velofahrende abhangig von der Einwohnerzahl
n =231, alle teilnehmenden Schulen (SL)
35.0
30.0
g .
g 25.0 Einwohnerzahl
<
N 20.0 >50'000
<
S =10'000 - 50'000
2 15.0 -
N
< 2'000 - 9'999
3 10.0 +——
= m<2'000
<
5.0 +—150% 19.6%
[975] [3585]
0.0

Abbildung 20  Anteil Velofahrende in Abh&angigkeit von der Einwohnerzahl der Gemeinden

Es zeigt sich wenig Uberraschend, dass in den Kernstadten der Veloanteil im Schulverkehr
niedriger ist. Neben den kiirzeren Wegen und dem besseren OV Angebot kommt dazu
sicher eine generelle Einschatzung primér der Eltern, dass der Strassenverkehr in landli-
chen Gegenden weniger komplex ist. Ein weiterer Zusammenhang mag in der Schulstruk-
tur im Kanton Zrich liegen. In landlichen Gemeinden besuchen gerade Oberstufenschile-
rinnen haufig Schulen in Nachbarsgemeinden oder kommen von Aussenwachten zur Schu-
le.



Kanton Zurich

Koordinationsstelle Veloverkehr
n Forderung des Velofahrens im Schulverkehr

Schlussbericht Erhebung 10.02.2014

40/67

7.4.2 Abhangigkeit vom Faktor Schulweglange

Velonutzung in % abhangig von der Schulweglinge
[n =225 (von 231), Schulen, das diese Frage beantwortet haben (SL)]
35.0
30.0 Anteil Kinder mit
. einem Schulweg
i 25.0 von > 500 m
P
2
@ 20.0 >40 %
=
L
]
< 15.0 W21-40%
z
‘T
g 10.0 +— 6-20%
50 +—— W<5%
29.3 % 8.8% 3.1%
0.0 -

Abbildung 21  Anteil Velofahrende abhangig vom Anteil Kinder mit einem Schulweg > 500 m

Lesebeispiel: Wenn mehr als 40 % der Kinder einer Schule einen Schulweg > 500 m ha-
ben, dann benutzen im Schnitt 29.3 % der Kinder der jeweiligen Schule das Velo.

Ein klarer Zusammenhang ist erkennbar zwischen dem Anteil der Kinder mit einem langen
Schulweg und der Haufigkeit, mit der das Velo genutzt wird. Offenbar sind langere Schul-

wege in Gemeinden Grund genug, das Velo als eines der hauptsachlichen Verkehrsmittel

auf dem Schulweg zu férdern.

7.4.3 Abhangigkeit vom Vorhandensein von einschrankenden Rege-
lungen

Situation an den Oberstufenschulen

An den 54 reinen Oberstufenschulen gibt es keine einschrankenden Regelungen, weder
bezlglich Alter, noch bezliglich der Schulweglange.

Situation an den Unterstufen- und Mittelstufenschulen

Es werden in den nachfolgenden Auswertungen folglich die 162 Unter- und Mittelstufen-
schulen naher betrachtet, die an der Erhebung teilgenommen haben.
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Anteil Velofahrende in % abhangig von einschrdankenden
Regelungen
[n =158 (von 162), US/MS Schulen, die diese Frage beantwortet haben
(su)l

35.0

Regelungen
30.0
25.0 |

Keine R
20.0 eine Regelungen
15.0

Anteil in % [eff. Anzahl Schulen]

10.0 ——— M Regelungen vorhanden
| 14.0%
0.0

Abbildung 22  Anteil Velofahrende in Abhéangigkeit von einschrankenden Regelungen

Anteil Velofahrende in % abhéngig von der Art der

einschrankenden Regelungen
n =51, alle teilnehmenden US/MS Schulen mit Regelungen

35.0
c
2 30.0 Regelungen
e
4 25.0
-‘C,?. Nur Regelungen bezuglich
g 20.0 Alter
il 15.0 m Nur Regelungen beziiglich
X Schulweglange
f
= 10.0 Regelungen beziiglch
E 50 - 19.2% o 13.3 0.0 Schulwegldnge und Alter
0.0 - (10] (18] (6] i generelles Velo-Verbot

Abbildung 23  Anteil Velofahrende in Abhangigkeit von der Art der einschrankenden
Regelungen

An 51 von 162 Unterstufen- und Mittelstufen-Schulen bestehen Regelungen bezlglich der
Velonutzung auf dem Schulweg. Ohne Regelungen betragt der Veloanteil 14.0 %, mit Re-
gelungen sinkt er auf 10.1 %. Auffallig ist, dass nur altersabhéngige Regelungen keinen
Einfluss auf den Anteil der Velofahrenden haben, der Anteil liegt bei diesen Schulen bei
19.2 %. Bei den Schulen, die einschrankende Regelungen betreffend Schulweglénge ha-
ben, betragt er hingegen nur noch 4.9 %. Sechs Schulen verfligen gar Uber ein generelles
Veloverbot.
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7.4.4 Abhangigkeit von der Konkurrenz alternativer Verkehrsmittel

Die Wahl des Verkehrsmittels fiir den Schulweg hat sich in den letzten Jahrzehnten ver-
grossert. Wo friher nur die Alternative zu Fuss oder Velo zur Wahl stand, kénnen Schu-
lerinnen heute an vielen Orten als Alternative auch fahrzeugahnliche Gerate (primar Kick-
boards, vereinzelt auch andere) oder den OV wahlen. Einzig das Mofa hat in den letzten
Jahren stetig an Wichtigkeit verloren und spielt heute, ausser in sehr landlichen Gegenden,
keine grosse Rolle mehr. Neben OV und F&Gs ist das Phanomen "Elterntaxi" zu erwahnen
und zu beobachten, auch wenn es in der Deutschschweiz im Vergleich zur Romandie und
dem Tessin noch eine untergeordnete Rolle spielt.

Offentlicher Verkehr

Velonutzung in % abhangig vom Vorhandensein eines
OV- oder Schulbusnetzes

[n =155 (von 162), US/MS-Schulen, die diese Frage beantwortet haben
(SL)

35.0

OV- und/oder

30.0 Schulbusnetz

25.0
Netz vorhanden

20.0

15.0 m Kein Netz vorhanden

10.0 +——

Anteil in % [eff. Anzahl Schulen

11.9 %
[99]

o
o o
]

Abbildung 24  Anteil Velofahrende in Abhéngigkeit vom Vorhandensein eines OV-Netzes
(Unterstufen- und Mittelstufenschulen)
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Velonutzung in % abhangig vom Vorhandensein eines
OV- oder Schulbusnetzes
[n =53 (von 54), 0S-Schulen, die diese Frage beantwortet
haben (SL)]
35.0
—_ OV- und/oder
% 30.0 Schulbusnetz
é 25.0 +— — —
% Netz vorhanden
N 200 — — —
<
%150 +—— - ______ mKein Netz vorhanden
X
£ 10.0 — — —
k2
g 50 ——— 300% —| 355% ———
[45] [8]
0.0

Abbildung 25  Velonutzung in Prozent in Abh&ngigkeit vom Vorhandensein eines OV-Netzes
(nur Oberstufenschulen)

Das Vorhandensein eines OV- und/oder Schulbusnetzes hat bei den Unterstu-
fen/Mittelstufen-Schulen in etwa die gleiche Auswirkung wie bei den Oberstufenschulen.
Der Anteil Velofahrende liegt bei beiden Schulstufen etwa um funf Prozentpunkte héher,
wenn kein Netz vorhanden ist, das fur den Schulverkehr genutzt wird.

Fahrzeugahnliche Gerate (FaG)

68 von 217 Schulen haben Regelungen bezliglich der Benutzung von FaGs (Kickboard /
Rollbrett) auf dem Schulweg eingefiihrt. Es gibt alle moglichen Regelungen, sei es betref-
fend der Nutzung auf dem Schulweg selbst (haufig im Kindergarten / 1. Klasse nicht er-
laubt), sei es die Nutzung auf dem Schulareal (nicht wahrend der Pausen), sei es betref-
fend Parkierung (h&ufig an dafiir bestimmten Stellen, Standern etc.).

FaGs werden priméar in der Unter- und Mittelstufe genutzt. In diesen Stufen hat das FaG
einen ahnlich hohen Anteil wie das Velo (12.1 % zu 12.8 %). In der Oberstufe sinkt der
Anteil auf 4.2 % und stellt kein relevantes Thema mehr dar.

Deshalb ist vor allem die Frage von Interesse, ob F&Gs in der Unterstufe / Mittelstufe eine
starke Konkurrenz zum Velo darstellen. Ein starker Zusammenhang lasst sich jedoch nach
Analyse der Daten nicht erkennen. Ist der FAG-Anteil > 15 % liegt der Veloanteil durch-
schnittlich bei 14.7 %, bei Schulen mit einem FaG-Anteil < 15 % bei durchschnittlich
12.0 %. Natirlich kann dieses Verhéaltnis bei einzelnen Schulen stark abweichen (zum Bei-
spiel Velo verboten / Kickboard erlaubt), in der Gesamtheit scheinen sich die beiden Ver-
kehrsmittel jedoch eher zu ergénzen.

Elterntaxi

In der Gesamtheit aller Schulen werden 4.5 % der Kinder regelméassig mit dem Auto zur
Schule gefahren. Dies entspricht ungefahr einem Kind pro Klasse.

Vergleichende Untersuchungen (siehe Kapitel 1) weisen teilweise hohere Anteile an
Schulwegen mit dem Auto (Elterntaxi) auf. In der Untersuchung des Astra von 2010 sind es
gesamtschweizerisch 7.6 %, wobei zu beachten ist, dass die Anteile in der Romandie und
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im Tessin wesentlich hoher sind. Relevant ist, dass in der vorliegenden Erhebung die Pri-
vatschulen nicht berticksichtigt wurden.

Es lasst sich auch kein schlissiger Zusammenhang zwischen dem Vorhandensein eines
OV-/Schulbusnetzes und des Anteils der Elterntaxi herstellen. Durchschnittlich liegt der
Elterntaxi-Anteil sogar in den Gemeinden mit OV-/Schulbusnetz héher als in denjenigen
ohne entsprechendes Netz.

In landlichen und in Agglomerationsgemeinden spielt das Elterntaxi eine grossere Rolle
(5.2, resp. 4.9 %) als in den Kernstadten (2.2 %).

In der vorliegenden Erhebung im Kanton Zurich fallt auf, dass in den 14 Schulen mit einem
Elterntaxi-Anteil von >= 15 % gleichzeitig der Veloanteil bei sehr niedrigen 7 % liegt.

7.4.5 Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung
angrenzender Strassen

Velonutzung in % abhdngig von der Lage an einer

Strasse mit hohem Verkehrsaufkommen
n =227 (von 231), Schulen, die diese Frage beantwortet haben (SL)
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[1738]
0.0 - —

Wenn ja, es sind keine
Querungshilfen vorhanden

Abbildung 26  Velonutzung in Abh&ngigkeit von der Lage des Schulhauses an einer stark ver-
kehrsbelasteten Strasse (Einschatzung der Schulleiterinnen)

Lesebeispiel: Die Velonutzung bei Schulen, die nicht an eine Strasse mit hohem Ver-
kehrsaufkommen angrenzen, liegt bei 19.3 %. Dies entspricht 4937 Schulkindern.
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Velonutzung in % abhidngig von der Lage an einer
Strasse mit hohem Verkehrsaufkommen
n =195, VI welche Aussagen zum Veloanteil gemacht haben
35.0
30.0 Lage der Schule /
Querungshilfen
25.0
M Nein, Schule grenzt nicht an
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0.0 - l Querungshilfen vorhanden

Abbildung 27  Velonutzung in Abh&ngigkeit von der Lage des Schulhauses an einer stark ver-
kehrsbelasteten Strasse (Einschatzung der Verkehrsinstruktoren)

In verschiedenen Zusammenhangen wird der niedrige Anteil an velofahrenden Kindern mit
der Problematik des Strassenverkehrs erklart. Man hatte aus diesem Grund erwartet, dass
bei Schulhduser an stark verkehrsbelasteten Strassen (insbesondere solche ohne adéaqua-
te Querungshilfen) eine stark verminderte Velonutzung ausgewiesen wirde. Dies ist aber
nicht der Fall. Sowohl nach Einschétzung der Schulleiterinnen als auch der Verkehrsin-
struktoren ist der Einfluss der verkehrsbelasteten Strassen nicht so stark, dass die Velo-
nutzung sich massiv verandert. Erstaunlich ist, dass das Fehlen von Querungshilfen bei
den Schulen an stark belasteten Strassen keine Verminderung der Velonutzung zur Folge
hat.

7.4.6 Abhangigkeit von der Haltung der Beteiligten innerhalb der
Schule

Die Schulleiterinnen wurden zu ihrer generellen Haltung zum Velofahren auf dem Schul-
weg befragt. Zuséatzlich sollten sie Aussagen machen, wie sie die Haltung der Schulpflege,
der Eltern und der Kinder dazu einschatzen. Die Auswertung zeigt, dass die Haltung der
Schulleitung auch diejenige der Schulpflege abbildet. Dies erscheint logisch, da Uberge-
ordnete Strategien in der Regel von der Schulpflege beschlossen und von der Schulleitung
umgesetzt werden. Inwieweit die Einschatzung der Schulleitung beziglich der Haltung der
Eltern und der Kinder aussagekraftig ist, lasst sich mit dieser Erhebung nicht abschatzen.
Die in Kapitel 1 erwahnte Studie zur Mobilitat zeigt in dieser Hinsicht eine Diskrepanz auf -
Kinder wiinschen sich viel haufiger das Velo als Verkehrsmittel, als sie es effektiv nutzen
(durfen). In der vorliegenden Erhebung schatzen die Schulleiterinnen die Haltung der El-
tern und Kinder hingegen ahnlich ein wie ihre eigene.
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Anteil Velofahrende in % abhédngig von der Haltung der Beteiligten
[n =214 (SL), 172 (Eltern), 191 (Kinder), von 231, Schulen, die diese Fragen beantwortet haben]
35.0
30.0
A
S 25.0 Haltung der Beteiligten
3
fz,& 20.0 -+ M bei positiver Haltung der Schulleitung
c
<
& bei negativer Haltung der Schulleitung
2 15.0 -~
i M bei positiver Haltung der Eltern
§ 10.0 - — bei negativer Haltung der Eltern
C
<
M bei positiver Haltung der Kinder
5.0 A —
6.8% 10.0% 11.7% bei negativer Haltung der Kinder
[58] [59] [42]
0.0 - —

Abbildung 28  Anteil Velofahrende in Abh&ngigkeit von der Haltung der Schulleitungen, der
Eltern und der Kinder

Lesebeispiel: Bei den 156 Schulen mit einer positiven Haltung der Schulleitung liegt die
Velonutzung bei 22.5 %. Das bedeutet, dass von 32140 Kindern an Schulen mit einer po-
sitiven Haltung der Schulleitung 7232 Velo fahren.

Die Velonutzung an den Schulen ist offenbar stark abhangig von der Haltung der beteilig-
ten Player. An Schulen mit einer eher negativen Haltung der Thematik gegeniiber, egal ob
von Schulleitungen, Eltern oder Kinder, sinkt der Anteil der velofahrenden Kinder massiv.
Welche der Beteiligten hier die entscheidende Rolle spielen, lasst sich aus der Umfrage
nicht herauslesen.

Filtert man die Schulen heraus, in denen die Haltung der Schulleitungen, der Eltern und der
Kinder als eher negativ eingeschéatzt wird heraus, sinkt der Prozentsatz der Velonutzung
auf 6.4 %. Im Gegenzug erreichen Schulen, in denen Schulleitung / Eltern / Kinder eine
positive Haltung zum Thema Velofahren auf dem Schulweg haben, einen Veloanteil auf
dem Schulweg von 27 %.
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7.4.7 Abhangigkeit von der Haltung der Verkehrsinstruktoren

Anteil Schulen, an denen VI explizit auf die
Moglichkeit hinweisen, das Velo fiir den
Schulweg zu nutzen
[n =54, alle teilnehmenden OS - Schulen]
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Abbildung 29  Anteil Schulen, an denen VI explizit auf die Mdglichkeit hinweisen, das Velo fir
den Schulweg zu nutzen

Offenbar wird das Velo als Verkehrsmittel fir den Schulweg zum heutigen Zeitpunkt nur an
wenigen Schulen von den Verkehrsinstruktoren aktiv empfohlen.

Unter der Annahme, dass Verkehrssicherheitsiiberlegungen im Zentrum stehen, wurde
Uberprift, ob es einen Zusammenhang zwischen dem Siedlungstyp (eher stadtisch, eher
landlich) und der Empfehlungspraxis gibt. Das scheint nicht der Fall zu sein, in den 73 land-
lichen Schulen wird nur in zwei explizit auf das Velo hingewiesen, wohingegen es in den
Kernstadten immerhin 10 von 84 sind.
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Anteil Velofahrende in % abhédngig von einer aktiven
Empfehlung der Verkehrsinstruktoren
n =231, alle teilnehmenden Schulen (SL)
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Abbildung 30  Anteil Velofahrende in Abhéangigkeit von der Empfehlung der
Verkehrsinstruktion, das Velo fir den Schulweg zu nutzen.

Die Empfehlungen der Verkehrsinstruktoren haben einen Einfluss auf den Veloanteil in den

Schulen. An Schulen, an denen eine positive Empfehlung abgegeben wird, liegt der Velo-
anteil rund ein Viertel héher.
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7.4.8 Abhangig vom Vorhandensein von Fordermassnahmen

Anteil Velofahrende in % abhangig vom Vorhandensein
von Férdermassnahmen
[n =221 (von 231), Schulen, die diese Frage beantwortet haben (SL)]
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Abbildung 31  Anteil Velofahrende in Abhéngigkeit vom Vorhandensein von
Fordermassnahmen

Anteil Velofahrende in % abhéngig davon, wer den

Veloverkehr fordert
n =231, alle teilnehmenden Schulen (SL), Mehrfachnennungen maoglich
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Abbildung 32  Anteil Velofahrende in Abhangigkeit davon, wer den Veloverkehr fordert
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97 der 231 Schulleiterinnen, die an der Umfrage teilgenommen haben, geben an, dass das
Velofahren auf dem Schulweg an ihrer Schule geférdert wird.

Bei der Art und Weise, wie diese Veloférderung aussieht, waren Mehrfachnennungen maog-
lich. Es ist daher nicht ganz einfach, herauszufinden, welcher Einfluss auf die Velonutzung
denn nun entscheidend ist. Bei 80 von 97 Schulen wird die Verkehrsinstruktion angegeben.
Es handelt sich hier wohl um die "Basisforderung"”, die vom Lehrplan der Volksschule vor-
gegeben und von der Verkehrsinstruktion wahrgenommen wird.

e Filtriert man die Schulen heraus, in denen ausschliesslich die Verkehrsinstrukti-
on Veloftérderung betreibt, liegt der Veloanteil bei 18 %.

e In der Mehrheit der Schulen wird das Velofahren von mehreren Beteiligten ge-
fordert. Filtriert man die Schulen heraus, in denen Schulleitung / Lehrkréfte und
Eltern das Velofahren fordern, liegt der durchschnittliche Veloanteil bei 44 %.

e Filtert man im Gegenteil die Schulen heraus, in denen niemand das Velofahren
fordert, liegt der Veloanteil bei 12.7 %. Dabei wird vorausgesetzt, dass auch in
diesen Schulen die Basisforderung durch die Verkehrsinstruktion erfolgt.
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8 Auswertungen hinsichtlich
moglicher Ansatze

Nachdem unter Punkt 6 die Auswirkungen verschiedener Faktoren auf die Velonutzung
untersucht und die wichtigsten Aussagen dargelegt wurden, soll in diesem Kapitel ansatz-
weise auf mogliche Handlungsfelder zur Steigerung des Veloanteils im Schulverkehr ein-
gegangen werden.

Die verschiedenen Fragen im Fragebogen und ihre Antworten geben Aufschluss lber
Grinde fur die aktuelle bevorzugte Verkehrsmittelwahl. Sie sind gleichzeitig die Ausgangs-
lage fir mdgliche Handlungsfelder der Veloférderung an den Schulen und in den Gemein-
den.

Zentral fur eine wirkungsvolle Umsetzung sind Massnahmen in den richtigen Handlungsfel-
dern und deren Reihenfolge in den einzelnen Schulen/Gemeinden. Im Sinne einer "bottom
up" Strategie ist es wichtig, dass Massnahmen in einer sinnvollen Reihenfolge eingeplant
werden. Damit kdnnte fir "férderungsbereite” Schulen, resp. Gemeinden eine Art "Fahrplan
zur veloaffinen Schule" definiert werden.

8.1 Bereitschaft der Schulen zur Veloférderung

Fordermassnahmen bedingen eine positive Grundhaltung der Schulen der Thematik ge-
geniiber und die Uberzeugung, dass mit Férdermassnahmen etwas erreicht werden kann.

Schon heute werden in den Schulen Férdermassnahmen ergriffen und diese zeigen offen-
bar auch Wirkung. Die Schulleitungen wurden deshalb explizit ergdnzend gefragt, ob sie
der Meinung sind, dass gezielte Férdermassnahmen den Veloanteil am Schulverkehr stei-
gern kénnen. Immerhin knapp die Halfte der Schulleitungen ist der Meinung, dass dies der
Fall ist.

Im Hinblick auf das Teilprojekt 3 (Umsetzung von Pilotmassnahmen) interessierte auch, ob
sich Schulen Fordermassnahmen konkret vorstellen kénnten. In den 104 Schulen, die der
Meinung sind, dass sich Fordermassnahmen lohnen, steckt viel Potential. Beispielsweise
kénnen sich 52 Schulen vorstellen, die Schaffung eines Veloparcours an ihrer Schule zu
unterstitzen.
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Abbildung 34

Foérdermassnahmen, die die Schulleitungen gern unterstitzen wirden
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8.2 Steigerung der Velofahrkompetenz

Eine Kernaussage der Umfrage ist die Tatsache, dass der Veloanteil an der Oberstufe
sprunghatft ansteigt, von 12.8 % (1. bis 6. Klasse) auf 30.5 % (7. bis 9. Klasse). Es gilt also,
genauer anzuschauen, wieso Kinder erst ab einem Alter von 12 oder 13 Jahren in grosser
Anzahl mit dem Velo zur Schule fahren. Das errechnete Regressionsmodell weist dieser
Tatsache den grdssten Einfluss auf die Velonutzung zu.

Ein Grund dafir ist die Empfehlung der Kantonspolizei, das Velo erst nach erfolgreich ab-
solvierter Veloprifung flr den Schulweg zu benutzen. Diese Haltung begriindet sich im
Hauptauftrag der Verkehrsinstruktion, Unfélle zu verhindern und auf ein sicheres Verkehrs-
verhalten der Kinder hinzuwirken.

Ein weiterer Grund (und wahrscheinlich auch abhangig von der Haltung der Verkehrsin-
struktion und anderen Playern) mag die vielverbreitete Meinung an den Schulen sein, die
Kinder hatten in einem jlingeren Alter zu wenig Kompetenz fiir den Schulweg per Velo. Es
stellt sich jedoch die Frage, ob dies fiir die ganze Bandbreite der Unter- und Mittelstufe
gelten muss oder ob hier eine flexiblere Haltung bezlglich Alter sinnvoll ware, beispiels-
weise in Abhangigkeit von den ortlichen Gegebenheiten, die sich zwischen landlichen und
stadtischen Gemeinden stark unterscheiden.

Zu klaren ist, ob die negative Haltung gegeniiber der Thematik mehr im Zusammenhang
steht mit der Befiirchtung, dass die Velofahrkompetenz der Kinder ungeniigend ist oder
mehr damit, dass die Schulwege zu gefahrlich sind.
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Einschatzung der Schulleitung

Griinde der SL fiir eine eher negative Haltung
gegeniiber dem Velofahren auf dem Schulweg
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Abbildung 35  Griunde der Schulleitungen fir eine eher negative Haltung gegentiber dem Velo-
fahren auf dem Schulweg

Von den 231 Schulleitungen, die an der Umfrage teilgenommen haben, geben 58 an, eine
eher negative Haltung zum Velofahren auf dem Schulweg zu haben. Diese eher negative
Haltung ist praktisch ausschliesslich an Unter- und Mittelstufenschulen zu finden. An Ober-
stufenschulen herrscht in dieser Thematik grundsatzlich eine positive Haltung.

Die mangelnde Velofahrkompetenz oder die damit in Zusammenhang stehende Einschat-
zung, dass der Schulweg zu gefahrlich ist, wird von 38 der 58 Schulen als Grund angefthrt
und spielt damit eine wichtige Rolle.

Der Thematik der Veloabstellanlagen und deren Qualitdt muss ebenfalls eine hohe Wich-
tigkeit beigemessen werden. Es ist anzunehmen, dass sich die negative Haltung zum Velo-
fahren im Schulverkehr und die Quantitat / Qualitdt von Veloabstellanlagen gegenseitig
beeinflussen.

Bei den "Anderen Griinden”, die ebenfalls angegeben werden konnten, spielt vor allem das
Argument "Schulweg zu Fuss ist sinnvoll" eine grosse Rolle. Argumente dafir sind einer-
seits die in der Regel kurzen Schulwege und der soziale Austausch auf dem Schulweg.

Einschatzung der Eltern

Die Einschatzung der Eltern wurde ebenfalls bei den Schulleitungen abgefragt, da die El-
tern nicht direkt befragt wurden. Ein Viertel der Schulleitungen gibt an, zur Haltung der El-
tern keine Angaben machen zu kdnnen. 59 Schulleiterinnen geben an, dass die Eltern eine
eher negative Haltung haben.
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Griinde der Eltern fiir eine eher negative Haltung
gegeniiber dem Velofahren auf dem Schulweg
n =59, alle teiilnehmenden Schulen mit negativer Haltung der Eltern,
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Abbildung 36  Grinde der Eltern fur eine eher negative Haltung gegentiber dem Velofahren auf
dem Schulweg

Auffallend ist, dass Schulleitungen zumindest annehmen, dass Eltern primér die Meinung
vertreten, dass der Schulweg zu gefahrlich ist. Meist ist diese Annahme gekoppelt mit der
Aussage, dass die Kinder zu wenig Velofahrkompetenz haben. An vielen Schulen wird das
Thema Schulwegsicherheit von den Elternorganisationen bearbeitet, in der Regel vor dem
Hintergrund von Beflirchtungen, dass der Schulweg nicht sicher genug ist. Ergéanzende
Massnahmen wie Lotsendienste werden haufig von Elternorganisationen ins Leben gerufen
und durchgefihrt.

Mogliche Anséatze

e Fruhere Velofahrkompetenz anstreben (Mittelstufe)

o Differenzierte Verkehrsinstruktion je nach 6értlichen Gegebenheiten
e Schulwegsicherheit (Infrastruktur) verbessern.

e Veloabstellanlagen verbessern.

8.3 Velofreundliche Haltung an den Schulen

Ohne eine velofreundliche Haltung an den Schulen und lbergeordnet in den Gemeinden,
ist eine Veloférderung nicht zu erreichen und Massnahmen werden keine Wirkung entfal-
ten. Am Anfang aller Férdermassnahmen muss bei Schulen mit einer bis anhin eher nega-
tiven Haltung also daran gearbeitet werden, diese Haltung zu verandern. Im Hinblick auf
eine solche Strategie ist es wichtig, die Grinde fiir die negative Haltung zu kennen.
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Die Auswertung der Daten hat ergeben, dass die Velonutzung Uber alle Schulen gesehen
mit einer positiven Haltung der Schulleitung/Schupflege rund dreimal héher ist als bei einer
eher negativen Haltung.

Unter Punkt 7.1 wurden die primaren Griinde fur eine eher negative Haltung der Schullei-
tungen und der Eltern beleuchtet. Im Hinblick auf eine Férderung des Velofahrens ist es
essentiell, die Schulen anzuschauen, die eine positive Haltung dussern. Wie unter 6.4.6
aufgezeigt wurde, ist an diesen Schulen der Veloanteil massiv héher. Nachfolgend wird
aufgezeigt, welche Griinde daftir massgeblich verantwortlich sind.

Einschatzung der Schulleitungen

Griinde der SL fiir eine eher positive Haltung
gegeniiber Velofahren auf dem Schulweg
n =156, alle teilnehmenden Schulen mit positiver Haltung der SL,
Mehrfachnennungen méglich
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Abbildung 37  Grunde fir eine eher positive Haltung der Schulleitungen gegeniber dem
Velofahren auf dem Schulweg.

Von 231 Schulleitungen, die an der Umfrage teilgenommen haben, haben 156 eine eher
positive Haltung zum Velofahren auf dem Schulweg.

Eine grosse Mehrheit der 156 Schulleiterinnen, die dem Schulweg per Velo positiv gege-
niberstehen, erwahnt den Gedanken der Gesundheitsforderung. Bei einem Drittel spielen
eher pragmatische Uberlegungen wie lange Schulwege eine grosse Rolle. Und fir zwei
Drittel gehdort Velofahren heute zur Allgemeinbildung und damit wohl auch im weiteren Sin-
ne zur Thematik Schule.

Bei den "Anderen Griinden", die fir eine positive Haltung sprechen, ist kein eindeutiger
Trend auszumachen. Von personlichen Vorlieben, Zeitersparnis, Entlastung Schulbus bis
hin zum Umweltbewusstsein werden hier verschiedenste Argumente genannt.

Neben der Haltung der Schulleitung ist vor allem jene der Eltern entscheidend, wobei da-
von ausgegangen werden kann, dass sich die Haltung der Eltern an derjenigen der Schul-
leitung/Schulpflege orientiert, weil diese (obwohl gesetzlich nicht so vorgegeben) mit ihren
Empfehlungen und Leitlinien den Takt vorgeben.
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Einschatzung der Eltern

Griinde der Eltern fiir eine eher positive Haltung
gegeniiber dem Velofahren auf dem Schulweg
n =113, alle teilnehmenden Schulen mit posiitiver Haltung der Eltern,
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Abbildung 38  Griunde fiir eine eher positive Haltung der Eltern gegeniiber dem
Velofahren auf dem Schulweg.

Gemass der Einschatzung der Schulleitungen sind an 113 von 231 Schulen die Eltern
grundsatzlich positiv eingestellt. Auch bei den Eltern spielen gesundheitliche Uberlegungen
eine grosse Rolle, gleich hoch wird die Unabhéngigkeit des Schulwegs beurteilt. Immerhin
ein Drittel geben auch die Lange des Schulwegs als positiven Grund an - dies steht sicher
auch in Zusammenhang mit zeitlichen "Einsparungen”, die ein Mehr an Freizeit fir die Kin-
der und/oder an Familienzeit, zum Beispiel am Mittag, bedeuten.

Mogliche Anséatze

e Positive Aspekte des Velofahrens aufbereiten und kommunizieren.
e Projekte und Kampagnen initiieren, die die positiv bewerteten Aspekte fordern.
e Integration des Themas Velofahren im Unterricht.

8.4 Velofreundliche Regelungen an den
Schulen

Obwohl grundsatzlich der Schulweg in der Kompetenz der Eltern liegt (Volksschulverord-
nung 8 66, Absatz 2: "Die Verantwortung fur die Schilerinnen und Schiler auf dem Schul-
weg liegt bei den Eltern”), erlassen viele Schulen mehr oder weniger verbindliche Regelun-
gen und Empfehlungen betreffend der Verkehrsmittel, mit welchen Kinder den Schulweg
zurlicklegen dirfen / missen.
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Es ist festzustellen, dass diese Regelungen teilweise seit Jahrzehnten bestehen. Sie haben
viel mit Tradition zu tun und werden in der Regel nicht in Frage gestellt, sofern nicht ein
konkreter Anlass dazu besteht.

Ausloser (und Rechtfertigung) fir Regelungen ist haufig nicht der Schulweg an sich, son-
dern die Situation auf dem Schulareal. Dabei handelt es sich um die Abstellmdglichkeiten
fur Velos oder Kickboards oder um die Benutzung derselben wahrend der Pause.

Besteht das Ziel, an bestehenden Regelungen etwas zu andern, mussen die Grinde flr
das Bestehen derselben bekannt sein. In der Erhebung bei den Schulleitungen wurde des-
halb nach diesen Griinden gefragt.

Wie unter Punkt 6.4.3 ausgefuhrt, bestehen Regelungen nur an Unterstufen-
/Mittelstufenschulen. Die nachfolgend eruierten Griinde beziehen sich folglich auf diese
beiden Schulstufen.

Griinde fiir das Vorhandensein von Regelungen beziiglich der

Nutzung des Velos auf dem Schulweg
n =51, alle teilnehmenden US-/MS-Schulen mit Regelungen,
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Abbildung 39  Grinde fur einschréankende Regelungen

Bei den 51 Unterstufen- und Mittelstufenschulen (von total 162), die Regelungen betreffend
der Velonutzung erlassen, stehen zwei Grinde im Vordergrund.

Schulweg zu Fuss ist hochwertiger (padagogische Griinde)

Der Schulweg zu Fuss wird offenbar aus verschiedenen Griinden als "hochwertiger" einge-
stuft. Die Uberlegungen dazu werden einerseits bei den Griinden fiir Regelungen aber
auch bei den Grinden fir eine eher negative Haltung dem Velofahren auf dem Schulweg
gegenuber aufgefuhrt. Dabei werden primar padagogische Griinde (Sozialkompetenz, Er-
lebnisfaktor Schulweg) und auch pragmatische Griinde (Wege kurz, gut zu Fuss machbar)
angefiuhrt. Offenbar ist es an vielen Schulen einfach seit jeher so, dass "man zu Fuss
geht". Oft ist dies in einem Leitbild oder in einer Schulhausordnung festgehalten.
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Limitierte Abstellplatze

Fehlende Abstellplatze werden fast ebenso haufig angefiihrt als Grund, wieso die Kinder zu
Fuss zur Schule kommen sollen. Besteht eine Regelung, dass die Kinder zu Fuss zur
Schule kommen sollen, werden die Abstellplatze in der Regel nicht ausgebaut.

Mogliche Ansatze

e Bestehende Regelungen auf Ausgangslage und Sinn tUberprifen.

e Massnahmen initiieren, die die bestehenden Regelungen Uberflissig machen
(fallweise Infrastrukturverbesserungen im Verkehr, Abstellanlagen etc.)

8.5 Veloinfrastruktur im Umfeld der Schule

Mochte eine Schule ihre Veloaffinitat erhhen (Annahme: positive Grundhaltung vorhan-
den, nur sinnvolle Regelungen vorhanden), dann gilt es, das Schulumfeld velofreundlich zu
gestalten.

Zum Schulumfeld gehdren die unmittelbare Strasseninfrastruktur und die Zufahrtsmoéglich-
keiten, die Veloabstellplatze auf dem Areal selbst und auch spielerische Trainingsmoglich-
keiten wie Verkehrsparcours oder Pumptracks.

Bei der Erhebung hat sich gezeigt, dass die Lage des Schulhauses an einer verkehrsbelas-
teten Strasse und das Fehlen von geeigneten Querungshilfen lber die Gesamtheit der
Schulen betrachtet, keinen direkten Einfluss auf den Anteil Veloverkehr am Schulverkehr
hat.

Gleichzeitig zeigen die Antworten nach der Haltung der Schulleitung und vor allem der EI-
tern Kklar, dass die Thematik "Gefahrlicher Schulweg" mitverantwortlich ist fir einen niedri-
gen Veloanteil. Die Wahrnehmung, dass der Schulweg mit dem Velo zu anspruchsvoll ist,
kann eine bremsende Wirkung haben.

Im Gegenzug konnten Parallelbestrebungen des Kantons wie Verbesserungen fur den Ve-
lo- und Fussverkehr in Ortsdurchfahrten, die Erstellung von Rad-Gehwegen etc. als Auslo-
ser dienen, das Velofahren auf dem Schulweg starker zu fordern. Dies bedingt eine gute
Koordination von Gemeindebehdrde und Schulleitung/Schulbehérde.

Interessant hinsichtlich des Potentials die Schulweginfrastruktur zu verbessern sind die
Umfrageergebnisse bei den Verkehrsinstruktoren. Bei 53 von 496 Schulhdusern (rund 10
%) geben die Verkehrsinstruktoren an, dass ihnen Gefahren auf dem Schulweg oder sons-
tige Schwierigkeiten bekannt waren, die die Nutzung des Velos auf dem Schulweg verun-
maoglichen wirden. Davon betreffen 36 Infrastrukturprobleme wie fehlende Velowege oder
gefahrliche Querungen. Dieser Wert ist niedrig und zeigt, dass aus Sicht der VI in den
meisten Fallen kein Grund besteht, das Velo aus Sicherheitsiiberlegungen nicht zu nutzen.

In den meisten Fallen ist die Zufahrt zu den Veloabstellplatzen méglich, in ca.10 % aller
Falle jedoch nicht legal.

Die Verkehrsinstruktoren wurden zuséatzlich gebeten, die hauptsachlichen Schulwege in der
Gemeinde oder Schulgemeinde auf einem Ubersichtsplan einzuzeichnen. Diese Plane
erlauben keine statistischen Auswertungen, jedoch kdnnten sie nach Gemeinden analysiert
werden hinsichtlich der Ubereinstimmung von Richtplan-Velonetzen (regional und kommu-
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nal) und den effektiv genutzten Wegen. Ebenso kénnen sie ausschlaggebend sein fir die
Planung und Umsetzung von kleineren und grésseren Infrastrukturmassnahmen.

Verkehrsparcours und Pumptracks

Gemass Angaben der Verkehrsinstruktoren existieren im Umfeld von 35 (von 496) Schulen
Geschicklichkeitsparcours oder ahnliche Einrichtungen, die es den Schilerlnnen erlauben
in einem geschitzten Rahmen zu Uben. Davon befinden sich 19 in Zirich wo entsprechen-
de Anlagen mit einfachen Massnahmen auf den Pausenplatzen installiert werden.

16 Schulleiterinnen geben an, dass an der Schule selbst ein solcher Parcours besteht.
Zusatzlich geben 69 Schulleiterinnen an, dass an ihrer Schule grundsatzlich Platz fur die
Installation eines Verkehrsparcours oder sogar eines Pumptracks ware. Dieses Ergebnis
sollte bei der Evaluation von mdglichen konkreten Férdermassnahmen weiterverfolgt wer-
den.

Veloabstellplatze

Quantitat und Qualitat der Veloabstellplatze stehen in engem Zusammenhang mit der Hal-
tung der Schule zum Velo als Verkehrsmittel (siehe auch 7.4). Ansprechende und anforde-
rungsgerechte Veloabstellanlagen bei Schulhdusern tragen aber dazu bei, dass das Velo
als selbstverstandliches Verkehrsmittel zum Schulweg dazugehort.

Mogliche Ansatze

e Methode zur Bewertung der Veloinfrastruktur im Umfeld der Schule entwickeln
(Strasseninfrastruktur und Veloabstellplatze)

e Vorgehensweise zur Behebung von Méangeln entwickeln

e Vorgehensweise zur Schaffung von Verkehrsparcours oder Pumptracks entwi-
ckeln.

e Wegweisung / Empfehlung zuhanden der Entscheidungstrager und Planerin-
nen von Schulhausneubauten und -sanierungen (Veloabstellanlagen, Velopar-
cours).
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9 Ausblick

9.1 Velopraxis im Schulalltag

Die Auswertungen im Kapitel 6.3.7 zeigen, welche auffallende Steigerung des Anteils Velo-
fahrenden am Schulverkehr sich mit einer "bekennenden" Veloaffinitat erreichen lassen.

Fordermassnahmen, die sich in den Schulalltag integrieren lassen, werden schon ver-
schiedentlich angewandt und zeigen offenbar Wirkung. Es ist davon auszugehen, dass es
sich auch um Wechselwirkungen handelt. Lehrpersonen sind motivierter, mit ihren Klassen
zu verschiedenen Zwecken velozufahren, wenn die Kinder dies auch im Alltag praktizieren.
So verfiigen sie in der Regel Uber ein strassentaugliches Velo und, ab einem gewissen
Alter, auch Uber die notwendigen Fahigkeiten im Strassenverkehr.

Bei den Fordermassnahmen steht die Thematisierung im Unterricht im Vordergrund. Dabei
ist auch die offizielle Verkehrsinstruktion als Basisangebot "mitgemeint”, daneben aber
auch Exkursionen (regelméssig oder sporadisch) mit dem Velo, Veloklassenlager, Velo-
check, Fahrtraining etc.

9.2 Kampagnen

Kampagnen zur Veloférderung kénnen als begleitende Elemente in einer Férderstrategie
durchaus sinnvoll sein. Sind die Haltung der Verantwortlichen, die Regelwerke und die Ve-
loinfrastruktur in den Grundsatzen velofreundlich, dann kénnen gezielt eingesetzte Kam-
pagnen auf fruchtbaren Boden stossen und ihre Wirkung entfalten.

Dies gilt ebenso fur die Umsetzung von nationalen Kampagnen wie bike2school wie auch
fur "eigene" Forderkampagnen wie man sie auch aus anderen Bereichen kennt (Bsp. ge-
sunder Znuni, Leseférderung etc.).

Im Kanton Zirich nehmen in der Herbstaktion 2013 von bike2school nur gerade 36 Klassen
teil (siehe Liste im Anhang). Leider kénnen diese Schulen nicht aussagekraftig in einen
Zusammenhang mit den Erhebungsdaten gebracht werden, da die entsprechenden Anga-
ben von vielen Schulleiterinnen fehlen. Fir einzelne Schulhauser sind jedoch sehr hohe
Werte bezlglich Velonutzung festzustellen.

Das Potential fir Bike2school ist riesig, es ist jedoch zweckmassig, die Kampagne an Or-
ten zu férdern, die bereits Giber eine gewisse Veloaffinitat verfliigen.

9.3 Weiteres Vorgehen

Anhand dieser Erhebungsresultate sollen im 2. Teilprojekt zielgerichtete Massnahmen ent-
wickelt werden. Diese vom Kanton entwickelten Massnahmen dienen den Gemeinden als
Unterstiitzung bei der Férderung des Velofahrens auf dem Schulweg. Dafiir eignet sich ein
Baukasten, welcher aus verschiedenen Handlungsfeldern besteht. Diese Handlungsfelder
werden aus den mdglichen Ansétzen (vgl. Kapitel 8) erarbeitet.
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10 Anhang

10.1 Ubersichtskarte Primarschulgemeinden
Organisation der Primarschulgemeinden des Kantons Zurich
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10.2 Ubersichtskarte Oberstufenschulgemein-
den

Organisation der Oberstufenschulgemeinden des Kantons Zirich

Sekundarschulgemeinde
I Vereinte Primar- und Sekundarschulgemeinde
BN Einheitsgemeinde (politisch, Primar, Sekundar)
[ Kreisschulpflege (Zirich und Winterthur) rthalen
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10.3 Gebietszuteilung Verkehrsinstruktion
(Kapo)

@ Kantonspolizei
Zirich

Verkehrpolizei
Verkehrsinstruktion

Ubersicht Einsatzgebiete

bunt: Verkehrsunterricht durch Kantonspolizei Zirich
weiss: Verkehrsunterricht durch Stadtpolizei oder Gemeindepolizei

Seile 1/1
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10.4 Fragebogen Schulleitungen

Auf den folgenden Seiten findet sich ein Ausdruck des online Fragebogens fir die Schullei-
tungen.
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10.5 Fragebogen Verkehrsinstruktion

Auf den folgenden Seiten findet sich ein Ausdruck des online Fragebogens fiir die Ver-
kehrsinstruktoren.
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