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Rencontre d’'information des forums vélostations et bikesharing
La Suisse sur la voie des Pays-Bas?

La présentation de la nouvelle vélostation de Lucerne — désormais la plus grande de
Suisse avec ses 1'100 places — a rassemblé de nombreux spécialistes le 6 septembre
dernier dans le cadre des Forums vélostations et bikesharing Suisse. A Lucerne, les
possibilités de synergies entre surveillance de la vélostation, service d’ordre vélos,
location et gestion des vélos en libre service sont idéalement exploitées. L'importance
d’intégrer ces services dans une politique globale de promotion du vélo a été démontrée
par le chef du programme vélo d’Apeldoorn (NL), ville de 150'000 habitants présentant
une part modale vélo de 30%. Il a exposé le potentiel de vélostations situées au centre-
ville, en lien avec un réseau de pénétrantes cyclables performant, un programme
d’incitation et des solutions de financement originaux. La deuxiéme partie de la rencontre
a permis de montrer la souplesse et la simplicité du systeme nextbike — premier réseau
VLS appligué en Suisse de maniere dense a I'échelle d’'une ville. Publibike a présenté
les défis de la création d’un réseau national face aux exigences d’'une exploitation locale.
A Neuchétel, ou le systeme biennois Velospot vient d’étre installé, une solution
innovante a été trouvée pour combiner les avantages de la location traditionnelle de
vélos avec ceux du VLS. (Langues: fr, de)

Pour plus d’informations:
Présentations du Forum vélostations: www.velostation.ch/fr/documents/rencontres-dinformation
Présentations du Forum hikesharing: www.bikesharing.ch/fr/documents/rencontres-dinformation

Infotreffen der Foren Velostationen und Bikesharing Schweiz
Die Schweiz auf dem Pfad der Niederlande?

Bei der Vorstellung der neuen Velostation in Luzern — mit 1'100 Abstellpléatzen derzeit die
grosste der Schweiz — haben sich tber 80 Spezialistinnen im Rahmen der Foren
Velostationen und Bikesharing Schweiz getroffen. In Luzern werden die Synergien
zwischen bewachter Velostation, Velo-Ordnungsdienst, Vermietung und Bikesharing
ideal genutzt. Die Wichtigkeit der Integration solcher Dienstleistungen in eine
Ubergeordnete Velopolitik wurde durch den Programmleiter Velo der Stadt Apeldoorn
(NL, ca. 150000 Einwohner, Veloanteil 30% aller Wege) aufgezeigt: Velostationen im
Stadtzentrum, verbunden mit einem Veloschnellwegenetz sowie originellen Fdrder-
programmen und Finanzierungslésungen bieten ein hohes Potenzial fir den Velo-
verkehr. Am Nachmittag stand das Bikesharing im Mittelpunkt. In Luzern wurde 2010 mit
.nextbike" das erste flachendeckende Netz der Schweiz eingefihrt — ein System, das
durch seine Flexibilitat und Einfachheit besticht. Der schweizweite Anbieter ,Publibike®
zeigte die Herausforderungen eines nationalen Bikesharing-Netzes mit den
Anforderungen an einen lokalen Betrieb auf. Unterdessen hat ,velospot” in Neuenburg
eine innovative Losung gefunden, die die Vorteile der traditionellen Velovermietung mit
denjenigen des Bikesharings kombiniert. (Sprachen: de, fr)

Mehr Informationen:

Prasentationen des Infotreffens Velostationen: www.velostation.ch/de/dokumente/infotreffen
Prasentationen des Infotreffens Bikesharing: www.bikesharing.ch/de/dokumente/infotreffen
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Situationsplan: Treffpunkt Velostation Luzern
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Anmeldeformular

Nachname: Vorname:

Organisation: E-Mail:

Adresse: Telefon:

Vormittag Velostationen [0 CHF 120.— [0 CHF 60.—-
Nachmittag bikesharing [0 CHF 120.—- [0 CHF 60.—-
Ganzer Tag [J CHF 200.—- [ CHF 100.—-

Stehlunch sowie Verpflegung in den Kaffeepausen sind fiir alle Teilnehmenden inbegriffen.
Die Referate werden in Deutsch oder Franzdsisch gehalten, mit Folien in der anderen Sprache
und Simultantbersetzung. Die Rechnung erhalten Sie mit der Anmeldebestatigung nach dem
Anmeldeschluss in der Woche 35. Im Fall einer Abmeldung nach dem Anmeldeschluss vom
21. August muss der ganze Betrag verrechnet werden.

Ort, Datum: Unterschrift:

Anmeldeschluss: Mittwoch, 21. August 2013
c/o Pro Velo Schweiz, Postfach 6711, 3001 Bern, Fax 086 031 318 54 11
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Programm Vormittag Forum Velostationen

ab 8.45 Uhr
9.15 Uhr

9.25 Uhr

10.35 Uhr

11.00 Uhr

12.30 Uhr

Kaffeebuffet und Gipfeli in der Velostation Luzern

Begriissung durch Adrian Borgula, Stadtrat Departement Umwelt,
Verkehr und Sicherheit

Die Velostation Luzern

Besichtigung in Gruppen

— Erlauterungen zum Betrieb und zur Infrastrukturplanung durch Vertreter der
Stadt Luzern, der Caritas Luzern und Planum Biel AG

Fussmarsch zum EWL Gebaude, Industriestrasse 6, 6. Stock

— Das Ausschreibungsverfahren flr das Abstellsystem
Daniel Nussbaumer, Ressortleiter Infrastrukturprojekte, Stadt Luzern
und Thomas Zahnd, Raum- und Verkehrsplaner, Planum Biel AG

Perspektiven und Erweiterungen:

Velostationen auch in der Innenstadt?

— Erfahrungen aus den Niederlanden:
sicher und geschlitzt parkieren in der Geschéaftszone Apeldoorn
Oskar Martijn, Programmleiter Velo, Stadt Apeldoorn (NL)

— Fragezeichen rund um das Veloparkierungskonzept in der Altstadt Luzern
Martin Urwyler, Velobeauftragter Tiefbauamt Stadt Luzern

Kurzinformationen des Forums Velostationen und Aktuelles aus dem
Publikum

Stehlunch

Das Forum Velostationen Schweiz und das Forum bikesharing Schweiz werden von der
Velokonferenz Schweiz und Pro Velo Schweiz mit Unterstlitzung des Bundesamtes flr
Strassen gemeinsam betrieben.

forum

(@ bikesharingschweiz

Programm Nachmittag Forum bikesharing

ab 12.30 Uhr Stehlunch im EWL Gebéaude, Industriestrasse 6, 6. Stock

ab 13.15 Uhr Freie Besichtigung der nextbike-Station (beim Eingang)
Erlauterungen von Leodegar Ottiger, Leiter Velodienste Caritas Luzern
und Martin Urwyler, Tiefoauamt Stadt Luzern

13.45 Uhr Begriissung durch Manon Giger,
Geschaftsflihrerin des Forums bikesharing Schweiz

bikesharing Luzern: Stand nach der vierten Betriebssaison

— bikesharing im Dienste der Veloférderung:
Zusammenspiel von Infrastruktur, Kommunikation und Dienstleistungen
Martin Urwyler, Velobeauftragter Tiefbauamt Stadt Luzern

— Berufliche Integration durch den Betrieb Velodienste
Bettina Fenk, Teilbereichsleiterin Betriebe und Service, Caritas Luzern

15.00 Uhr Weitere Erfahrungsberichte aus dem In- und Ausland

— Engagement der 6ffentlichen Hand bei der Defintion eines bikesharing-
Angebotes?
Benoit Beroud, Mobilitatsberater, Mobiped, Lyon (FR)

— Lokaler Betrieb und nationale Plattform
Fabrice Lago, Geschéaftsflhrer und
Hugues Houmard, Verantwortlicher Betrieb PubliBike

— Erganzung eines bestehenden Veloverleihangebotes durch bikesharing
Laurianne Altwegg, Projektkoordinatorin, Verkehr & nachhaltige
Entwicklung, Stadt Neuenburg

Kurzinformationen des Forums bikesharing und Aktuelles aus dem
Publikum

16.30 Uhr Ende des Infotreffens

Forum Velostationen Schweiz /Forum bikesharing Schweiz
c/o Pro Velo Schweiz, Postfach 6711, 3001 Bern
Telefon 031 318 54 17, E-Mail: info@velostation.ch

Anmeldeschluss: Mittwoch, 21. August 2013
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NEUE VELOSTATION AM BAHNHOF LUZERN

MARTIN URWYLER, TIEFBAUAMT DER STADT LUZERN
DANIEL NUSSBAUMER, TIEFBAUAMT DER STADT LUZERN
THOMAS ZAHND, ARGE PLANUM BIEL AG / CO.DEX

Die Stadt Luzern hat eine neue Velostation mit
1'120 Abstellplatzen gebaut und dabei etliche Schwie-
rigkeiten gemeistert: Hinter dem Bahnhof unter einem
Parkhaus liegend, ohne direkten Zugang zu den Ge-
leisen, in einer unwirtlichen Umgebung. Wie geht das?

DER REIHE NACH ...

Um den Bahnhof Luzern werden rund 2’000 Veloparkplat-
ze angeboten. Die gestiegene Nachfrage und die Ungewiss-
heit, wie lange die bestehende Velostation an ihrem Ort bleiben
kann, veranlasste die Stadt Luzern im Marz 2008, alternative
Standorte zu suchen.

Im September 2008 verabschiedete das Tiefoauamt der
Stadt Luzern unter Projektleiter Martin Urwyler ein Pflichtenheft
um ein Vorprojekt flr eine Velostation zu erarbeiten. Die Stadt
Luzern méchte in Zusammenarbeit mit der SBB im Bereich der
heutigen Postbetriebsgeleise eine Velostation mit ca. 1’100
Veloparkplatzen realisieren. Das Tiefbauamt beauftragte die
planum biel ag mit der Planung der Velostation.

01
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ERSCHLIESSUNG DER VELOSTATION
Vor der Erarbeitung des eigentlichen Vorprojekts wurde die
Erschliessung anhand verschiedener Betriebszustdnde unter-
sucht. Langfristig wird angestrebt, die Velostation von drei Sei-
ten zu erschliessen:
— von der Frohburgstrasse
— direkt vom Inseli
— durch den bestehenden, aber noch zu erweiternden Post-
tunnel (Habsburgerstrasse)

Die Steuerungsgruppe ,Bahnhof* legte fest, dass im Vor-
projekt eine direkte Fusswegverbindung zu den Perrons durch
den bestehenden Posttunnel vorzusehen ist. Die weitere Er-
schliessung der Velostation wird separat projektiert und ist
nicht Gegenstand des Vorprojekts Velostation.

Die Idee, die drei Ebenen Posttunnel, Velostation/Univer-
sitdt und Parkdeck/Berufsschule mit Treppen oder Liftanlagen
zu verbinden, wurde aus Kostengrinden nicht weiterverfolgt.



VORPROJEKT
Die Velostation befindet sich auf den ehemaligen Postbe-
triebsgeleisen, zwischen dem Bahnhof und der Universitat/
Post. Sie soll Uber die Frohburgstrasse und mit direkter Fuss-
gangerverbindung durch den ehemaligen Posttunnel sowie die
bestehende Fussgangerunterfihrung zu den Perrons erschlos-
sen werden. Die bestehende provisorische Velostation am
Bahnhof Luzern mit ungefahr 350 Abstellplatzen wird ersetzt,
soll aber wahrend der ganzen Umbauphase in Betrieb sein.
Der Auftrag fUr das Vorprojekt gliederte sich in drei Phasen:
1. Konzeptphase: Raumprogramm festlegen und Betriebs-
modell bestimmen
2. Planungsphase: Vorprojekt und Betriebskonzept fir die
Velostation festlegen (inkl. Etappierung)
3. Kommunikationsphase: Konsolidierung und Bereinigung
von Vorprojekt und Betriebskonzept

Das Vorprojekt der Velostation besteht aus 3 Sektoren mit
separaten Eingangen und bietet Platz fir 1167 Velos. Am Kopf
der Velostation ist das ellipsenformige Office platziert, dadurch
kann die Zufahrt, der Treppenaufgang und die Zugange der
einzelnen Sektoren Uberwacht werden. Die Werkstatt ist als of-
fener, ungeheizter Raum konzipiert. Zusétzliche Lagerflachen
sind keine vorgesehen.

Im Dezember 2009 wurde das Vorprojekt abgeschlossen
und in die Vernehmlassung geschickt. Die Vernehmlassung
zeigte, dass keine wesentlichen Anderungen am Vorprojekt
vorzunehmen sind.

Velostation
bestehend

Veloerschliessung

Velostation
Postbetriebsgeleise

> 4

4
4
4

| 4
‘ Fusswegverbindung

zu den Perrons
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PROJEKT

Ende Marz 2011 wurde die ARGE planum | co.dex mit der
Projektierung der Velostation beauftragt. Auf der Basis des
Vorprojektes soll ein Auflageprojekt erarbeitet werden, damit
anschliessend die politischen Instanzen den Ausfuhrungskredit
beschliessen kdnnen.

Im Laufe der Uberarbeitung zeigte sich, dass einige Rah-
menbedingungen geéndert werden mussen (z.B. Lage der
Treppe aufgrund bautechnischer Untersuchungen, gesteigerter
Platzbedarf der SBB, Gewahrleisten der Wendemdglichkeit fur
Lastwagen der Post). Zudem forderte die Caritas Luzern als
kUnftige Betreiberin der Velostation ein erweitertes Raumpro-
gramm, damit sie ihren Leistungsauftrag mit der Stadt Luzern
erflllen kann (heizbare Werkstatt, Waschanlage fur Velos inkl.
Olabscheider, zusatzlicher Biiro- und Besprechungsraum).

AUSFUHRUNGSKREDIT

Ende September 2011 beantragte der Stadtrat (Exekutive)
flr den Bau der Velostation einen Kredit von CHF. 2.8 Mio. zu
bewilligen. Diesem Antrag hat der Grosse Stadtrat (Legislati-
ve) anfangs Dezember 2011 mit 36:8 Stimmen deutlich zuge-
stimmt.

Dem Bau der Velostation stand nichts mehr im Wege ...

01 Situationsplan
02 Velostation “Postbetriebsgeleise” und die kurzfristige Erschliessung
03 Konzept Velostation Vorprojekt 2009
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Disponibel

Sektor B

Sektor C

Sektor A

Werkstatt und Office
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AUSFUHRUNGSPLANUNG

Ende Marz 2012 erfolgte der Start zur Ausflhrungsplanung.
Unter der Projektleitung von Daniel Nussbaumer, Tiefoauamt
der Stadt Luzern, wurde die ARGE planum | co.dex und das In-
genieurblro Kost + Partner mit der Ausfuhrungsplanung, Bau-
leitung und Inbetriebnahme der Velostation Luzern beauftragt,
mit dem Ziel, dass die Velostation am 5. April 2013 erdffnet
wird.

BEWILLIGUNGSVERFAHREN

Die Baubewilligung wurde nach §188 Planungs- und Bau-
gesetz (PBG) und, weil die Velostation zwischen Gleisanlagen
der SBB liegt, zuséatzlich gemass Art. 18m, Abs 1 des Eisen-
bahnergesetz (SR 742.101) erwirkt.

ENTWURFSIDEE

Vier Rahmenbedingungen dominierten den Entwurf:

1. bahntechnisch bedingte Sicherheitsvorschriften

2. Velostation ist letztlich ein Provisorium (Tiefbahnhof)

3. Treppe zum Posttunnel: deren Lage bestimmt die Raum-
nutzung

4. beschrankte Lichtverhaltnisse

Velokonferenz Schweiz - Info Bulletin 1 / 13

Treppe "Zaun"
Posttunnel Velostation

05

04 Konzept Velostation (Projekt)

05 Visualisierung der Entwurfsidee: Uber eine gemeinsam genutzte Lobby
werden die Sektoren erschlossen.

06 Eingangsbereich nach Abschluss der Arbeiten: Die drei Parksektoren
werden Uber die Lobby erschlossen.

07 Eingangsbereich der Velostation

08 Office und Werkstattgebaude mit Luftpumpe und Waschanlage



FORM FOLLOWS FUNCTION

Die Velostation muss grundsétzlich zwei Funktionen erflllen:

1. Die Velos mussen rasch, sicher, vor Diebstahl und Witte-
rung geschutzt, parkiert werden kénnen.

2. Die Caritas Luzern muss ihren Leistungsauftrag erflllen
koénnen. Dazu gehdrt neben dem Betrieb und der Bewa-
chung der Velostation der Veloordnungsdienst rund um
den Bahnhof und an den neuralgischen Punkten in der
Stadt. Zudem betreibt Caritas auch das automatische
Veloverleihsystem Nextbike mit rund 60 Stationen.

Die einzelnen Parksektoren werden Uber eine gemeinsam
genutzte Lobby erschlossen. Ankommen, Weggehen, Infor-
mieren, Orientieren sind die Funktionen, die in diesem Raum
gestalterisch umgesetzt werden. Linear angeordnete Lichtban-
der beleuchten und strukturieren den Raum. Der transparent
gehaltene Zaun fordert die soziale Sicherheit. Die Materialisie-
rung durch die feingliedrigen Holzstabe bildet einen starken
Kontrast zur grossformatigen Betonkonstruktion des Park-
decks. Die Fassade des Office- und Werkstattgebaudes ist als
Reception ausgebildet mit verschiedenen Serviceangeboten.
Mit dem Signaletikkonzept und der gewdhlten reinorangen,
leuchtenden Farbe wird der Ort farblich aufgewertet und die
Funktionen sinnbildlich dargestellt.
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RAUMLICHE SITUATION

Die Velostation besteht, wie bereits im Vorprojekt vorge-
sehen, aus drei Sektoren mit separaten Eingangen. Sie bietet
Platz fur 1’120 Velos, davon 20 Spezialvelos wie Tandems, Ve-
los mit Anhangern und Anhéangervelos. Am Kopf der Velosta-
tion ist das Office und die Werkstatt angeordnet. Hier werden
die Abonnemente verkauft, konnen Informationen eingeholt
und Angebote wie Luftpumpe oder Waschmoglichkeit in An-
spruch genommen werden. Im Office ist ein Besprechungs-
und Buroraum flir die Caritas Luzern (Leitung der Velodiens-
te) integriert. Vom Office aus kénnen sowohl die Zugange zu
den einzelnen Sektoren als auch der Aufgang der Treppe vom
Posttunnel eingesehen werden. Die gesamte Anlage ist video-
Uberwacht.

Die drei Abteile sind Uber einen zentralen Mittelbereich er-
schlossen. Die automatischen Schiebettiren lassen sich durch
ein Transpondersystem mit Chipkarten 6ffnen. Die Abteile
sind mit Doppelstockparkern ausgerutstet und es stehen 70
Schliessfacher zur Verfigung. Im Sektor B ist auch der Platz
fUr Spezialvelos und E-Bikes vorgesehen.

Durch die Nutzung einer zusatzlichen Restflache steht im
hinteren Bereich der Velostation ein disponibler Raum zur Ver-
flgung. Dieser Raum ist nicht offentlich, sondern dem Betrei-
ber vorbehalten.

07
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TREPPE

Eine vertikale Verbindung vom Posttunnel zur Velostation
fr Fussganger ist wegen des direkten Zugangs zu den Gleisen
zwingend. In mehreren Studien wurden verschiedene Varianten
untersucht. Die beste Losung war, den Posttunnel durch eine
gekropfte Treppe mit der Velostation zu verbinden. Auf den Ein-
bau eines Liftes wird verzichtet. Der Zugang zur Treppe kann
vom Office problemlos eingesehen werden.

Die Treppe ist dreigeteilt: links und rechts der 1 m breiten
Schieberampe Uberwindet eine zweilaufige Treppe die Hohen-
differenz von Posttunnel zur Velostation.

FUr die Ingenieure war die Konstruktion und der Bau der
Treppe eine grosse Herausforderung. Da der Baugrund im
Grundwasser liegt, musste der Durchstich zum Posttunnel mit
grosser Préazision ausgefuhrt werden. Der schlechte Baugrund,
die beschrénkte Raumhdhe (Parkdeck) sowie Uberraschungen
in der Konstruktion des bestehenden Posttunnels machten die
Aufgabe sehr anspruchsvoll. Allein der Bau der Treppe kostete
CHF 800°000.- .

BODEN

Die bestehende Gleiswanne wird mit einem Holzboden
Uberdeckt. Die Nutzlast liegt bei 500kg/m2. Als Verschleiss-
schicht wird eine robuste Sperratex-Platte verlegt. Die Ober-
flache hat eine raue Siebdruckpréagung und verleiht den Velos
den nétigen Grip.

ZAUN VELOSTATION

Die Sektoren der Velostation werden mit einem 3.20 m ho-
hen Zaun abgegrenzt. Der Zaun wird durch eine 3-reihige Stab-
struktur aus Buchenholz gebildet. Das Zaungeflecht ist einfach
in Konstruktion, Montage und Unterhalt. Die Rundstéabe wer-
den in werkseitig vorgebohrte Lcher vor Ort in den Bodenso-
ckel gesteckt. Der 14/20 cm hohe Bodensockel wird direkt auf
den Boden geschraubt. FUr das Zaungeflecht wurden 2’300
Rundholzstabe bendtigt, was aneinandergereiht einen Stab in
der Lange von 7.5 km ergeben wirde.

WARUM EIN ZAUN IN HOLZ?

Es sind zwei Parameter, die den Entwurf dieses ,,Zaun-Pro-
totypen” ermdglichten:

1. Das raumliche Ambiente wirkt kuhl. Mit ungewdhnlichen
Materialien sollte der karge Betonraum aufgewertet wer-
den. Die Nutzerinnen und Nutzer sollen einen Ort vorfin-
den, der einer zeitgemassen Veloabstellanlage wirdig
ist. Die einzelnen Sektoren sollen Uber einen gestalteten
Raum — analog einer Hotellobby — erschlossen werden.

2. Die Velostation wird tangiert von stromfuhrenden Fahrlei-
tungen. Ein Metallzaun wirde vagabundierende, elektri-
sche Stréme kaum unterbinden. Aus Sicherheitsgriinden
musste deutlich mehr Abstand zu den Fahrleitungen
eingehalten werden, was eine effiziente Raumnutzung
verunmaoglicht hatte.



AUTOMATISCHE SCHIEBETUREN
Die automatischen Schiebetlren fUr die Sektoren sind mit
dem Zutrittsystem gekoppelt.

DOPPELPARKER

Mit einem Parkiersystem auf zwei Ebenen wird der zur Ver-
flgung stehende Raum optimal ausgenutzt. Es werden zwei
unterschiedliche Parkabstande gewahit:

— Sektor A/C: 45 cm Abstand

— Sektor B: 50 cm Abstand

Im Sektor B sind Platze fur E-Bikes vorgesehen (17 Platze). Die
Akkus koénnen in mit einer Steckdose ausgerUsteten Schliess-
fachern aufgeladen werden.

Ein Novum war, dass die Lieferung und Montage der Dop-
pelparker &ffentlich ausgeschrieben werden musste (Verfahren
gemass Gesetz Uber die dffentliche Beschaffungen OBG). Vor
dem Submissionsverfahren wurden im Rahmen einer Bemus-
terung die Qualitatskriterien definiert. Anhand von drei Sys-
temen hat die Projektleitung zusammen mit den Planern die
Zuschlagskriterien definiert. Nebst dem Preis (60%) waren
Pro-dukte-, Materialqualitat und die Erfahrung qualifizierter
SchlUsselpersonen wichtige Zuschlagskriterien. Bezuglich der
Eignung mussten die Anbieter Referenzen von vergleichbaren
Anlagen dokumentieren.

Das Submissionsverfahren (ab Verdffentlichung im Kan-
tonsblatt bis zur Zuschlagsverfiigung) dauerte zwei Monate.
Die Preisspanne der Angebote war Uberraschend gross. Fur
die 1’100 Abstellplatze lagen die Angebote zwischen CHF
230’000 und CHF 440°000. Die Auswertung der Angebote
nach den Eignungs- und Zuschlagskriterien fuhrte zu einem
eindeutigen Resultat zu Gunsten der Firma A. Bachmann AG,
Industrie und Apparatebau in Root (LU). Der offerierte Doppel-
stockparker der Firma Orion mit dem Bieler Anlehnbugel hatte
eindeutig das beste Preis- / Leistungsverhaltnis.

BETRIEB

Die Velostation funktioniert vollautomatisch mit 24 h-Zutritt.
TagsUber wird die Velostation vom Integrationsbetrieb Caritas
Service, Velodienste der Stadt Luzern betrieben. Der Velodi-
enst ist verantwortlich fir den Verkauf der Billette, Sauberkeit
und den Winterdienst innerhalb der bewachten Velostation.
Das Personal kontrolliert die parkierten Velos regelmassig. Zu-
séatzlich werden noch weitere Dienstleistungen angeboten wie
Veloreinigungen oder kleinere Wartungsarbeiten, Vermieten
von Veloanhangern u.a.m.

09 Die Treppe verbindet die Velostation mit dem Posttunnel.

10 Der fUr das Publikum gedffnete und gestaltete Posttunnel.

11 Die Velostation wird mit einem 3.2m hohen Holzzaun abgegrenzt.

12 Automatische Schiebetlren 6ffnen und schliessen den Zugang zu den
Sektoren.

13 Die Velostation ist mit Doppelparker und Schliessfachern der Bachmann
AG ausgerUstet.

12

13

BETEILIGTE

— Bautragerschaft: Stadt Luzern, Tiefbauamt
— Betreiber: CARITAS, Luzern
— Projektleitung Stadt Luzern: Martin Urwyler, Tiefoauamt

der Stadt Luzern; Daniel Nussbaumer, Tiefbauamt der
Stadt Luzern

— SBB (Projektleitung): Andras Ozvegyi (Basler&Hofmann

Innerschweiz)

— Planung und Ausftihrung: ARGE planum | co.dex, Thomas

Zahnd, planum biel ag, Projektleitung; Daniel Sigrist, pla-
num biel ag; Ueli Denzler, co.dex; Michael Rothenbuhler,
co.dex

— Ingenieur (Treppe): Kost+Partner AG, Sursee, Hanspeter

Escher, Projektleiter; Patrick Muff

— Geotechnik: Keller+Lorenz AG, Luzern, Markus Ehrler
— Zustands-Beweisaufnahmen: Planzer Consult GmbH,

Luzern

— Baumeister: Gebr. Brun AG, Emmenbricke (LU)
— Holzbau (Zaun, Holzboden, Office und Werkstatt): schaer-

holzbau AG, Altbdron (LU) und Horw (LU)

— Elektriker: Elektro Gander, Luthern (LU)

— Heizung/Sanitar: Gebr. Imbach, Fischbach (LU)

— Maler: Arnold Philipp Maler AG, Dagmarsellen

— Veloparkierung, Zutrittssystem, Schliessfacher: A. Bach-

mann AG, Root
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Schiebetiiren, Gelander: Pries, Metall- und Glasbau, Sins
Rollgitter Toranlage (Treppenabgang): SISTO, Turen-Tore-

Antriebe-Sicherheit, Stans, Heinz Stocker

Schliessanlage (Rollgitter Toranlage Treppenabgang):
Oberrauter Security Consulting (OSC) GmbH, Wetzikon
VideoUberwachung: Frey + Cie Sicherheitstechnik AG,

Kriens

Signaletik: Konzept ARGE planum | co.dex, Michael
Rothenbuhler, co.dex, Projektleitung; Ausfihrung signaleti-

ker.ch, Urs HungerbUhler, Bern

Ausstattung (Luftpumpe): Wexxelzone GmbH, Wohlen-

schwil

Beleuchtung Treppenaufgang: energie wasser luzern ewl,

Leiter Auftragsbau, Oliver Allemann

CHRONOLOGIE

Planungsbeginn: Dezember 2008

Abgabe Vorprojekt: Dezember 2009
Vernehmlassung Mérz bis Mai 2010
Abgabe Projekt: September 2011
Kreditantrag im Grossen Stadtrat am 1.12.2011
gutgeheissen (36:8 Stimmen)
Baubewilligung: Mitte Juli 2012 (11.7.2012)
Baubeginn Treppe: August 2012
Baubeginn Velostation: Dezember 2012
Teilerdffnung Sektor A: 23. Februar 2013
Inbetriebnahme: 5. April 2013
Erdffnungsfest: 20. April 2013

KOSTEN

Arbeitsgattung

14

15

14-15 weitere Eindricke von der neuen Velostation

Kosten (CHF)

KENNDATEN

Kosten pro Platz (inkl. Treppe, Werkstatt): CHF 2’500.-
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NEWS

NEUIGKEITEN ZUM VELOVERKEHR AUS LUZERN

MARTIN URWYLER, TIEFBAUAMT STADT LUZERN

,SPURWECHSEL*

Die Bevolkerung in Luzern wachst und die Mobilitat nimmt
zu. Insbesondere wéhrend der Stosszeiten staut sich der Ver-
kehr vielerorts in der Stadt. Die Kapazitaten sind ausgeschopft.
Der motorisierte Individualverkehr ist an seine Grenzen gestos-
sen. Die Luzerner Bevolkerung hat dies erkannt und anlass-
lich der Abstimmung im Herbst 2010 zum Ausdruck gebracht:
Damals wurde das Reglement fur eine nachhaltige stadtische
Mobilitét deutlich angenommen. Der Auftrag ist klar: Damit die
Lebensqualitat erhalten und die Erreichbarkeit des Standorts
Luzern gewahrleistet werden kdnnen, mussen offentlicher Ver-
kehr, Fuss- und Veloverkehr gefordert werden.

Unter dem Slogan ,Spurwechsel” hat die Stadt Luzern nun
ihre VVelokampagne gestartet. Wahrend des ganzen Jahres wird
mittels verschiedener Aktivitaten aufgezeigt, dass das Velo das
gunstigste, schnellste und gestindeste Fortbewegungsmittel in
der Stadt ist und darum ein riesiges Potenzial hat. Die Kam-
pagne richtet sich nicht nur nach aussen, sondern soll auch
verwaltungsintern die Veloaffinitat starken.

VELOBAROMETER

Um die Verkehrsentwicklung beobachten zu kénnen und
um die Wirkung von Massnahmen zu Uberprifen, wird das
Verkehrsaufkommmen erfasst. Bis vor kurzem lagen zwar flr
den motorisierten Verkehr Zahlen vor, nicht jedoch fur den Ve-
loverkehr. Deshalb hat das Tiefoauamt der Stadt Luzern 2011
erste Velozahlstellen in Betrieb genommen. Insgesamt wurden
in einem Jahr 2,5 Millionen Velos an den drei Zahlstandorten
Schweizerhofquai, Langensandbriicke und Taubenhausstras-
se erfasst. Allein am Schweizerhofquai waren 1,3 Millionen
Velos unterwegs. Die Zahlen werden auch in Zukunft erfasst,
aktuell existieren in der Stadt Luzern zehn Velozahlstellen. Die
detaillierten Daten der Veloz&hlstellen sind auf www.velofahren.
stadtluzern.ch online abrufbar.

Diese Zahlen sollen aber nicht nur daheim am PC, sondern
auch draussen gut sichtbar fur alle angezeigt werden. Bei der
Zahlstelle Schweizerhofquai wurde darum kurzlich der Veloba-
rometer eingeweiht, der alle Velofahrerinnen und Velofahrer, die
Uber den Schweizerhof fahren (also auf allen vier Spuren), zahlt
und anzeigt. An Spitzentagen werden hier bis zu 7’000 Velos
gezahlt.

Velokonferenz Schweiz - Info Bulletin 1 / 13
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Der Velobarometer ist ein Zeichen, dass der Stadt Lu-
zern das Velofahren wichtig ist und dass die Velofahrenden
geschatzt werden. Jedes Velo zahlt; jedes Velo, das ein Auto
ersetzt, befreit die Stadt vom Stau. Der Barometer soll allen
zeigen, wie wichtig das Velofahren ist und die Bevolkerung an-
spornen, mitzumachen, mitzufahren und den Veloverkehr wei-
ter zu bringen.

01

01 Nach Enthillung des Velobarometers Uberreicht Stadtrat Adrian Borgula
der ersten Velofahrerin einen Blumenstrauss.

VORBILDLICH

Das gesamte Kader des Tiefbauamtes der Stadt Luzern
hat sich am 25. Marz 2013 nextbike-Leihvelos geschnappt
und ist Richtung Allmend davon gefahren. In nur zehn Minuten
und wohlbehalten sind alle auf der Allmend fur ihre interne Wei-
terbildung angekommen — gunstig, schnell und sicher. Nach-
ahmen erwinscht!

In Luzern gibt es 200 nextbike-Leihvelos an 60 Standor-
ten. Den 24-Stunden-Service reserviert man einfach per SMS
oder Internet — selbst ausprobieren: http://www.nextbike.ch/
de/luzern/

NEWS AUS DEM KANTON ST. GALLEN

DANIEL SCHOBI, TIEFBAUAMT KANTON ST. GALLEN

OECD-AUSZEICHNUNG FUR DIE INITIATIVE ZUR
FORDERUNG DES LANGSAMVERKEHRS

Die Initiative zur Foérderung des Langsamverkehrs des
Kantons St.Gallen hat im Finale des ,International Transport
Achievement Awards” der OECD nur knapp den Gesamtsieg
verpasst. Das Projekt hat sich im Halbfinale gegen Bewerber
aus der ganzen Welt durchgesetzt. Somit hat es zum ersten
Mal in der Geschichte des Transportation Award ein Fuss- und
Veloprojekt in den Final geschafft! Gewdrdigt wurden die um-
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fassenden Schwachstellenanalysen und Massnahmen mit
Kostenschéatzungen, die Netzkonzeption und das webbasierte
LV Tool zu Bewirtschaftung der Daten.

Ebenfalls im Final standen drei grosse Verkehrsprojekte aus
Japan, Mexiko und Spanien. Im Beisein der europaischen Ver-
kehrsminister wurde Ende Mai in Leipzig der Sieger erkoren.
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Entwicklungen in der Schweiz

Im letzten Jahr sind einige wichtige Entwicklungen vor sich
gegangen - sowohl bei den schweizerischen bikesharing-Anbie-
tern als auch bei den Stadten, welche ein bikesharing-Angebot
planen. Was bedeuten diese Entwicklungen? Und wie sieht es mit
der Vision eines landesweit einheitlichen Zutrittssystems aus?

Foto: zVg

Von Manon Giger

Sie haben den Newsletter Velo-
stationen abonniert und erhalten
stattdessen einen Infoletter bike-
sharing — was ist da los? Wir haben
die Adressdaten zusammengelegt,
da wir die Synergien zwischen

den beiden Themen Velostationen
und bikesharing besser nutzen
mochten. Das gemeinsame Info-
treffen in Genf vom letzten Jahr hat
uns in dieser Absicht bestérkt und
inspiriert, unser Vorhaben stufen-
weise umzusetzen. Wir kimmern
uns deswegen nicht weniger um
das Thema Velostationen, im Gegen-
teil: Die Annaherung der beiden
Gebiete bedeutet auch, dass wir
den internationalen Austausch auch
im Bereich Velostationen pflegen
kénnen. So hat das Forum Velosta-
tionen Schweiz kiirzlich an einer vom
Buro fir Mobilitat AG und der Stif-
tung Intact organisierten Exkursion
nach Deutschland und Holland teil-
genommen. Auf der Reise besuch-
ten wir innovative Projekte rund

um das Thema Velostationen und
Velodienstleistungen. Sie werden
beim néchsten Infotreffen Gelegen-
heit haben, von diesen Erfahrun-
gen zu profitieren. Wir freuen uns,
Sie dort unter dem neuen Namen
«Forum» zu begrissen — ein Name,
der den Erfahrungsaustausch und
die Diskussion ins Zentrum riickt.
Bis dahin wiinschen wir hnen eine
gute Lektlre!

Foto: PubliBike

Rufen wir uns einige Tatsachen
in Erinnerung: Die Schweiz ist ein
Land mit Stadten von (im européi-
schen Vergleich) eher bescheide-
ner Grosse. Die Ballungszentren
sind durch ein dichtes Schienen-
netz verbunden. Dies ist einer
der Grinde, warum der Velo-
selbstverlein oder «bikesharing»
in der Schweiz erst spéat (2009)
in Erscheinung trat. Als zu kleiner,
bruchstltickhafter Marktplatz ist die
Schweiz nicht interessant flr den
grossen Werbemarkt. Es waren in
der Schweiz gegrindete Organi-
sationen (velopass, velospot und
PubliBike'), welche damit began-

"Mehr dazu unter www.bikesharing.ch >
Schweizer Systeme

nen, ihre Dienstleistungen anzu-
bieten und versuchten, kleine und
mittlere Stédte, Unternehmen, Aus-
bildungsstétten oder Tourismusor-
ganisationen von ihrem Angebot
zu Uberzeugen. Die starke Prasenz
und gute Organisation von Mobi-
litdtsangeboten wie Rent a Bike,
Mobility Carsharing oder Schweiz-
rollt stellen eine weitere schweize-
rische Eigenheit dar. Die Synergien
mit diesen Angeboten scheinen
vielversprechend.

In Anbetracht dieser helvetischen
Eigenheiten ist das Forum bike-
sharing Uberzeugt, dass die Kom-
patibilitat der Zugangssysteme zu
den verschiedenen Angeboten
stark gewichtet werden muss;
ebenso die maximale Nutzung

PubliBike
fusioniert mit
velopass. Mit nur
einer Zugangs-
karte sind nun
Uber 1000 Velos
in 100 Stationen
(in allen drei
Sprachregionen)
verflgbar.

Manon Giger, Geschéftsfihrerin
Forum bikesharing Schweiz

Infotreffen bikesharing
und Velostationen in Luzern:

Am 6. September 2013 in Luzern.

hikesharing fiir alle?

Neue amerikanische Studie zur

Zielgruppenerreichung durch bikesharing. Seite 4
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hikesharing
in Genf

Am 8. November 2012 fand
in Genf, im Anschluss an den
Vormittag zum Thema Velo-
stationen, das dritte Infotreffen
bikesharing statt. Rund hundert
Teilnehmende haben die Genfer
Projekte kennengelernt, mit
Experten diskutiert und von
den Erfahrungen unserer deut-
schen Nachbarn profitiert.
Das bikesharing-System
in Genf bezieht zahlreiche
Akteure mit ein: Den Kanton
mit 15 Gemeinden, darunter
auch die Stadt Genf, in welcher
fast die Halfte der Stationen
angesiedelt sein wird. Mit dabei
sind auch die Genfer Verkehrs-
betriebe (transports public
genevois TPG), welche das
geplante System zum Anlass
nahmen, eine Velo-Filiale (TPG
Vélo SA) zu griinden. TPG
arbeitet eng mit dem Velover-
leih Genéveroule zusammen,
welcher als Partner fir das
Pilotprojekt auftrat. Insgesamt
sind im Kanton Genf rund
120 Stationen geplant. Die
Gesamtkosten belaufen sich
auf CHF 9500000.-.
Das Projekt wurde durch die
Stadt Genf und mehrere
Gemeinden bereits gutgeheis-
sen. Die Abgeordneten des
Kantons sind jedoch noch nicht
restlos Uberzeugt und fordern
weitere technische und finan-
zielle Abklarungen.

(MG)

Analyse der Rahmenbedin-
gungen und der genauen
Standpunkte der Stationen in
Genf (Ausschnitt).

Bild: Stadt Genf

der Synergien mit weiteren Mobili-
tatsangeboten. Heute gibt es in
der Schweiz gegen 15 bikesha-
ring-Netze sehr unterschiedlicher
Grosse (zwischen funf und 40 Sta-
tionen). Knapp zehn Gemeinden
haben Pilotstationen aufgestellt.
Bis vor kurzem trugen sie die
Namen vier verschiedener Anbie-
ter (velopass, velospot, PubliBike,
nextbike).

PubliBike und velopass vereint
In den letzten Monaten haben sich
zwei der vier Anbieter zusammen-
geschlossen. Der Einkauf von velo-
pass durch Postauto im vergan-
genen Jahr hat diesen Frihling zu
einer konkreteren Zusammenfih-
rung der beiden Angebote gefiihrt.
Mit der Kampagne «Mis Velo isch
dis Velo» propagiert PubliBike, dass
mit einer Karte aus einer Hand das
ganze Netz in der Schweiz unter
dem violetten Logo von PubliBike
zur Verflgung steht. Im Hinblick
auf die geplante Griindung eines
unabhangigen Unternehmens ab
2014 wurde auf den 1. April 2013
bereits der neue dreisprachige
Geschaftsflihrer bestimmt. Publi-
Bike profitiert von der Pionierarbeit
von velopass in der Romandie (seit
2009) und von der Zusammenar-
beit mit starken OV-Unternehmen
(Postauto, SBB) und Rent a Bike
und baut das Angebot weiter aus.
So wurden diesen Fruhling rund
zehn neue Stationen eréffnet, unter
anderen vier Stationen auf Firmen-
grundstlicken in Bern, welche auch
der Offentlichkeit zugénglich sind.

velospot in der

Region Neuenburg

Die Stadt Biel hat das System
velospot urspringlich fur ihre eige-
nen BedUrfnisse entwickelt. Jetzt
wird velospot auch in den Stadten
Neuenburg, La Chaux-de-Fonds
und Le Locle angesiedelt. Ins-
gesamt sollen im laufenden Jahr

Das System nextbike bleibt Luzern
erhalten.

20 Stationen installiert werden.
Die sechs Stationen in Neuenburg
sind als Erganzung zum Angebot
Neuchatelroule vorgesehen. Es ist
der Stadt Neuenburg ein Anliegen,
die personlich betreute Station bei-
zubehalten — das neue Angebot soll
daher die Vorteile eines Selbstver-
leihs (immer verflgbar, Zutrittskarte
mit moglichen Synergien zu ande-
ren Angeboten, usw.) bieten und
ins bestehende System integriert
werden. Im Hinblick auf die Zukunft
von velospot sind die Bieler Behor-
den daran, zu entscheiden, wie die
unabhangige Tragerschaft ausse-
hen sollte, welche das Angebot von
velospot flr interessierte Gemein-
den und Dritte vertreiben wurde.
Wie stark die daraus entstandene
Organisation die Kompatibilitat mit
anderen Systemen gewichtet, wird
sich zeigen.

Caritas Luzern erwirbt

die Schweizer Lizenzrechte
von nextbike

Das System nextbike, welches den
Zutritt Uber das Handy ermdglicht,
trat in der Schweiz 2010 erstmals
in Erscheinung. Die SBB und Rent
a Bike hatten damals die Lizenz-

rechte des deutschen Systems
flr die Schweiz erworben und so
das Luzerner nextbike ins Leben
gerufen. Sowohl SBB als auch Rent
a Bike haben sich jedoch zurlck-
gezogen um sich mit dem Projekt
PubliBike zusammenzuschliessen.
Die Stadt Luzern und die Betreibe-
rin Caritas waren aber mit nextbike
sehr zufrieden und entschieden
sich, ohne die ursprunglichen Part-
ner weiterzumachen. Das System
bleibt also weiterhin in Luzern
bestehen und wir werden im Rah-
men des nachsten Infotreffens
erfahren, welche Bilanz die betei-
ligten Akteure nach dreijahrigem
Betrieb ziehen.

Foto: nextbike

Néachste entscheidende
Schritte

Die grossen Schweizer Stadte
Genf, Bern, Lausanne und Zurich
sind noch in der Planungsphase
ihrer bikesharing-Systeme. Die poli-
tische Unterstitzung spielt eine
wichtige Rolle fur das Vorwarts-
kommen dieser Projekte (siehe
auch Artikel links). Die bevorste-
henden Entscheidungensind rich-
tungsweisend flr die Zukunft des
Schweizer bikesharing-Marktes,
ebenso wie fur die Kompatibilitat
der Systeme.

Eine weitere Neuigkeit zum Thema
Kompatibilitat liess die SBB verlau-
ten: Sie kundigt den Wechsel zum
RFID-System fur das GA und das
Halbtax-Abo ab 2015 an. Damit ist
der Grundstein zur Kompatibilitat
mit anderen Angeboten gelegt.
Zusammenarbeiten mit Angebo-
ten in den Bereichen Freizeit und
Mobilitat, zum Beispiel Ski- und
Carsharing-Abonnemente, werden
nach und nach ausgearbeitet. Ein
solch zentraler Mobilitdtsanbieter
wie die SBB konnte fur die Stan-
dardisierung der Zutrittssysteme
einiges in Bewegung setzen.

(MG)

swiss parking solutions

Etage "2’ fiirs doppelstockige Parken,
reduzierte Optik, nachweislich leichtes
Handling.

Velopa AG = CH-8957 Spreitenbach
Tel. +41 (0)56 417 94 00 m www.velopa.ch
marketing@velopa.ch
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Alles auf einer Karte

Seit Dezember 2012 lauft in Berlin
ein vorerst einjahriges Pilotprojekt
der Deutschen Bahn. Fur 79 Euro
kombiniert die neue BahnCard 25
mobil plus vier Mobilitatsangebote
auf einer Karte: Sie vereint einen
BahnCard-Rabatt von 25 Pro-
zent mit dem Carsharing-Angebot
Flinkster sowie dem bikesharing-
Angebot Call a Bike. Zudem kann
das Ticket fur die Nutzung des
Berliner OV-Angebots ebenfalls auf
die Karte geladen werden. FUr das
bikesharing-Angebot Call a Bike
bietet die Karte ein monatliches
Guthaben von zehn Euro, woflr im
gesamten Netz tber 8500 Velos zur
Verfigung stehen. In Berlin allein
stehen 1250 Velos an 100 Stati-
onen zum Ausleih bereit. Fur die
Entwicklung des Forschungspro-

Bild: Deutsche Bahn

jektes Berlin elektromobil 2.0 —
woraus unter anderem auch die
BahnCard 25 mobil plus resultierte
— stellte das Bundesministerium far
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) Uber funf Millionen Euro
zur Verflgung. Unter der FUhrung
der Deutschen Bahn entwickeln

Die Kombination
von OV-Ticket
mit Car- und
bikesharing ist
ein Meilenstein
auf dem Weg

Zu einer nach-
haltigen urbanen
Mobilitat.

Partner aus verschiedenen Unter-
nehmens- und Forschungsberei-
chen neue Konzepte flir eine nach-
haltige CO,-freie urbane Mobilitat.
Das Innovationszentrum fir Mobi-
litdt und gesellschaftlichen Wandel
(InnoZ) koordiniert das Programm.

(Sw)

Kopenhagen fahrt mit GoBike

In  Kopenhagen besteht seit
1995 das kostenlose und werbe-
finanzierte bikesharing-System
Bycyklen. Dieses wird im Herbst
20183 durch ein modernes System
der vierten Generation (inklusive
Sensibilisierungsmassnahmen  far
Nichtnutzer und Uberwachung)
mit vorerst 1260 Velos ersetzt. Bei

Die halbkreis-
férmigen Velo-
stander sichern
das Velo vor
Diebstahl und
laden die Akkus
der Bordcom-
puter — mit Oko-
strom.

einem im Jahr 2009 international
ausgeschriebenen Wettbewerb
machte das System GoBike das
Rennen. Die Alu-Fahrréader der
spanischen Firma Urbikes sind
wartungsarm konzipiert und setzen
auf Kardantrieb statt Kettenantrieb.
Jedes Velo ist mit einem Tablet-
Computer versehen, der mit Inter-

net und GPS verbunden ist. Der
kleine Bildschirm bietet einen Rou-
tenplaner und Informationen zum
Wetter, zu den OV-Abfahrtszeiten
sowie moglichen Aktivitaten in der
Umgebung. Ebenfalls zeigt er den
Kunden an, wo sich die nachste
Docking-Station befindet.

GoBike ist Bestandteil der Fahrrad-
strategie Kopenhagen 2011-2025,
welche darauf abzielt, Kopenhagen
bis zum Jahr 2025 zur Welt-Velo-
hauptstadt zu machen. In der Stra-
tegie ist bikesharing als integraler
Bestandteil des offentlichen Ver-
kehrssystems vorgesehen. Trager
des Systems sind die Gemeinden
Frederiksberg und Kopenhagen
sowie die danische Bahn DSB. Um
den Unterhalt der Velos kimmert
sich der Service-Anbieter Falck.
www.gobike.com (SW)

OPTIMA Doppelstock-Fahrradparker

raumsparendes und diebstahlsicheres

parken von Fahrrédern - jetzt mit

ADFC-Qualitétssiegel!

Optimale Funktion und Bedienkomfort,

Produkisicherheit und héchste Fertigungsqualitéi,
geprift und zertifiziert nach den sfrengen
Kriterien der ADFC-Prifrichtlinien TR6102.

Johannes Teeken GmbH
Postfach 1307

D-29447 Dannenberg

Telefon 0049 5861 8440
Fax 0049 5861 8640

eMail johannes@teeken.de
Internet www.teeken.de

[eeken

hikesharing
fiir die ETH

Die eidgendssische technische
Hochschule Zirich hat ein
Pilotprojekt fir 6kologische
studentische Mobilitat ins
Leben gerufen: E-Velolink ist
ein studentischer Verein und
Betreiber des gleichnamigen
E-Bike-Sharing Systems der
ETH, das allen Angehdrigen ein
flexibles und unkompliziertes
Pendeln zwischen den beiden
ETH Standorten ermdglicht.
Noch in diesem Jahr sollen sich
Mitarbeitende und Studierende
mit lhrer ETH-Karte an zwei
automatisierten Stationen
E-Bikes ausleihen kénnen. Die
Dienstleistung wird realisiert
durch die Velobility AG und
das ETH Spin-Off ElectricFeel
Mobility Systems GmbH.

www.e-velolink.ch (SW)

Die ETH hat ein internes
E- bikesharing entwickelt.

Strampeln
fiir Handyakku

General Electrics Germany und
nextbike haben eine nachhal-
tige und effiziente Losung flr
das Problem der leeren Handy-
Akkus gefunden: Sie kdnnen
wahrend der Fahrt mit dem
Verleihvelo aufgeladen werden.
Dazu muss nur am Dynamo
ein Schalter umgelegt und das
Handy mit Ladekabel an die
USB-Schnittstelle im Velokorb-
chen angeschlossen werden.
In Berlin und Hamburg waren
2012 500 nextbike-Velos mit
diesem neuen Feature ausge-
stattet.

www.nextbike.de (SW)

Foto: e-Velolink



4 bikesharing

Standige bikesharina fiir alle?

Kontaktadressen likesnaring ur aile:

Forum bikesharing Suisse

c/o Pro Velo Schweiz

Postfach 6711, 3001 Bern

Tel. 031 318 54 17

info@bikesharing.ch

www.bikesharing.ch purehsehnit:

liche Velo-

Beraterlnnen: fahrende und

— Aline Renard bikesharing-
Vorstandsmitglied Benutzende in
Velokonferenz Schweiz Amerika sind
Transitec Ingénieurs-Conseils SA, jung, weiss und
Lausanne gut ausgebil-
aline.renard@transitec.net det — und damit
Tel. 021 652 55 55 nicht repréa-

— Urs Walter
Co-Prasident Velokonferenz
Schweiz
Stadt Zlrich Tiefbauamt,
Velobeauftragter
urs.walter@zuerich.ch
Tel. 044 412 26 62
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Ein bikesharing-Angebot kann auf-
grund unterschiedlicher Motivatio-
nen aufgezogen werden. Darunter
ist das Vorhaben, das Velo im
Strassenbild sichtbar und somit fur
alle zuganglich zu machen. Eine
neue amerikanische Studie (Buck,
Dezember 2012) zeigt jetzt jedoch
auf, dass bikesharing in Amerika
nicht alle erwlnschten Zielgrup-
pen erreicht. Der durchschnittliche
Benutzer der untersuchten Sys-
teme ist weiss, junger als 34 Jahre
und hat ein hohes Ausbildungs-
niveau. In keiner amerikanischen
Stadt mit einem bikesharing-Ange-
bot ist dieses Profil reprasentativ flr
die Gesamtbevélkerung.

Erklarungsansatze

Ebenso wie Personen mit tieferem
Einkommen in der Gesamtgruppe
der Velofahrenden untervertreten
sind, bilden sie in Amerika auch
in der Gruppe der bikesharing-
Benutzenden eine Minderheit. Ein
kurzlich erschienener Artikel (Fish-
man, Washington und Haworth,
Mérz 2013), bestétigt des Weiteren
die Annahme, dass bikesharing-
Benutzende eher ein privates Velo

besitzen und benutzen, als jene,
welche kein solches Angebot nut-
zen. Der Veloselbstverleih soll aber
auch diejenigen sensibilisieren, wel-
che das Zweirad als Alltags-Fahr-
zeug noch nicht fur sich entdeckt
haben. Erklarungsansétze liegen
auf der Hand: Bis in die Neunziger-
Jahre wurden die bikesharing-
Velos der ersten Generation ganz
unvoreingenommen in der Stadt
verteilt — ungesichert, gratis und ftr
alle zur freien Verfugung. Um gegen
den dadurch angefallenen Dieb-
stahl und Vandalismus vorzugehen,
wurden die Systeme zunehmend
perfektioniert — gleichzeitig wurden
aber auch Hurden wie die jetzt
noétige Informationsbeschaffung
und finanzieller Aufwand erschaf-
fen. Solche Hirden wirken sich auf
das Benutzerprofil aus.

Lésungen

Buck definiert verschiedene Hand-
lungsfelder, welche die Nutzungs-
barrieren senken sollen: Darunter
findet sich Standortwahl, Zah-
lungserleichterung, Integration in
bereits vorhandene Ticketsysteme
(Kombination mit OV-Karten), Sen-

sentativ fur die
Gesellschaft.

sibilisierung der Bevolkerung Uber
Zielgruppenmarketing und das Ein-
planen von bikesharing-Stationen
in die 6konomische Entwicklung
von Gemeinschaften mit tiefem Ein-
kommen. Der verstarkte Fokus auf
schlechter gestellte Bevolkerungs-
gruppen ist aus verschiedenen
Grunden ratsam. In den Bereichen
«Gesundheit durch mehr Bewe-
gung im Alltag» und <«Senkung
der Haushaltskosten im Bereich
Mobilitdt» kénnte eine vermehrte
Velonutzung aber gerade in die-
sen Bevolkerungsgruppen einen
besonders starken positiven Ein-
fluss haben.

Studien unter

www.bikesharing.ch >

Dokumente > Dokumentation:

— «Encouraging Equitable Access
to Public Bikesharing Systems»
von Darren Buck (gratis Down-
load)

— «Bike Share: A Synthesis of
the Literature» von Fishman,
Washington und Haworth (Link
zu kostenpflichtigem Download)

(SW)
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Seit dem ersten grolR angelegten stadtischen Radverleihsystem in Kopenhagen 1995, erleben diese Systeme einen regelrechten
Boom. Seit 2007, dem Eréffnungsjahr von Systemen u.a. in Paris (\VVélib’), Barcelona (Bicing) oder \Wien, hat sich das Konzept auf viele
Stadte in Osteuropa, Asien und Nord- sowie Slidamerika ausgedehnt. Dieser sehr ausfihrliche Newsletter gliedert sich in zwei Teile:
Zuerst wird ein Uberblick tiber die aktuellen Entwicklungen und den Stand der Dinge vermittelt. Im zweiten Teil folgen zusétzliche
Hintergrundinformationen zur Geschichte von urbanen Radverleihsystemen (inklusive einer Erklarung der ersten drei “System-
Generationen”), der vierten Generation sowie der Systembetreiber. Sollten Sie diesen Teil zuerst lesen wollen, klicken Sie hier.

Urbane Radverleihsysteme erobern Osteuropa

Mobilitatsmanagement schlagt schon langsam auch in osteuropaischen Landern Wurzeln
und Radverleihsysteme sind eine Erfolgsgeschichte, zumal sie in immer mehr Stadten
implementiert werden. Im Folgenden einige Beispiele:

e Polen: Veturilo in Warschau (Nextbike, June 2012); Krakau plant einen Ausbau seines
BikeOne (PL) aus 2008. Von 120 Radern soll auf ein stadtweites,
benutzerfreundlicheres Konzept aufgestockt werden. (Lesen Sie mehr dazu)

e Slowenien: Laibachs Bicikel.J konnte 16.200 Nutzerinnen in nur 2 Monaten verzeichnen
(JCDecaux, 2011)

e Albanien: Ecovolis in Tirana — nicht automatisierte, personenbetreute vier Radstationen
Source: www.eliis.org mit 40 Radern (Méarz 2011)

e Slowakei: Offert fir ein automatisiertes Verleihsystem fir Bratislava.
e Rumanien: Cyclotheque in Bukarest; “I love velo” in funf ruméanischen Stadten (2010).
e Tschechien: Homeport Prague, u.a. auch mit Elektroréddern und Lastenradern.

Funktioniert ein Radverleihsystem in jeder Stadt?

Im OBIS Handbuch, kénnen Stadte, die an Radverleihsystemen interessiert sind, von 51
analysierten offentlichen Radverleihsystemen in 10 europaischen Léndern lernen und die
kritischen Erfolgsfaktoren studieren. Laut OBIS sind das Klima und der Radverkehrsanteil

’ S am Gesamtverkehr die wesentlichen Einflussfaktoren zur Auswahl bzw. Festlegung eines
passenden offentlichen Radverleihsystems. Wenngleich solche Systeme nicht in jeder Stadt
machbar sind, gibt es doch passende Auspragungen fiir eine weite Bandbreite an
unterschiedlichen Stadten.

Offentliche Radverleihsysteme in Paris, London, Barcelona, Lyon und neuerdings auch
Mexico City, haben gezeigt, dass Radverleihsysteme Radkulturen begriinden und zu einem
Investitionsschub in Radinfrastrukturen fihren kénnen, auch und besonders in GroR3stéadten
= mit viel Autoverkehr. Generell gesprochen sind die Benutzungsraten von Verleihsystem in

y Landern ohne Radfahrtradition hther. Stadte mit einem Radverkehrsanteil von weniger als
2,5% konnten fast dreimal so viele Verleihvorgange pro Leihrad verzeichnen wie Stadte
Cities mit einem Radverkehrsanteil zwischen 2,5% und 5% und um 14mal mehr als Stédte
mit einem Radverkehrsanteil Uber 5% (OBIS Handbuch).

Das System in Dublin, mit 13 (!) Ausleihvorgangen pro Rad und Tag eines der
erfolgreichsten Systeme der Welt, stellt den lebenden Beweis dafiir da, dass Radfahren
mm auch in Stadten mit relativ viel Niederschlag funktioniert. Kalte Stadte

- (Durchschnittstemperatur unter 11°C) setzen den Radverleih oft tiber den Winter aus oder
schrénken die Anzahl der verfiigbaren Rader ein. In warmeren Stadten fallen die
Ausleihspitzen eher in den Frihling oder Herbst (OBIS Handbuch).

Neben Radverleihsystemen in dicht besiedelten Stadten gibt es auch regionale Systeme mit
geringerer Dichte an Ausleih- bzw. Riickgabestationen und/oder langeren Ausleihperioden
(oftmals auf den Tourismussektor gerichtet). Usedomrad (DE) in Deutschland hat sogar
einige Verleihstationen jenseits der polnischen Grenze. 2011 prasentierte \/élib' in Paris ein
neues Anmeldeformular namens Vélib’ Passion fiir Pendler an den Stadtrand, deren Fahrten
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Vélivert France - Picture by Daniel Villafruela oft langer dauern als die ersten 30 Freiminuten. Fir eine hdhere Einschreibgebiihr (39 Euro
statt 29) sind die ersten 45 min jeder Fahrt kostenfrei. Damit und mit zielgerichteten
Angeboten fir Jugendliche konnte eine 45%ige Steigerung der angemeldeten Nutzerlnnen in
nur einem Jahr erreicht werden.

Insgesamt ist das Bikesharing ein extrem erfolgreiches System - ein Blick auf die
Bike-sharing World Map genugt. Allein in Italien hat der EPOMM-Partner Euromobility 153
Projekte gezahit (siehe state of the art presentationstate of the art Prasentation auf
italienisch). Euromobility ist auch Leiter des Vereins Italienischer Bike sharing-Stadte - und
hat eine Kostenanalyse der Radverleihsysteme in 7 italienischen Stadten erstellt.

Wie viel kostet es?

Wenn Radverleihsysteme als Ausdehnung des &ffentlichen Verkehrs (OV) verstanden
werden, stellen sie eine sehr giinstige Investition dar. Analysen in Barcelona haben gezeigt,
, dass Radverleihsystem in gro3en Stadten (> 500.000 Einwohnerlnnen) mindestens 500
Fahrrader zur Verfugung stellen sollten. Fir gro3 angelegte und stationsbasierte Systeme
wurden die Infrastrukturkosten und Errichtungskosten mit 2.500 bis 3.000 Euro pro Rad
geschatzt. Laufende Kosten bewegen sich durchschnittlich zwischen 1.500 und 2.500 Euro
pro Rad und Jahr. 70% der Errichtungskosten gehen in den Bau der Verleihstationen, daher
auch der Anstieg an stationsungebundenen Systemen (siehe unten). Der Griinder von Social
Bicycles (,soziale Fahrrader”), Ryan Rzepecki, stellt fest, dass sein System die
Anfangskosten auf unter 1.000 US Dollar pro Rad senkt. Nutzungsgebuhren decken kaum
wo die Betriebs- bzw. Investitionskosten, also ist zusétzliche Férderung notwendig.

Diebstahl und Vandalismus sind zwei weitere gewichtige Kostenfaktoren. In Paris sind in
den ersten beiden Betriebsjahren von Vélib* 7.800 Rader verschwunden und wurden 11.600
vandalisiert. Vélib’ Rader sind recht teuer, wenn sind ersetzt werden mussen (400 Euro pro
Stiick). 2009 erinnerte eine breit angelegte Kampagne daran, dass es leicht ist, ein Vélib
Rad zu schédigen, ,es kann sich ja nicht wehren.“ Als Folge wurden 2010 um ein Drittel
weniger Diebstahle und Vandalismusfalle verzeichnet. In Briissel wurde 2011 ein Viertel der
Réader gestohlen, 2010 sogar ein Drittel, jedoch konnten 70% davon wieder gefunden
werden. Hangzhou in China hingegen hat eine sehr niedrige Diebstahls- und
Vandalismusrate, wahrscheinlich wegen der vergleichsweise gunstigen Rader (50 Euro das
Stiick in der Anschaffung) und der hohen Stiickzahl. Die erste Stunde ist gratis und das
Maskottchen (als Plischtier und Anstecknadel) stellt eine neue Einnahmequelle dar.

Vélib casualty - Photo courtesy by Denis

Die Auswirkungen von urbanen Radverleihsystemen

Der Erfolg bzw. die Effekte von Radverleihsystemen sind nicht einfach zu messen, da es
dabei sehr auf die Blickwinkel unterschiedlicher Stakeholder ankommt. Wenn es um
Nutzungsraten bzw. Ausleihvorgénge geht, liegt wohl Dublin an der Spitze mit 13
Ausleihvorgangen pro Rad und Tag. Beziiglich Servicequalitét wurde Vélo'v in Lyon/FR
jungst ganz oben gereiht im Vergleich von 40 stadtischen Verleihsystemen in 18
europaischen Landern.

Téaglich werden mehrere Millionen Kilometer auf Leihréadern zurtickgelegt. Es ist aber nicht
géanzlich klar, in welchem Ausmaf} diese Autofahrten ersetzen. Vélo'v in Lyon berichtet, dass
Leihrader 7% an Wegen ersetzten, die sonst mit motorisierten Privatfahrzeugen
zuriickgelegt worden waren. (weitere Informationen auf Franzosisch). In Paris berichten
20% der Vélib’ Nutzerlnnen, dass sie ihr Auto weniger haufig benutzen. Radfahrten in Paris
konnten mit der Einfiihrung von Vélib um 70% gesteigert werden. Eine Untersuchung in
London hat ergeben, dass Barclays Cycle Hire bei drei Viertel seiner Mitglieder ein mehr an
Radfahren bewirkt hat. Die niederlandische Dutch Cyclists’ Union hat eruiert, dass 36% der
LOffentlichen Rad" -Kunden ( ,,OV fiets*) 6fter mit dem Zug fahren, seit sie Bike Sharing
betreiben. Die meisten Fahrten in Radverleihsystemen ersetzen aber Bus-, Zugs- und
StraBenbahnfahrten sowie FuRBwege.

Kosten-Nutzenanalysen sollten auch Arbeitsplatzeffekte (Generierung von ,green jobs*)
miteinbeziehen: 10 bis 30 Arbeitsplatze entstehen bei der Umsetzung kleinerer
Verleihsysteme, 30 — 50 Jobs bei gréReren (Bike-sharing Blog). Bicing Barcelona (ES)
beschéftigt sogar erstaunliche 230 Menschen. Um den Umwelteffekt abzuschatzen, mussen
auch die Fahrradumverteilungs- sowie Servicefahrten mit betrachtet werden sowie der
Energieverbrauch der Ausleihstationen selbst. Eine kleinere Studie (FR) franzdsischer
Radverleihsysteme hat ergeben, dass Radverleihsysteme grosso modo eine gute sozio-
okonomische Bilanz aufweisen, vorausgesetzt, das Fahrrader mehrmals pro Tag entlehnt
werden (was bei kleineren Systemen nicht immer der Fall ist). Eine aktuelle Untersuchung
spanischer Systeme hat gezeigt, dass mehr als die Hélfte diesen Kriterien nicht geniigt. Der
Bericht stellt aber auch klar, dass einer der grof3ten Erfolge von Verleihsystemen in einer
zusatzlichen Attraktivierung des o6ffentlichen Verkehrs besteht. AuRerdem wird
Bewusstseinsbildung zur vermehrten Radbenutzung betrieben und ein positiver Beitrag zur
Volksgesundheit geleistet. Der Beitrag von Radverleihsystemen zur Reduktion des
Autoverkehrs bzw. der Luftverschmutzung ist dagegen noch relativ klein.

Vélib Paris - Picture by KT0288
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Integration anderer Services

Die Integration anderer Services in Radverleihsysteme kann Kosten sparen helfen und
gleichzeitig die Attraktivitdt der Systeme steigern. Die Integration in den 6ffentlichen Verkehr
kann auf drei Ebenen erfolgen: Information (z. B. die multimodale Info-Verkehrs App in
Lyon); ,physische” Integration in Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs (z. B. VVcub in
Bordeaux/FR); und Zugang sowie integrierte/einheitliche Tarifierung mit nur einer Karte (z.
B. Navigo Pass in Paris oder Yélo in La Rochelle/FR).

Verleihstationen kénnen auch weitere Funktionen anbieten wie Parkticketverkauf, Tickets fiir
den offentlichen Verkehr, Wegweiser fur FuRganger (z. B. Legible London), oder auch
Konzertkarten oder Prepaid-Telefonwertkarten (wie OV-Ticketautomaten in Berlin/DE).
OV-Fiets The Netherlands - Picture by Mauritsoo  EPenso sind der Druck von Stadit(teil)planen oder spezielle Coupons fiir Geschaftsangebote
in unmittelbarer Umgebung denkbar (wie bei den neuen Radverleihkiosks in Wuhan, China).

Das niederlandische OV-Fiets (NL) oder ‘Offentliches Rad’ wurde als integrierte
Erweiterung des OV-Angebots konzipiert, betrieben von den Niederlandischen Eisenbahnen.
Es kombiniert Angebote des ,short time* stadtischen Radverleihs mit langerfristigen
Radmietangeboten und weist sowohl automatisierte als auch personenbesetzte
Verleihstationen an vielen OV-Haltestellen fiir ganztagige Ausleihvorgange auf (ohne
Kaution, aber mit Extragebuhr fur Einwegfahrten von A nach B). Die Belgische Eisenbahn
hat ein ahnliches Konzept umgesetzt, namens Blue-Bike.

Und es gibt noch mehr...

Neben den offentlichen, stadtweiten Radverleihsystemen existieren auch Systeme, die auf
ein bestimmtes kleineres Gebiet beschréankt sind (z. B. an der Aristoteles Universitét in
Griechenland), oder sich an nur eine bestimmte Zielgruppe richten (z. B. Bikes with ties in
‘M Rumanien), Lastenfahrrad-Verleihsysteme (z. B. in Ghent/BE, beide 6ffentlich und private),
Biichereirader (z. B. in Arcata, Kalifornien) sowie peer-to-peer Radverleihsysteme (z. B.
byke.mobi im Vereinigten Konigreich).

Weitere Informationen

Pflichtlektire zu 6ffentlichen Radverleihsystemen:

e Das OBIS Handbuch

e NICHES Ratgeber zu 6ffentlichen Radverleihsystemen (basierend auf die allerersten
Verleihsysteme der dritten Generation in Rennes, FR)

e MetroBike's Bike-sharing blog
e Bike sharing Videos

Neue MM Verdffentlichung und Blog in den Niederlanden

< Das niederlandische EPOMM Mitglied KpVV hat gerade “Clever unterwegs: wie
Kennisplatform Européische Stadte und Regionen unser Mobilitatsverhalten beeinflussen ” publiziert sowie
Verkeer en Vervoer einen neuen Blog mit auch internationalen Beispielen, alles in Niederlandisch.

Nachste Veranstaltungen

e SAFECYCLE Abschlusskonferenz
25. Oktober 2012 — Wien, Osterreich
www.safecycle.eu
e ICSC 2012 - International Cycling Safety Conference (Int. Konferenz zur
Sicherheit beim Radfahren)
7.-8. November 2012 - Helmond, Niederlande
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Weitere Veranstaltungen finden Sie im EPOMM Kalender.

Hintergrundinformation:

Drei Generationen von Radverleihsystemen

Um stadtische, offentliche Radverleihsysteme von eher touristisch-freizeitorientiertem
Radverleih zu unterscheiden, hat das Projekt OBIS stadtische Radverleihsysteme definiert
als ,Selbstbedienungssysteme mit kurzeitiger Ausleihe, geeignet fiir Wege von A nach B, im
offentlichen Bereich, fiir mehrere Zielgruppen, mit Netzwerkecharakteristik”. (Quelle: OBIS
Handbuch)

— 4
- Radverleihsysteme lassen sich mehr oder weniger in drei Generation einteilen: (siehe
i Bikesharing in Europe, the Americas and Asia von Susan Shaheen et al., 2010):

- 1. Weil3e Fahrrader: 1965 begrindete die niederlandische Anarchistenbewegung
Provo die ,weil2en Fahrrader”, unversperrte Fahrrader im 6ffentlichen Raum im
Zentrum von Amsterdam, die fir jedermann nutzbar waren. Die meisten dieser
Systeme mussten aber aufgrund von Diebstahl- und Vandalismusproblemen wieder
eingestellt werden. Ein Ausnahme stellen die ,gelben Fahrréader” in La Rochelle/FR
dar (1974, jetzt Yélo).

2. Munzeinwurf-Systeme: allen voran City Bike in Kopenhagen (1995) — Europas
erstem urbanem Radverleihsystem grof3en Stils. Diese Systeme waren
verlasslicher, aber immer noch stellten Diebstahlsgefahrdung und Vandalismus
ernsthafte Probleme dar. zudem wurde auch die Verkehrsmittelwahl nicht signifikant
beeinflusst.

White bicycles still in use in Veluwe Nature
Reserve - Picture by Ellywa

3. Informationstechnologie basierte Systeme: Nutzerlnnen identifizieren sich per:

‘. o Smart Cards - z. B. Vélib’ in Paris;

click to enlarge o RFID Chips - z. B. in den Schliisselanhéngern des Barclays Cycle Hire
Systems in London;

o den Kauf eines Tages- oder Wochentickets online oder bei einer Verleihstation;
oder

o einem SMS mit Zugangscode — z. B. Call a bike (DE — siehe Fallstudie in
Englisch) in Deutschland.

Das erste stadtweite auf Informationstechnologie basierende System wurde in
Rennes/FR installiert (1998, VVélo a la Carte von ClearChannel- jetzt LE vélo
STAR). Der wirkliche Durchbruch der Systeme dritter Generation gelang jedoch mit
Velo'v von JCDecaux' in Lyon/FR im Jahr 2005 (siehe Video). Auch das Citybike
Wien System (2007) funktioniert nach derselben Logik.

Naturlich existieren auch heute noch weniger technisierte Systeme wie etwa die modernen
Jweilen Fahrrader”, Systeme mit kodierten Schlisseln (z. B. C'entro in bici)(IT) wird mit
einem kodierten Schliissel betrieben, der alle Fahrrader des Systems in 102 italienischen
Stadten und Gemeinden aufschlie3t), oder Systeme, die von Personen betreut werden (z.
B. in Tirana, Albania).

Es ist schwer exakt zu sagen, wie viele Radverleihsysteme in Europa in Betrieb sind, aber
eine Naherung findet sich auf dieser Karte mit Radverleihsystemen weltweit. Es stehen
demnach rd. 236.000 Fahrrader in Radverleihsystemen auf vier Kontinenten zur Verfligung.
(Quelle: ECF). Die grofiten davon finden sich in China, in \WWuhan (2009, heute 70.000
Fahrrader, Ausbau auf 90.000 Fahrrader bis Ende 2012) und Hangzhou (2008, jetzt 60.600
Ré&der 2.200 Verleihstationen), gefolgt von Velib’ in Paris (aktuell 23.000 Fahrréader, 1.700
Verleihstationen) und Citi Bike in New York, das im Méarz 2013 eré6ffnet werden soll mit
10.000 Fahrradern und 600 Stationen (Machbarkeitsstudie dazu hier).

Radverleih, die nachste Generation

Eine vierte Generation von Radverleihsystemen ,tritt an*, um die letzten Schwéchen aktuell
bestehender Systeme auszumerzen. Ortlich fixierte Verleihstationen (Ausleihe und
Riickgabe) bedingen eine sehr genaue Planung der Standorte und bringen aufwéndige und
teure Installationsarbeiten mit sich. Das System BIXI verwendet daher mobile
Verleihstationen, die in einer halben Stunde ab- und an anderer Stelle wieder aufgebaut

i werden kdnnen, je nach Nutzungsmuster und Bedarf. (Quelle: Wikipedia). Nutzerlnnen
kdénnen auch wichtige Inputs fur die Planung von Verleihstationen liefern und zwar durch
Crowdsourcing.

Die Umverteilung der Fahrréder stellt sich bei allen Systemen mit fixen Stationen als
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BIXI stations are non-intrusive - Photo by Euan
Fisk

Call-a-bike Germany - Photo by Ralf Roletschek

Source: www.eltis.org
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Notwendigkeit heraus und kann beachtliche Kosten und auch Emissionen verursachen. Fir
ein durchschnittlich groRes System sind dafir rd. 30% der laufenden Kosten zu
veranschlagen. \Velib’ in Paris verwendet 20 erdgasbetriebene Fahrzeuge fir die Verteilung
der Réder zu den Stationen. In Wien/AT kommen neben Autos auch Fahrréader mit
Spezialanhangern dafiir zum Einsatz. Bixi Montréal hat sechs Teams im Einsatz, die rund um
die Uhr die Fahrrader passend zu den Verleihstationen zuteilen, doch sogar in diesem Fall
tendieren manche Stationen in den ul3eren Gebieten des abgedeckten Areals dazu, sich
schneller zu ,entleeren* (Tagespendler vom Wohnort zum Arbeitsplatz im Zentrum (Quelle:
Openfile.ca). Die Kundenzufriedenheit kann gesteigert werden, wenn leicht zugangliche
Stationen, einfache Menufiihrung und Echtzeitinformation Uiber die Radverfugbarkeit bzw.
leere Stationen gegeben werden, z. B. durch Smart Phone Apps wie AllBikesNow von
JCDecaux oder Spotcycle in Barcelona/ES und London/VK. Eine weitere Mdglichkeit,
Kunden zu binden liegt darin, ,Extra-Zeiten" kostenfrei zu machen, wenn eine Station voll ist,
bei der ein Rad zuriickgegeben werden soll. Vélib’ Nutzerinnen wiederum erhalten 15 Extra-
Gratisminuten jedes Mal, wenn sie ein Fahrrad in einer der nicht so beliebten Stationen (V+)
zuriickgeben (meist Standort in hdher liegenden Stadtteilen).

Die zusehends aufkommenden Systeme der vierten Generation setzen sich intensiv mit dem
Konzept flexibler Stationen auseinander. In Deutschland arbeitet das Call-a-bike System
schon seit jeher mit flexiblen Standorten fur die Rader, indem diese bei gréReren
Kreuzungen einfach abgestellt werden und das System uber diesen Standort informiert
wird. Mit GPS-Ortung kann ein System den exakten Standort aller Systemrader bestimmen,
wie z. B. bei OPENbike, einem der siegreichen Vorschlage fur das neue System in
Kopenhagen, das 2013 eingeflihrt werden soll. Ein Beispiel fiir ein bereits verfligbares
~Smartes Fahrrad” stellt \Velobility dar, z. B. in der Schweiz bei velospot in Biel (Website auf
Deutsch; die Bilder zeigen, dass die Radentnahme keiner Station bedarf). Einige
GPS-basierte Systeme ohne Verleihstationen werden auch in Nordamerika entwickelt, z. B.
WeBIke, ViaCycle und SoBi Social Bikes. Dieser Arte der Erhdhung der Flexibilitat wirft
allerdings Fragen auf im Bereich Zuganglichkeit und Voraussagbarkeit der Standplatze
verfugbarer Rader.

Ein weiterer Zukunftstrend ist die Integration von E-Fahrradern. Myloop, auch eines der
Siegerprojekte fir das kinftige System in Kopenhagen, sieht GPS-verortbare Elektrorader
vor, die in sehr kompakten Ladestationen aufgeladen werden. Dabei sind die Rader
aneinander gekoppelt, wie Supermarkt-Einkaufswagen, und werden so auch geladen
(mehrere Rader hangen an einer Ladestation). Einige neue Konzepte sollen sogar zur
Stromerzeugung genutzt werden, wie etwa Hybrid Squared und GreenWheel.

Wer macht was?

Das Projekt OBIS hat 51 Radverleihsysteme in 10 europaischen Landern analysiert. Der
haufigste Herangehensweise hinsichtlich Betreiber ist jene, dass ein Betreiber sowohl fiir
die Infrastruktur als auch fir den Betrieb zustandig ist. Rd. 27% der Verleihsysteme werden
weltweit von Stadtverwaltungen betrieben (z. B. Kopenhagen). JCDecaux und Clear
Channel betreiben 23% bzw. 16% der Systeme. (Shaheen, 2010)

Etliche “ready-to-go” Systems existieren weltweit, wo eine Stadt das gesamte System von
einem Anbieter kauft (Infrastruktur, Fahrrader, Betrieb, Soft- und Hardware, Wartung,
Servicepersonal etc.) Beispiele dafiir sind Cyclocity von JCDecaux (Paris, Brissel, Wien,
Melbourne, ...), SmartBike von Clear Channel (Barcelona, Stockholm, Mexico City...),
Bicincitta von Comunicare in Italien, nextbike (z. B. Deutschland, Osterreich und Polen) und
BIXI von PBSC Urban Solutions in Nordamerika und London. Eine Liste der weltweiten
Systeme (ohne Anspruch auf Vollstandigkeit) findet sich auf Wikipedia. Jedes System kann
dabei bis zu einem bestimmten Ausmalf? visuell an die lokalen Erfordernisse und Wiinsche
angepasst werden. Design und Kommunikation sind ein wichtiger Faktor fur den Erfolg
eines Radverleihsystems, wie das Projekt OBIS herausgefunden hat. Andere Anbieter
wiederum offerieren Radverleih- Systemkomponenten wie z. B. Smoove.

- ooy

"LEPT

Ll =
& ) ﬁ“ Etiromobility

Norwegian Pulslic
RAoads Administration

ot = ) i

feedback subscoribe unsubscribe  fullscreen  news archive

16.10.2012 09:04



