Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

Medienmitteilung vom 17. Juni 2013

Pilotversuch fir velofreundliche Lichtsignalanlagen gestartet — Basel nimmt schweizweit
Vorreiterrolle ein

Der Kanton Basel-Stadt beteiligt sich mit einem Pilotversuch an einem schweizerischen
Forschungsprojekt fir velofreundliche Lichtsignalanlagen. An einigen speziell
signalisierten Kreuzungen in Basel sind die Lichtsignalanlagen versuchsweise so
ausgestattet, dass Velofahrer auch bei Rot rechts abbiegen oder zusammen mit
Fussgangern die Kreuzung lUberqueren dirfen. Basel nimmt damit schweizweit eine
Vorreiterrolle ein. Der Pilotversuch dauert 18 Monate bis Ende November 2014.

Heute startet der Kanton Basel-Stadt mit einem Pilotversuch fiir den Veloverkehr an vier
verschiedenen Kreuzungen in Basel, die durch Lichtsignalanlagen geregelt sind. Basel beteiligt
sich damit am Forschungsauftrag ,Langsamverkehrsfreundliche Lichtsignalanlagen” der
Schweizerischen Vereinigung der Verkehrsingenieure (SVI) und fihrt als erste und einzige
Schweizer Stadt einen Pilotversuch durch. Basel nimmt somit schweizweit eine Vorreiterrolle fur
velofreundliche Lichtsignalanlagen ein. Ziel des Forschungsprojektes ist es zu untersuchen,
inwiefern sich die Verkehrsfuihrung verbessern und die Wartezeiten fur Velofahrende an den
Versuchsanlagen verringern lassen.

Beim Pilotversuch handelt es sich um folgende Neuerungen:

¢ Freies Rechtsabbiegen bei Rot fur Velos: Velofahrende dirfen, sofern sie den Vortritt fir
Fussganger und des von Links kommenden Verkehrs beachten, an den Versuchanlagen bei
Rot nach Rechts abbiegen. Dies gilt wahrend des Pilotversuchs an den folgenden drei
Kreuzungen: Steinengraben/Kanonengasse, Steinengraben/Leonhardsstrasse sowie
Klingelbergstrasse/Schanzenstrasse. Diese Kreuzungen sind mit einer speziellen Signaltafel
gekennzeichnet, die ein gelbes Velo und einen Pfeil nach rechts auf schwarzem Grund zeigt.

e Fussganger- und Velophase: Velofahrende dirfen bei Rundumgrin fir Fussganger die
Kreuzung Uberqueren sofern sie den Vortritt der Fussganger beriicksichtigen. Diese
Regelung gilt wahrend des Pilotversuchs an der Kreuzung Milhauserstrasse/
Elsasserstrasse. Eine gelbblinkende Ampel mit Velosymbol gestattet den Velofahrenden das
vorsichtige Queren der Kreuzung trotz Rot. Blinkt die gelbe Ampel mit Velosymbol neben der
roten Ampel nicht, so missen Velofahrende halten.

Die Fachleute des Amts fir Mobilitdt haben die vier Verkehrskreuzungen fur den Pilotversuch
gemeinsam mit der Verkehrspolizei so ausgewahlt, dass sie verschiedene Verkehrssituationen
wie mit oder ohne Radstreifen bzw. Fussgéngerstreifen abbilden. Stets im Fokus war dabei die
Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden.

Da die versuchsweisen Neuerungen nach aktuellem Strassenverkehrsgesetz nicht zulassig sind,
hat der Kanton Basel-Stadt fiir den Pilotversuch eine Ausnahmeerlaubnis des Bundes eingeholt.
Das Forschungsprojekt wird durch Rapp Trans geleitet und vom Amt fiir Mobilitat begleitet.
Ebenfalls in das Forschungsprojekt eingebunden sind die Interessenvertreter fir den Velo- und
Fussverkehr.

Munsterplatz 11, CH-4001 Basel Telefon +41 61 267 91 58
E-Mail bvdgs@bs.ch Telefax +41 61 267 91 50
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Fur den eineinhalbjahrigen Pilotversuch stehen 60'000 Schweizer Franken zur Verfigung. Nach
der Auswertung der aus dem Pilotversuch gewonnen Erkenntnisse durch die Schweizerische
Vereinigung der Verkehrsingenieure entscheidet das Bundesamt fir Strassen, ob diese neuen
Verkehresregeln bei Lichtsignalanlagen in der Schweiz dauerhaft eingeftihrt werden sollen. Dazu
bedarf es einer Anderung der Signalisationsverordnung durch den Bundesrat.

Weitere Ausklnfte
Clemens Huber, Telefon 061 267 81 78
Leiter Verkehrssteuerung

Christian Egeler, Telefon 061 335 79 12
Leiter SVI-Forschungsprojekt ,Langsamverkehrsfreundliche Lichtsignalanlagen®, Rapp Trans

Weitere Informationen
www.pilotprojekte.bs.ch
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Die velofreundlichen  Ver-
suchsanlagen sollen die
Wartezeiten fiirs pedalende Volk
verkiirzen und die Verkehrsfiih-
rung verbessern. Basel will velo-
freundlichste Stadt der Schweiz
werden, weshalb die Teilnah-
me am Forschungsprojekt der
Schweizerischen Vereinigung
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Vortritt fiir den Veloverkehr

Die Stadt Basel nimmt am Forschungsprojekt «Langsamverkehrsfreundliche
Lichtsignalanlagen» teil. Versuchsweise diirfen Velofahrende an speziell
signalisierten Kreuzungen auch bei Rot rechts abbiegen. Mancherorts sorgt

das fiir rote Kopfe.

der Verkehrsingenieure (SVI)
Ehrensache ist. Der anderthalb-
jahrige Pilotversuch dauert bis
Ende November 2014.

Fallt die Auswertung positiv
aus, entscheidet das Bundesamt
fur Strassen (Astra), ob und un-
ter welchen Bedingungen die
neuen Verkehrsregeln schweiz-
weit und dauerhaft eingefithrt
werden. Dazu miisste der Bun-
desrat die Signalisationsverord-
nung andern. Er wiirde damit
das (Zwei-)Rad nicht neu erfin-
den: In Frankreich und Belgien
gilt die Regelung fir freies
Rechtsabbiegen lingst.

Rechtsabbiegen bei Rot
An drei stadtischen Kreuzungen,
die sich ideal fiir das Pilotprojekt
eignen, sind die Ampeln seit letz-
tem Juni mit speziellen Signa-
len versehen. Mit dem speziellen
Velosymbol bei der Ampel diir-
fen Velofahrende auch bei Rot
nach rechts abbiegen. Sie haben
dabei nach wie vor keinen Vor-
tritt gegeniiber Fussgingerinnen
und Fussgingern auf dem Zeb-
rastreifen und auch nicht gegen-
tiber Verkehr von links. An einer
weiteren Kreuzung wird die Mit-
benutzung der «Rundumgriin»-

© Amt fiir Mobilitat, Basel

Dank dem gelben Velozeichen neben der Ampel darf dieser Velofahrer bei Rot abbiegen.

Phase fiir Fussgangerinnen und
Fussgdnger auch fiir Velos getes-
tet.

Der Versuch sorgt bei vielen
Automobilisten der Region fiir
rote Kopfe. In Onlinekommen-
taren dusserten sie ihren Unmut.
Auch die Autolobby ist mit ihren
Sicherheitsbedenken vorne mit
dabei und stellt den Veloverkehr

Ihre Beobachtungen dienen dem Pilotversuch. Teilen Sie uns mit, welche

Erfahrungen Sie als Fussganger, Velofahrerin oder Automobilist mit den

neuen Verkehrsregeln machen. Hier befinden sich die Versuchskreuzungen:

Steinengraben/Kanonengasse
Leonhardstrasse/Steinengraben

Klingelbergstrasse/Schanzenstrasse

Miilhauserstrasse/Elsésserstrasse (Velo-Gelb bei Fussganger-Rundumgriin)
Nehmen Sie bitte auch an der allgemeinen Umfrage zum Verhalten an Am-

peln teil: www.lvampel.ch.

entgegen allen Unfallstatistiken
als grosste Gefahr im Strassen-
verkehr dar. Dass Autos bereits
heute an vielen Orten wéhrend
Fussgingergriin abbiegen diir-
fen, blendet sie geflissentlich aus.

Ein gutes Einvernehmen un-
ter den Unmotorisierten ist der
Schliissel zur Forderung der um-
weltfreundlichen Mobilitat. Der
Erfolg des Pilotversuchs wird
entscheidend davon abhingen,
wie riicksichtsvoll sich die Ve-
lofahrenden gegeniiber den vor-
trittsberechtigten Fussgingerin-
nen und Fussgingern verhalten.
Also, liebe Velofahrerinnen und
-fahrer: Respektieren Sie konse-
quent den Fussgédngervortritt auf
dem Zebrastreifen (nicht nur in
Basel) und queren Sie sorgfaltig.

Stephanie Fuchs
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SVI Fachtagung Forschung 2013

Langsamverkehrsfreundliche

Lichtsignalanlagen
SVI 2011/024

Christian Egeler, Rapp Trans AG

Wer wollte nicht schon mal auf dem Blick Titel sein.
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Ubersicht

1. Forschungsprojekt - Ziel, Forschungsstellen, Zeitrahmen
2. Modelifdlle
1. Fussgdnger
2. Velo
3. Pilotprojekte
1. Basel
2. Ziirich
4. Verhaltensbeobachtung
5. Umfrage
6. Weitere Schritte
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Forschungsprojekt - Ausgangslage

Rotlichtmissachtungen durch Fussganger und Velos sind sehr haufig. Dies
kann auch daran liegen, dass LSA nicht ideal auf den Langsamverkehr
eingestellt sind:

e Langere Wartezeiten,
e nicht fussganger-/velogerechte Phasen,
e etappenweise Querungen
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Forschungsprojekt - Ziel

Moglichst attraktive Gestaltung von Kreuzungen fiir den LV

Das beinhaltet:
o Aufzeigen der haufigsten Ubertretungen und deren Ursachen
e Aufzeigen von Ldsungsansatzen, Beispielsammlung

e Abgabe von Empfehlungen und Anleitungen um eine bessere Akzeptanz zu
erreichen und den LV zu férdern

Leitfragen sind:
e Was flr technische, gestalterische oder organisatorische Méglichkeiten bestehen?

e Unter welchen Bedingungen kann der LV (oder Teile) von der LSA-Regelung
ausgenommen oder bevorteilt werden?

Forschungsprojekt — Team & Zeitplan

* Rapp Trans, Basel

- Biiro fiir Mobilitat, Bern b
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Modellfdlle Fussganger

>

Rundumgriin ohne Diagonalquerung

e Eigene Phase fur Fussganger in allen Richtungen, erlaubt zwei
Knotenarme zu Uberqueren

e Stand Schweiz: in einzelnen Stadten haufig
e Stand Ausland: verbreitet
e Bemerkungen:

- Keine Infrastruktur Anpassun-
gen

- Langere FG-Grinphase nétig
- ,Provoziert™ Diagonalquerungen
- Erhéht die mittlere Wartezeit

- Madoglichkeit einer zusatzlichen
Phase

Modellfdlle Fussganger

>

Rundumgriin mit Diagonalquerung
e Fussganger durfen auch diagonal laufen
e Stand Schweiz: verboten, Einzelfall in Neuenburg
e Stand Ausland: Deutschland, Japan, USA, Israel
e Bemerkungen:
- Markierung mit FG-Streifen,
kompletter oder teilweiser Furt
oder ohne Markierung
- Schilder

- Langere Wartezeiten

- Velofahrer missachten haufiger
Rotlicht




Modellfdlle Fussganger

>

Konfliktgriin
e MIV und Fussganger in Parallelrichtung grtn, Abbiegekonflikt

e Stand Schweiz: ,Klassische™, bekannte Steuerung
e Stand Ausland: Bekannt und verbreitet

e Bemerkungen:

- Unproblematisch, falls

Lastrichtung MIV geradeaus

- Erschwert bei hohem Fuss-
gangeraufkommen

Modellfdlle Fussganger

>

Dauergriin

e Grundzustand der Fussgangerampel ist grin, MIV meldet sich
via Schlaufe an

e Stand Schweiz: Nicht bekannt/ verbreitet
e Stand Ausland: Eher unbekannt
e Bemerkungen:

- Mdgliche Kapazitats-
defizite in Spitzenstunden

- Erhdéhte Akzeptanz des LV




Modellfdlle Fussganger

>

Zusatzliche Griinzeiten/ Bedarfsampel

e Fussganger kénnen via Drlcker eine langere Grinphase
anfordern (z. B. Ndhe Kindergarten/ Blindendrlcker)

Ahnlich: Zweimal FG-griin pro Umlauf

Stand Schweiz: Vereinzelt umgesetzt

Stand Ausland: u. a. Amsterdam

Bemerkungen:

- Unproblematisch ausserhalb
Spitzenstunden je nach MIV-
Aufkommen

- Erhohte Sicherheit fur LV

Modellfdlle Fussganger

>

Sofort-/ Schnellgriin

e Grundzustand der Ampel ist Gelbblinken, wird mittels
Anmeldung auf Grin geschaltet

e Stand Schweiz: u. a. Vevey, Dietikon, Schlieren
e Stand Ausland: keine bekannt
e Bemerkungen:

- Anmeldung nicht zwingend

(Gelbblinken), aber sinnvoll
fir langsame Leute

- Minimiert Kapazitatsverlust MIV




Modellfdlle Fussganger

>

Anzeige Restzeit Rot-/ Griinphase
e Anzeige der Raum- resp. verbleibenden Wartezeit in Sekunden
e Stand Schweiz: nicht verbreitet (Zurich fur MIV)

e Stand Ausland: USA, Kanada, Asien, Stadte in Europa
(u.a. Hamburg, Wien, Ljubljana)

e Bemerkungen:

- Bessere Akzeptanz bei tiefer
Restzeit

- Kontraproduktiv bei langer
Wartezeit

Modellfdlle Fussganger

>

Infrastrukturmassnahmen
e Gedeckte Warteraume
e (Breitere) Mittelinseln

e Breitere FG-streifen




Modellfille Velos Q%

Freies Rechtsabbiegen bei Rot
* Freies Rechtsabbiegen bei Rot flr Velos erlaubt
e Stand Schweiz: Pilotprojekt in Basel

e Stand Ausland: Frankreich, Belgien, Holland, Danemark, USA
(MIV), Grunpfeil in Deutschland (MIV)

e Bemerkungen:

- Mit eigener Ampel oder Furt
heute in CH mdoglich

Modellfille Velos Q%

Freies Rechtsabbiegen bei Rot




Modellfille Velos Q%

Freies Rechtsabbiegen bei Rot

Modellfille Velos Q%

Separate Abbiegespur/ Velofurt

e Eine physische Trennung ermdglicht das Rechtsabbiegen fur
Velos. Den Velofahrern steht ein eigener Streifen zur Verfligung.

e Stand Schweiz: Basel, Luzern
e Stand Ausland: u.a. Deutschland

e Bemerkungen:

- Aufwandige Losung (Kosten)
- Erhdhte Sicherheit




Modellfille Velos (%

Separate Linksabbiegespur

e Linksabbiegende Velos stellen sich rechts (oder links) auf und
fahren mit MIV-Phase von rechts.

e Stand Schweiz: Bern, Basel
e Stand Ausland: Diverse
e Bemerkungen:

- Vorgrin fiur Velos
- Separate Veloampel

- Warteraum ausserhalb MIV-Spur
- Sicherheit

Modellfille Velos (%

Vorgriin mit/ ohne Velosack

e Die Velofahrer erhalten 1-2 Sekunden vor dem MIV grin und
sind bereits am Fahren, wenn der MIV grin erhalt.

e Stand Schweiz: In Winterthur seit 1995, diverse Stadte
e Stand Ausland: Stadte in Deutschland, Kopenhagen
e Bemerkungen:

- Erhéhung der Sicherheit

(keine Velos im ,toten™ Winkel,
keine schwankenden Velos)

- Eigene Veloampel nétig




Modellfadlle Velos

Anpassung der Zykilen
e Langere Grlnzeiten (a)
e Mehrere Grinphasen (b)

o Wetterabhangige Zyklen (c)

e Stand Schweiz: Vereinzelt (a),
sonst keine bekannt

e Stand Ausland:
2x pro Umlauf in Amsterdam (b),
Wartezeitverkilirzung bei Regen (c)
in Groningen Holland (Regensensoren)

e Bemerkungen:

- Grunphasen zulasten anderer VT

Modellfille Velos Q%

Langsamverkehrsphase

e Velos dirfen wahrend Fussganger-Rundumgriin-
phase mit Vorsicht und OHNE Vortitt fahren.

e Stand Schweiz: Pilotprojekt in Basel
e Stand Ausland: Holland
e Bemerkungen:

- Fussganger haben Vortritt

Beispiel Groningen I

Beispiel Groningen II

| Beispiel USA




Modellfille Velos (%

Eigene Veloampel

e Eigene Veloampel oder zusatzliche Ampel
e Stand Schweiz: Verschiedene Stadte in der Schweiz
e Stand Ausland: verbreitet

e Bemerkungen:

- Kénnen auf Augenhdhe
montiert werden

- Méglichkeit flr Vorgrin,
Rechtsabbiegen etc.

Modellfille Velos (%

Detektion

e Verbesserte Anmeldevorrichtung, z. B. Schlaufe friher, Kamera

e Stand Schweiz: Biel (Schlaufe), Zurich (Kamera), Basel
(Schlaufe in roter Flache fur Linksabbieger)

e Stand Ausland: unbekannt
e Bemerkungen:

- Verklrzung der Wartezeit

- Anhalten evtl. nicht notig




Modellfille Velos Q%

Griine Welle

e Rollender Verkehr mit 20km/h erhalt grine Welle
e Stand Schweiz: Nur fur MIV bekannt

e Stand Ausland: Kopenhagen, Amsterdam, San Francisco,
Odense (DK)

e Bemerkungen:

- Kein Auf-/ Absteigen,
konstanter Verkehrsfluss

- Flache Strassen als Vor-
aussetzung

Modellfille Velos Q%

Ampelgriff/ Pfosten

e Ampelgriff (i. d. R. mit Anmeldeknopf) um sich zu festzuhalten
wahrend des Wartens

e Stand Schweiz: Schaffhausen (mit Pfosten)
e Stand Ausland: Holland, Deutschland
e Bemerkungen:

- Fur ein bis zwei Velofahrer




%

Pilotprojekt Basel-Stadt - Modellfalle

Velofahrer

* Freies Rechtsabbiegen (drei Varianten: mit/ ohne Fussgangerstreifen,
mit/ ohne Velostreifen)

e Langsamverkehrsphase

Fussganger

e Erfassung des Bedarfs flir Diagonalquerung
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Freies Rechtsabbiegen ohne FGS mit VS

LSA Kanonengasse/ Steinengraben
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Freies Rechtsabbiegen ohne FGS mit VS

LSA Kanonengasse/ Steinengraben

29

Freies Rechtsabbiegen mit FGS mit VS

LSA Leonhardstrasse/ Steinengraben

30




Freies Rechtsabbiegen ohne FGS ohne VS

LSA Klingelbergstrasse/ Schanzenstrasse

31

Langsamverkehrsphase

LSA Miilhauser-/ Elsdsserstrasse

Video 1
Video 2
Video 3

Video 4
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Diagonalquerung (Bedarfsermittiung)

LSA Metzerstrasse/ St. Johanns-Ring
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Pilotprojekt Ziirich - Modellfalle

Velofahrer
e Ersatz grosse Ampeln mit Velo-Ampeln

e Zusatzliche Grinphase mit FG-Konflikt

Fussganger
e Einfihrung einer Rundum-Grinphase

e Ersatz LSA durch Gelb-Blinken
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Ersatz grosse Ampeln mit Velo-Ampeln

LSA Kornhausbriicke

35

Zusatzliche Griinphase mit FG-Konflikt
Ersatz LSA durch Gelb-Blinken

LSA Clipper

36




Verhaltensbeobachtung

Keine
Fussganger,
keine Autos.

Wenn die bei
Rot fahren,
mache ich das
auch.

Heute habe

?
Wer schaut zu? ich keinen

Stress. O
O
5 : o
o o

Fuhr sie bereits
vorher bei Rot
Uber die

Kreuzung?

Kommt ein
Auto?

Hat er das Rot-
licht gesehen?

Leuchtweste und Helm
gleich guter
Velofahrer? Unsichere Fahrweise
wegen zu schwerer

Tasche?

Wie alt ist er? Ist er
unter Zeitdruck?
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Verhaltensbeobachtung

Achtung
Gegenverkehr.
Wenn die bei Rot
fahren, mache
ich das auch,

Wer schautzu? Heute—habell_
Stress-
S O
o O @)

(@)
Kommt ein
Auto?

Keine
Fussganger,
keine Autos.

Fuhr sie bereits
vorher bei Rot
Uber die

Kreuzung?

Leuchtweste und Helm

gleich-guter
Velofahrer?2

Wie alt ist er? Ister
unter Zeitdruck?
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Verhaltensbeobachtung

Erhebungsdaten (quantitativ):

Demografisch, deskriptive Statistik (Alter, Geschlecht etc)

e Verkehrsaufkommen LV

e Rotlichtmissbrauch

o Konfliktsituationen (Anzahl, Schwere)
e Kontrollkreuzungen

Qualitative Daten:

e Aussagen der Polizei, MOB, aus Video

e Generelle Rlickmeldung aus Umfrage im Rahmen des Projekts
Erwartete Resultate

o Anderungen Missbrauchsquoten, Konfliktsituationen

e Bedurfnis flir Freies Rechtsabbiegen resp. Diagonalquerung

39
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74
mou . T r v o musk m\s \ewde g
/ Al
/%Zf/lw 7 / 7/M ikt \\ rZ V. e A m\; :
Y a2 \ [\
Velofahre Rechtsabbleg ? \\I A Ner 6 \~~\“ “V“ /W\A A >e4 .c\
Kreuzung: Steinengraben Kanongasse “V.a 1 W)
Konfliktprotokoll Verkehrserfassung
Verhalten Konfliktart/ -partner rafie Situation Anzahl Velofahrer Total (inkl. konfligierende)
2t |Phase v [rg [(onfiktsch [Geschlel e, Fahrichtung [0 IR Richtung Avg
z|a
BB ‘
- 2l e Zeit 1 2 3 4 5
5 HEHE o é g
§§§§§5§§ 123 fmlwlx|sfefe2|s|al2]a]lals|e|[S[E[E ]
3 X X J2REE ﬂ I &
1118 Ed X /AT ki
RET e % P ki i A
ool B (45 -//50 | 7
RO b 20 /% Y
/214 / P LA ¢
03z 20715 | | Z
e N ] 1 297 /7% | 1
IIRRY 2%~ 7% -
7% X 1 2r5-(220 T 3
L 7RSS =4 /220175 1] 3
g1 AR <] 1285 120 <
DY Nee 0 ]| 2
gl I - (2%
249 1 7 G
135© ngg— 5}9
Legende G F& A ( 9w EV /zw»%
Kfz/Rot: Uberfahren des Rotlichts durch Kfz (bzw. anderen VT) () l f}t ,/} 5 L)
V/Rot: Querungsstart Fussganger bei Rot (Kfz: Griin) 4,5 v\M \m«w % - 310 I 2
V/Rot V: Querungsstart des Fussgangers bei Rot (nach Kfz Grinphase); Vorlaufer Jof '20& 3i0_/%S
V/Rot N: Querungsstart des Fussgingers bei Rot (vor Kfz Griinphase); Nachlaufer 61@1 ? 1 age N /%5 -123) [ 1
Q des bei Griin/ Abschluss bei Rot ( (3001375 | 4
V/1: Wartende Velofahrer mit Richtung ‘ 25 1370
Kfz/1: Wartender MV mit Richtung nn 3 'M"*- L"“\f;
1“1 (
. w
‘-'7{7—\(}1'} W TG r)\\/v\?\_l o\‘.v\f\ YU \w
Vel aiin Angel ol deosa s msL\ \ C\Lz/lr
\ ) \‘L_A(_ R \ 2
bar NS v (2 \mé/a\dlg




Verhaltensbeobachtung

Erfahrungen

Nur mit Video geht es nicht!

Wann entspricht der Laufweg einer Diagonalquerung?
Wie erfasse ich Gruppen?

Vorlaufer vs. Nachlaufer vs. Rotlaufer...

Wir erkennt man einen Nachahmer resp. Ersttater?
Zwei Leute fallen nicht auf.

Kamera fallt sehr selten auf.
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Verhaltensbeobachtung - Tablet & Software
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Online-Befragung

www.lvampel.ch

T

Online-Befragung

Deskriptive Norm

Injunktive Norm

Personale Norm
Soziale Norm

Instrumentelle Erwartungen
Sanktionserwartungen
Risikowahrnehmung

Verkehrsanlage
Vekehrssituation
Verkehrsteilnehmer
Wetter




Arbeitsgruppe

Die Arbeitsgruppe soll:
- Direkter Know-how Transfer Schweizer Losungen
- Information liber auslandische Losungen

- Diskussion liber Modellfalle

Mitglieder
« Velo- und Fussverkehrsverantwortliche Kantone und Stadte
 ProVelo, Fussverkehr Schweiz

- ASTRA

Erstes Treffen am 7. November 2013

Offentlichkeitsarbeit

Bei einem solchen Projekt nicht zu unterschatzen:
+ Medienorientierung zu Beginn Pilotversuche

= Diverse Berichte in lokalen und nationalen Medien

- Diverse Anfragen zu Resultaten

- Diverse Anfragen zu Versuchen
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Fragen ?




