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Flaneur d’Or 2011 — Fussverkehrspreis Infrastruktur
Mut und Innovationsgeist ausgezeichnet

,Fussvekehr Schweiz“ verleiht 2011, in Zusammenarbeit mit dem Verkehrs-Club der
Schweiz (VCS) und mit Unterstlitzung vom Bundesamt fir Strassen (ASTRA), bereits
zum siebten Mal den ,Flaneur d’Or — Fussverkehrspreis Infrastruktur. Der nationale
Wettbewerb pramiert Massnahmen welche die Qualitat und Attraktivitét des Zufuss-
gehens erh6hen. Den diesjahrigen Hauptpreis gewinnt die Gemeinde Naters (VS),
die auf dem stillgelegten Trassee der ehemaligen Furka-Oberalp-Bahn einen kombi-
nierten Fuss- und Veloweg eingerichtet hat. Die 2.5 Kilometer lange Verbindung er-
moglicht der Bevdlkerung nicht nur das Dorf zu Fuss oder mit dem Velo auf der ge-
samten Lange attraktiv und sicher zu durchqueren, sondern bietet auch Raum far
Entspannung im Herzen der Gemeinde. Weitere Auszeichnungen gehen an die Ge-
meinden Baden, Basel, Fribourg, Genf, Mollis, Renens und Zirich sowie an die Kan-
tone Bern und Tessin. (Sprache: de, fr)

Weitere Informationen:
Flaneur d’Or www.flaneurdor.ch
Fussverkehr Schweiz www.fussverkehr.ch

Flaneur d’Or 2011 - prix des aménagements piétons
La commune de Naters récompensée pour son audace

L’édition 2011 du concours «Flaneur d’Or», organisé par I'association Mobilité pié-
tonne en collaboration avec I'’Association Transport et Environnement (ATE), s’est
achevée le 25 novembre par la cérémonie de remise des prix. Soutenu par I'Office
fédéral des routes (OFROU), ce concours d’échelle nationale, organisé en 2011 pour
la septiéme fois, récompense des projets innovants qui permettent d’améliorer de
maniére conséquente la qualité et I'attractivité des déplacements a pied. Le Prix Fla-
neur d’Or revient cette année a la commune de Naters (VS), récompensant
'aménagement de I'axe piétons-vélos réalise sur le tracé désaffecté de I'ancienne
ligne Furka-Oberalp. L’ancien trongon de voie ferrée, long de 2.5 km, est devenu une
«colonne vertébrale» piétonne et cycliste, qui permet de traverser la localité sur toute
sa longueur de maniére agréable et sdre. De plus, ce nouvel axe offre aussi un es-
pace de délassement au cceur de la commune. Les villes de Baden, Béale, Fribourg,
Genéve, Mollis, Renens et Zurich, ainsi que les cantons de Berne et Tessin, ont éga-
lement été distinguées. (langue : francais et allemand)

Pour plus d’informations:

Flaneur d’Or www.flaneurdor.ch
Mobilité piétonne www.fussverkehr.ch/fr/
29.11.2011
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Mobilita pedonale Premio infrastrutture pedonali

Associazione svizzera dei pedoni

Medienmitteilung
vom 25. November 2011 (Sperrfrist: 25. November 2011, 11:00)

Attraktive Fussverkehrsprojekte pramiert

Der «Flaneur d’Or 2011» geht an die Gemeinde Naters

Viele Stadte und Gemeinden erkennen zunehmend die Bedeutung und das Potenzial des
Fussverkehrs in Bezug auf Mobilitat, Gesundheit, Umwelt und Lebensqualitat. Um diese Be-
strebungen zu honorieren, zeichnet der «Flaneur d’Or 2011 — Fussverkehrspreis Infrastruk-
tur» bereits zum siebten Mal Projekte aus, welche dem Zufussgehen einen wichtigen Stel-
lenwert einrdumen.

Den Hauptpreis gewinnt die Gemeinde Naters (VS), die auf dem stillgelegen Trassee der
ehemaligen Furka-Oberalp Bahn (FO) einen kombinierten Fuss- und Veloweg als «fil rouge»
durch das Dorf eingerichtet hat.

Der Wettbewerb wird organisiert von «Fussverkehr Schweiz», dem Fachverband der Fuss-
gangerinnen und Fussganger, in Zusammenarbeit mit dem Verkehrs-Club der Schweiz (VCS) und
unterstiitzt vom Bundesamt fur Strassen (ASTRA) und der Signal AG und zwei privaten Stiftungen.

Pramiert werden Massnahmen, welche die Qualitat und Attraktivitét des Zufussgehens erhdhen.
Der nationale Wettbewerb, der zum siebten Mal durchgefiihrt wurde, honoriert innovative und wirk-
same Projekte zu Gunsten der Fussgangerinnen und Fussganger.

Nationalratin Marlis Banziger, Nationalrtin, Prasidentin «Fussverkehr Schweiz» und Franziska
Teuscher, Nationalratin, Prasidentin VCS Uberreichten den mit CHF 10'000 dotierten ersten Preis
an Manfred Holzer, Gemeindeprasident Naters. Eine von der Signal AG gestiftete Erinnerungstafel
wurde vor Ort festlich eingeweiht.

Die neunkopfige Fachjury zeigte sich beeindruckt vom Projekt «<Neugestaltung des FO-Trassées».
Naters hat eine visionare Idee mit einer hochstehenden Gestaltung umgesetzt. Bemerkenswert ist,
dass die kleine Gemeinde den Mut und die finanziellen Mittel fir das aufwéandige Vorhaben gefun-
den hat. Die 2.5 km lange Verbindung stellt ein neues Riickgrat dar, welches es der Bevdlkerung
erlaubt, das Dorf zu Fuss auf der gesamten Lange attraktiv und sicher zu durchqueren. Das mit
Referenz an die alte Funktion umgestaltete FO-Trassée ermdglicht nicht nur zielgerichtete Verbin-
dungen sondern bietet auch Raum fur Entspannung im Herzen der Gemeinde. Exemplarisch sind
das sorgféaltig renovierte alte Bahnhofsgeb&ude, das neu ein Bistro beherbergt, sowie der dazuge-
hoérende Platz. Sie laden als Begegnungsorte zum Verweilen und Spielen ein.

Schwslpeniiche Eidgenciienichafl Schweizerischer Gemeindeverband
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Zehn weitere Projekte konnten eine Auszeichnung entgegen nehmen. Die Jury Uberreichte den
aus diesen Gemeinden angereisten Delegationen eine Urkunde.

Auszeichnungen

e Baden (AG): Neugestaltung Schlossbergplatz

e Basel (BS): Auf Augenhthe 1.20 m

e Basel (BS): Karl Barth-Platz

e Kanton Bern/ Tram Bern West AG: Tram Bern West

e Fribourg (FR): Zone de rencontre ,Square des Places"

e Geneve (GE): Le Parc des Chaumettes

e Mollis (GL): Wege als Ziel

e Renens (VD): Renens Cceur de ville

e Kanton Tessin / GMT-SI (TI): Piano mobilita scolastica — Meglio a piedi
e  Zirich (ZH): Rickeroberung der Stadt — Gleisbogen Zirich-West

Der Schlossbergplatz in Baden (AG) hat seine historische Funktion als Schnittstelle zwischen Alt-
und Neustadt zurtickerhalten. Mit dem Einbezug der im Volksmund als «Blinddarm» bezeichneten
Unterfuhrung ist die Verbindung zwischen Innenstadt und den Quartieren auf der anderen Seite der
Bahngeleise zu einer attraktiven Passage geworden.

In Basel wurde der Leitfaden «Auf Augenhdhe 1,20 m» mit vielen Tipps und konkreten Vorschla-
gen fur eine kinderfreundliche Entwicklung von 6ffentlichen und privaten Freirdumen entwickelt. Er
nimmt konsequent die Perspektive von Kindern ein und berticksichtigt die Wahrnehmung junger
Menschen im Kontext von Quartier- und Stadtentwicklung.

Die unbefriedigende Situation am Karl Barth-Platz in Basel wurde mit der Umgestaltung markant ver-
bessert. Eine Tram-Kaphaltestelle mit Mittelinsel schafft Raum fur attraktive Wartebereiche und ermdg-
licht sichere Fussgangerquerungen. Der in Wert gesetzte und vergrdsserte Park ist fussgangerfreund-

lich und angenehm, so dass der Bevoélkerung nun ein belebter Quartierplatz zur Verfiigung steht.

Das neue Tram Bern West bringt die wachsende Anzahl Fahrgéaste direkt und bequem aus Berns
Westen ins Stadtzentrum. Zu den Qualitaten der neuen Tramlinie zéhlen die stadtebaulichen Ein-
griffe und Aufwertungen des 6ffentlichen Raums: Neue Platze sind entstanden und Parkanlagen
aufgewertet worden; attraktive Fuss- und Velowege fiihren durch die Stadt, und Haltestellen sind
gut in den Stadtraum integrierte Orte geworden, an denen man sich gerne trifft und verweilt.

Der «Square des Places» in Fribourg befindet sich zwischen zwei Fussgangerzonen auf einer
verkehrsbelasteten Strasse. Er bildet eine Schnittstelle zwischen rollendem Verkehr und einer
Fussverkehrshauptachse, die Bahnhof und universitére Einrichtungen mit der Altstadt verbindet.
Die Einrichtung einer Begegnungszone ist eine originelle und offenbar funktionierende Lésung, um
den Fussgéanger/innen beim Uberqueren der Strasse den Vortritt zu gewahren.

An der Stelle des heutigen «Parc des Chaumettes» in Genf direkt vor dem Eingang des Universi-
tatsspitals Genf befand sich lange Zeit ein provisorischer Parkplatz. Erst nach einer Neuorganisati-
on der Verkehrsfilhrung der umgebenden Strassen konnte der attraktive neue Park 2009 in Form
eines spitzwinkligen Dreiecks fertiggestellt werden.

In Mollis (GL) erfolgte die Umsetzung des Fusswegnetzes und die Gestaltung der Strassenrdaume im
Koexistenzprinzip in einem langjahrigen Prozess mit dem Verein «Pro Mollis» als aktiver Tragerver-

ein. Das Bijou ist der sogenannte «Jahreszeitenweg», ein reaktivierter, historischer Fussweg hin-

ter der Hauszeile der Hauptgasse, der heute auch als Schul- und Erholungsweg dient.

Beim Projekt «Coeur de ville» in Renens (VD) handelt es sich um ein stadtebauliches Vorhaben im
Grossmassstab. Es umfasst den Betrieb und die Gestaltung der 6ffentlichen Raume sowie das damit
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verbundene Strassen- und Wegnetz im Zentrum. Die Place du marché sowie die Rue Neuve wurden
als offentliche Begegnungsraume neu gestaltet und fur die Fussgéanger/innen attraktiv gemacht.

Der «Piano de Mobilita scolastica» wird im Tessin unter der Federfihrung der kantonalen Ver-
waltung erfolgreich angewendet. Es handelt sich um ein Instrument zur Erhéhung der Schulweg-
sicherheit und zu mehr selbstandig zu Fuss zuriickgelegten Schulwegen. Neben der klassischen
Fusswegplanung werden auch innovative Ansatze eingesetzt wie zum Beispiel die «Isola felice» —
ein Rayon rund ums Schulhaus innerhalb dem Elterntaxis unerwiinscht sind.

Das Projekt «Gleisbogen» im Westen der Stadt Zirich erschliesst als 6ffentliche Flaniermeile und
als Erholungsraum das Entwicklungsgebiet zwischen Bahnhof Hardbriicke und Escher-Wyss-Platz.
An der kombinierten Fuss- und Velowegverbindung reihen sich Erschliessung, Erholungsflachen,
Lebensraume fir Pflanzen und Tiere wie an einer Perlenschnur auf. Die stark befahrene Pfingst-
weidstrasse, die das Gebiet zerschneidet, wird mit einer imposanten Passarelle berwunden.

Medienmitteilung und Fotomaterial siehe www.flaneurdor.ch/medien
Ausfihrliche Dokumentation siehe www.flaneurdor.ch

Fur Ruckfragen wenden Sie sich an:
«Fussverkehr Schweiz», Klosbachstrasse 48, 8032 Ziirich

e Pascal Regli, Projektleiter, T: 043 488 40 37, pascal.regli@fussverkehr.ch
e Thomas Schweizer, Geschéftsfiuhrer, T: 043 488 40 32, thomas.schweizer@fussverkehr.ch
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HAUPTPREIS _
WO FRUHER ZUGE FUHREN

Der Hauptpreis geht nach Naters. Gekonnt und resolut hat das
Walliser Dorf ein Bahntrassee fur den Fussverkehr umgenutzt

[INTERWVIEW )
VERBLUFFENDE LOSUNGEN

Der Berner Kantonsoberingenieur Stefan Studer Uber seine Tatigkeit
als Jurymitglied und sichere Verkehrswege fur Fussganger

AUSZEICHNUNGIEN )
NEUE FUSSWEGE UND INSELN DES GLUCKS

Zehn ausgezeichnete Mobilitatskonzepte und Infrastrukturprojekte
mit Vorbildcharakter

ERWAHNUNGEN
SPEZIELLES AUGENMERK

Beachtenswerte Beispiele aus Genf, Horgen, Massagno, Rheinfelden
und dem Zurcher Glattal.

ditorial NATERS HAT RUCKGRAT

Nun schon zum siebten Mal zeichnet der Wettbewerb
Flaneur d'Or die fussgangerfreundlichsten Projekte in

der ganzen Schweiz aus. Insgesamt 55 Eingaben in vier
Kategorien lagen der neunkopfigen Jury vor. Am ersten
Tag der Jurierung traf das Preisgericht eine Vorauswahl,
wahrend der Sommerferien konnten dann die einzelnen
Orte nochmals eingehend besichtigt werden. Der zweite
Jurytag stand dann ganz im Zeichen der Entscheidung.
Die Diskussionen verliefen engagiert, das Ergebnis war
uber weite Strecken offen. Doch am Ende war der Ent-
scheid klar: Naters ist's!

Vor vier Jahren rumpelten noch die Zuge der Matterhorn-
Gotthard-Bahn mitten durch das Dorf Richtung Furka.
Heute flanieren hier, auf einem roten Asphaltband, Spa-
ziergangerinnen, sekundiert van Velofahrern, auf dem
gleichen Trassee. Die Gleise, die fast ein Jahrhundert
lang das Dorf zerschnitten, sind einem verbindenden
«roten Faden» gewichen, einem Ruckgrat fur den Fuss-
und den Veloverkehr in Naters. Noch sind nicht alle
Etappen realisiert, Wirkung entfaltet das FO-Trassee aber
schon heute. Der frihere Bahnhofplatz ist zum neuen
Herz der Gemeinde geworden siehe Seiten 4 bis 9.

Nach der ausfuhrlichen Prasentation des Hauptpreises
gibt Stefan Studer, Oberingenieur des Kantons Bern,

in diesem Heft Einblick in seine Arbeit, bei der er die Be-
durfnisse der Fussgangerinnen, Velofahrer und Auto-
mobilisten unter einen Hut bringen muss siehe seiten 10 bis 11.
Mit seinem «Berner Modell» ist der Kanton Vorbild
fur die menschenvertragliche Gestaltung von Verkehrs-
raumen. «Koexistenz statt Dominanz» heisst das Prin-
zip, partizipative Planung das Rezept dazu. Der Verkehrs-
planer solle sich huten, mit den Leuten zu sprechen,
lautet eine Lehrmeinung aus langst vergangenen Tagen.
Wie weit wir heute — glucklicherweise — davon entfernt
sind, zeigen die im Heft vorgestellten Projekte.

Neben dem Hauptpreis vergab die Jury zehn Auszeich-
nungen in unterschiedlichen Kategorien fur ebenfalls
Uberzeugende Losungen siene seiten 12 bis 21. Weitere Eingaben
erachtete die Jury als so wertvoll, um sie speziell zu
erwahnen siehe Seiten 22 bis 23.

Projekte zu realisieren, die neue Qualitaten fur die Fuss-
ganger schaffen, ist nicht alleine die Aufgabe grosserer
Stadte. Dass mit Naters eine relativ kleine Gemeinde den
Mut und die finanziellen Mittel fur die Neugestaltung
des FO-Trassees gefunden hat, verdient besonderen Res-
pekt: den Flaneur d'Or 20111 werner Huber
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EINGEREICHTE PROJEKTE FUR FLANEUR D'OR 2011
VERKEHRSKONZEPTE/ PLANUNGEN / LEITBILDER
|_Basel: Auf Augenhdhe 1,20 m, Auszeichnung
?_Capriasca: Fussgangerwege (meglio a piedi)
_Stans: Underwax in Stans!
4_Mollis: Wege als Ziel, Auszeichnung
5_Kanton Tessin: Mobilitatsplan fiir Schulen,
Auszeichnung
G_Zirich: Schulwegsicherheit an Verkehrsregelungs-
anlagen
7_Bern: Behindertengerechte Querungen, Trottoir-
absenkungen
_GBenf: Einrichtungen fiir Personen mit einge-
schrankter Mobilitat
9_Zirrich: Routenplaner fiir Fussgangerinnen und
Fussganger und den Veloverkehr
10_Schlieren: Mobilitatsplan Schlieren
11_Zurich: Ziiri 'Fuess
12_Frauenfeld: Fuss- und Velocheck
13_Nyon und Agglomeration: Chantier 3 des Agglome-
rationsprogramms
14_Burgdorf: Lebensraum Quartier Nord
15 _Delémont: Hochwasserschutz der Sorne
—Rheinfelden: Plan Lumiére, Erwahnung
17_LZirich: Verkehrskonzept Innenstadt
FUSSGANGERFREUNDLICHE INFRASTRUKTUREN AUF
KANTONSSTRASSEN
_Disentis/ Mustér: Tempo-30-Zone, Erwahnung
19_Lausanne: Umgestaltung Zentrum Vers-chez-les-
Blancs
20_Freiburg: Begegnungszone Square des Places,
Auszeichnung
21_L'Abbaye: Fussweg zwischen Les Bioux und
L'Orient
22_Luzern: Neugestaltung Schweizerhofquai
23_Zug: Nordzufahrt Feldstrasse Zug

FUSSGANGERFREUNDLICHE INFRASTRUKTUREN AUF
GEMEINDESTRASSEN
2%4_Renens: Ceeur de Ville, Auszeichnung
25_Baden: Umgestaltung Schlossbergplatz, Auszeichnung
26_Affoltern am Albis: Begegnungszone Obere
Bahnhofstrasse
27_Basel: St.-Johanns-Rheinweg
28_Sempach: Umgestaltung Stadtstrasse
25_Kreuzlingen: Begegnungszone Hauptachse
_Massagno: Verkehrsfiihrung Piazza del Comune,
Erwahnung
31_Speicher: Gestaltung Kalabinthstrasse
32_Gerlafingen: Parkierungsbewirtschaftung und
Tempo 30
33_Feusisberg: Sanierung Dorfstrasse
34_Kirchberg: Verkehrsberuhigung Dorfzentrum-
Husenstrasse
35_Baden: Fussgangersignaletik
36_Biel: Fussgangerinformation und -signaletik
37_Le Locle: Fussgangersignaletik
38_Rorschach: Orientierungssystem
39_Visp: Fussgangerleitsystem
40_Zirich: Wegleitsystem Ziirich-Oerlikon
41_Naters: Neugestaltung FO-Trassee, Hauptpreis
42_Visp: Neue Fussgangerpromenade
43_Zurich: Lettenviadukt
44_Zirich: Gleisbogen Ziirich West, Auszeichnung
_Genf: Der griine Weg der Agglomeration, Erwahnung
46_Genf: Parc des Chaumettes, Auszeichnung
47_Genf: Pont de la Machine
SCHNITTSTELLEN ZUM GFFENTLICHEN VERKEHR
46_Genf: Place Cornavin
_Horgen: Begegnungszone Bahnhof, Erwahnung
50_Solothurn: Neugestaltung Bahnhofplatz
51_Kadniz: Erschliessungstiirme Niederwangen
52_Basel: Karl-Barth-Platz, Auszeichnung

53_St.Gallen: Passerelle Boschenmiihle-Kantonsspital
54_Bern: Tram Bern West, Auszeichnung
_Glattal (Opfikon, Wallisellen, Diibendorf, Zirich):
Glattalbahn, vernetzter Langsamverkehr, Erwahnung
M_Hauptpreis
_Auszeichnung
_Erwahnung

JURY

>Lorenzo Custer, dipl. Architekt ETH/SIA/ SVI, Vertreter
GMT-8I, Officina della Costruzione, Ponte Tresa

> Gabrielle Gsponer, dipl. Ing., Bundesamt fiir Strassen
(Astra), Langsamverkehr, Spartenleiterin Fuss-
verkehr und Wandern

>Werner Huber, dipl. Architekt ETH,
Redaktor Hochparterre

>Monique Keller, dipl. Architektin ETH, Schweizer
Heimatschutz, Projektleiterin Wakkerpreis

>Michael Rytz, dipl. phil. Il Geograf, NDS Raumpla-
nung, Verkehrsclub der Schweiz VCS

>Thomas Schweizer, dipl. phil. Il Geograf, Verkehrs-
planer SVI, Geschaftsleiter Fussverkehr Schweiz

> Stefan Studer, dipl. Kulturing. EPFL, Kantonsober-
ingenieur Kanton Bern

>Dominique Von Der Miihll, architecte-urbaniste,
Laboratoire Chéros, ENAC-EPFL, Lausanne

>Rolf Wegmann, Raumplaner FH/ FSU, Leiter Entwick-
lungsplanung Stadt Baden

LINKS

Ausfiihrliche Dokumentation aller Eingaben

>www.flaneurdor.ch

Dokumentation der Begegnungszonen

>www.begegnungszonen.ch

Mehr iiber den Verband Fussverkehr Schweiz

>www.fussverkehr.ch

—
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WO FRUHER Der Flénsur d°Or 2011 gaht
ZUGE FUHREN nach haters. Die Watilser
Gemelinde nar ein altes Bannirassee gexonnt
und resclut flir den Fussverkehr umgenutzt.

Text: Werner Huber, Fotos: Michel Bonvin

New York hat die High Line, Paris den Viaduc des Arts und Naters das FO-
Trassee: ehemalige Bahnstrecken, die zu Fussgangerwegen umgestaltet
wurden. Die hangenden Garten der High Line im Westen Manhattans sind
zu einer neuen Sehenswirdigkeit in New York geworden, und in der fran-
zosischen Hauptstadt haben sich unter den Bogen des Viadukts, auf dem
die Fussganger flanieren, Geschafte und Cafés eingenistet. Einen steiner-
nen Viadukt gibt es in Naters zwar nicht, das Zeug zur Touristenattraktion
hat der Fussganger- und Veloweg auf dem friheren Trassee der Furka-
Oberalp-Bahn (FO) aber durchaus.

Am 30. November 2007 rollte der Zug von Brig her kommend das letzte
Mal uber die eingleisige Strecke talabwarts, schlug den grossen Bogen
nordlich Uber die Rhone nach Naters, um dann mitten durchs Nachbardorf
Richtung Oberwallis und Furkatunnel talaufwarts zu fahren. Seit dem dar-
auffolgenden Tag fahren die meterspurigen Zige vom Briger Bahnhofplatz
geradeaus nach Osten und weiter in direkter Linie Richtung Furka. Nun
muss die Matterhorn-Gotthard-Bahn, entstanden 2003 aus der Fusion der
Furka-Oberalp- mit der Brig-Visp-Zermatt-Bahn, in Brig die Lokomotive
nicht mehr wechseln. Zudem konnten auf einen Schlag zwanzig Niveau-
ubergange in Naters aufgehoben werden.

2,5 Kilometer lang schlagt das rote Asphaltband der Fussganger- und
Velopromenade einen Bogen quer durchs Dorf. Sie beginnt am Rhoneufer
bei der Eisenbricke, die —auch gleislos — noch immer an die Blitezeit der
Eisenbahn erinnert. «Verbindung» nennen die Architekten Vomsattel Wag-
ner diesen Punkt in ihrem Wettbewerbsprojekt. Richtung Dorf legt sich das
rote Band in die Kurve und fliesst an Vorgarten vorbei, zwischen den Hau-
sern durch zu einer grossen, als Parkplatz genutzten Brache. Hier kommt
dereinst der Aletsch-Campus zu stehen, das Informations- und Ausstel-
lungszentrum des Unesco-Weltnaturerbes Jungfrau-Aletsch-Bietschhorn.
«Kultur» heisst denn auch dieser Punkt des FO-Trassees, das aber bald
schon durch die Strasse brachial unterbrochen wird. Ein rotes Asphaltband
quer Uber die Kantonsstrasse? Undenkbar fur die Hiter des Strassenver-
kehrsgesetzes! Also schliesst ein gelber Fussgangerstreifen in Trassee-
breite die Licke. «Begegnung» heisst die nachste Station der Flaneure auf
dem roten Asphaltband beim ehemaligen Bahnhof, gefolgt vom «Konsum»
in der Nahe des Dorfzentrums. Dann fihrt der Fussganger- und Veloweg ein
Stiuck weit geradeaus, beschreibt eine Rechtskurve und schmiegt sich an
die Dorfstrasse. «Sport» haben die Architekten diesen Punkt beim Stadion
getauft. Nach zwei weiteren Kurven und einem geraden Zwischenstick er-
reicht das Trassee den «Ausklang» — hundert Jahre nach dem Baubeginn
der Bahnlinie hat sich das Dorfbild markant verandert.

DAS BAHNTRASSEE IM ZEITRAFFER Der Spatenstich fir die Brig-
Furka-Disentis-Bahn (BFD) fand am 22. Juni 1911 in Naters statt. Die
Lotschberglinie und der Simplontunnel hatten der Gemeinde einen grossen
Aufschwung gebracht. Nicht zuletzt der Wunsch der Natischer, einen eige-
nen Bahnanschluss zu haben, fihrte zum Bau der Strecke durch das Dorf.
Die BFD war im Jahr zuvor gegrindet worden, hauptsachlich mit franzo-
sischem Kapital. Deshalb trug die Gesellschaft auch einen stolzen franzo-
sischen Namen: Compagnie de chemin de fer de la Furka; die Bauarbeiten
wurden an die Société de Construction des Batignolles vergeben. Der erste
Zug fuhr am 30. Juni 1914 von Brig quer durch Naters ins Obergoms. Die
amtliche Abnahme der ersten Etappe der Brig-Furka-Disentis-Bahn (BFD)

bis nach Gletsch fand jedoch erst ein Jahr spater statt, und noch bevor die
Strecke Uber den Furkapass fertiggestellt war, ging die Gesellschaft Kon-
kurs. 1924 nahm die neu gegrindete Furka-Oberalp-Bahn die Bauarbeiten
wieder auf, sodass der durchgehende Betrieb zwischen Brig und Disentis
im Sommer 1326 aufgenommen werden konnte. 1941 wurde die Strecke
elektrifiziert, seit 1982 sichert der Furka-Basistunnel den ganzjahrigen Be-
trieb. Einst hatte die zweigleisige Station in Naters einen richtigen Bahnhof:
ein Aufnahmegebaude mit Dienstwohnung im Obergeschoss, daran ange-
baut ein holzerner Guterschuppen. Im Herbst 1997 setzten Jugendliche, die
mit Feuer spielten, diesem Idyll ein Ende. Der Bahnhof brannte ab. Seither
muss sich die Natischer Bevolkerung mit einem Torso begnigen, denn
bloss das Erdgeschoss des steinernen Gebaudes wurde wieder hergerich-
tet und mit einem Zeltdach gedeckt.

Als sich die Verlegung der Bahn abzeichnete, schloss die Gemeinde bereits
2002 mit der Bahngesellschaft eine Kaufvereinbarung fir das frei wer-
dende Bahntrassee ab: 2,75 Millionen Franken fur 25500 Quadratmeter.
In einer Befragung der Hochschule Wallis winschten achtzig Prozent der
Natischerinnen und Natischer, dass aus der Bahnlinie ein Naherholungsge-
biet werde. Grosse Mehrheiten erzielte ausserdem die Nutzung als Fuss-
und Veloweg. Der Moglichkeit, das lang gestreckte Areal einfach in die
angrenzenden Nutzungszonen zu integrieren, erteilte die Bevolkerung eine
klare Absage. Die Gemeinde war in ihrer Absicht bestatigt.

DER ALTE BAHNHOF IST DAS HERZ Nachdem der letzte Zug durchs
Dorf gefahren war, demontierte die Bahn die Fahrleitung (ohne die Mas-
ten) und entfernte Schienen und Schwellen. Die Architekten gliederten
das ehemalige Bahntrassee der Lange nach in drei Streifen, die sie mit
Stahlwangen voneinander trennten: in der Mitte das drei Meter breite, rote
Asphaltband fur die Fussgangerinnen und Velofahrer, rechts und links ein
meterbreiter Schotterstreifen. Das Asphaltband zieht sich kaontinuierlich
uber die ganze Strecke von 2,5 Kilometern, unterbrochen nur durch die
Kantonsstrasse. Die Schotterstreifen hingegen sind stellenweise unter-
schiedlich gestaltet: An einigen Orten gibt es kleine, mit Sickerasphalt be-
legte Platze mit Sitzgelegenheiten und Spielmoglichkeiten, die der Kinstler
Pascal Seiler aus Stahlrohren mit weissem Schattenwurf gestaltet hat, an
anderen Stellen sind Betonelemente mit Sitzbanken in den Schotter ein-
gelassen. An einigen Abschnitten grenzt auch eine Hecke das FO-Trassee
von der parallel dazu verlaufenden Strasse ab. Die bestehenden Oberlei-
tungsmasten tragen die neuen Leuchten, und sie sind dank der LED-Tech-
nik selbst zu Leuchtobjekten geworden, die den Verlauf des Trassees »

NEUGESTALTUNG FO-TRASSEE, 2009-2012

Naters VS

>Bauherrschaft: Gemeinde Naters

>Architektur und Bauleitung: Vomsattel Wagner, Visp

> Spielgerate, kiinstlerische Begleitung: Pascal Seiler,
Steg

»>Bauingenieur: Ingenieurbiiro Weder, Naters

> Elektroplanung: EnBAG, Brig

>Lichtplanung: Neuco, Zirich

>Chronik: 2006 Landerwerb; 2007 Studienauftrag;
2009 erste Etappe; 2010 zweite Etappe;
2011 dritte und vierte Etappe; 2012 fiinfte Etappe;
spater sechste Etappe

> Kosten: CHF 7,4 Mio.

>Die alten Oberleitungsmasten des FO-Trassees
tragen nun die Beleuchtung des neuen Wegs.






BEILAGE ZU HOCHPARTERRE 12 /2011 >Blutpflaumen und Ahorne werden (iber dem
G/7 /fEAURTEREIS Bahnhofplatz ein Blatterdach bilden.

v Intervention mit Stahlrohr des
Kiinstlers Pascal Seiler.

+Die Verweilzone neben dem
ehemaligen Bahnhof lockt mit Sitzbanken
und einem Wasserbecken.

“Der Verlauf des FO-Trassees durch
Naters mit den sechs Stationen
von «Verbindung» bis «Ausklang».

>Das rote Asphaltband schlangelt
sich auf einer Lange §
von 2,5 Kilometern durchs Dorf.

<Der ehemalige Bahnhofplatz ist das

; = — — . = =7 . Herzstiick des neuen FO-Trassees.
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»> nachts in der dritten Dimension ablesbar machen. Die Uberreste des
Bahnhofsgebaudes stehen immer noch an ihrem Platz. Die Architekten ha-
ben den kleinen Bau saniert, mit zwei neuen, grossen Uffnungen versehen
und darin ein Café eingebaut. Es markiert am einstigen Bahnhofplatz das
Herzstick des FO-Trassees, das zu einem Begegnungsort geworden ist: Das
rote Asphaltband weitet sich zu einem grossziigigen Platz, Uber den die
noch jungen Blutpflaumen und Ahorne ein schattenspendendes Blatter-
dach legen. Ein rot asphaltierter Hugel animiert die Kinder zum Besteigen,
zwei Bocciabahnen laden zum Spiel ein. Vor dem Café ruht eine massive
Stehbar aus Beton, daneben liegt eine bodenbiindige, nur gerade zwei
Zentimeter tiefe Wasserflache. Fur die Gemeinde ist der Platz ein willkom-
mener Ort fir Feste und Anlasse.

Die Architekten beschrankten sich in der Gestaltung auf den roten As-
phalt — auf dem Platz als Sickerasphalt ausgebildet — sowie auf den Beton
der Stehbar und des als Sitzbank dienenden Sockels. Ein dunkler Anstrich
veredelt das Gebaude, und Bodenleuchten erhellen die Baumkronen.

Bislang wurden vom FO-Trassee

vier Etappen realisiert. Spektakular ist insbesondere die dstliche Ausfahrt
aus Naters, wo das Bahntrassee die Kantonsstrasse samt Kreisel unter-
quert. Das rote Band senkt sich zunachst leicht ab und mindet in einen
Betontunnel; fiinf neue Offnungen in der Decke bringen Tageslicht in diese
kinstliche Welt. In einer nachsten Etappe wird das Trassee bis nach Bitsch
verlangert. Gleich hinter dem kurzen Tunnel wird es auf einer Eisenbri-
cke — das gleiche Modell wie jene am Ortseingang — die Rhone Uberqueren
und sich schliesslich dem neuen Bahntrassee anschmiegen.
Ungewiss ist die Fortsetzung Richtung Brig, insbesondere wegen der For-
derungen des Hochwasserschutzes. Zurzeit ist die Bricke um 1,5 Meter
angehoben, um den Hochwassermassen gentgend Raum zu bieten. Das
Projekt der dritten Rhonekorrektur rechnet jedoch mit Jahrtausendhoch-
wassern. Nach diesen Vorgaben musste die Briicke um weitere 3,5 Meter
angehoben werden — eine Hohendifferenz, die weder fur Fussganger noch
fur Velofahrerinnen zu iberwinden ist. Ob das FO-Trassee dereinst seinen
Schwung fortsetzen und elegant nach Brig fihren kann oder ob es weiter-
hin abrupt am Gelander der alten Bricke endet, hangt also vor allem von
den Behorden in Sitten ab.

<Dereinst soll der Weg weiter uber
die Bricke bis nach Brig fuhren.

Juryvericnt VISIONARE UMGESTALTUNG

Lange Zeit wurde die separate Fuhrung des Fussver-
kehrs abseits vom ubrigen Verkehr als |deal der Netz-
planung propagiert. Dieses Prinzip wurde zunehmend
neu Uberdacht, wenn sich die Ziele der Fussgangerinnen
an belebten und oft auch befahrenen Strassenraumen
befanden. Hier sind solche Trennungen in vielen Fallen
nicht moglich und nicht wunschbar. Zu wichtig ist es,
dass die Arbeitsplatze, die Einkaufsgeschafte oder die
Freizeiteinrichtungen uber sinnvolle und direkte Ver-
bindungen auch entlang der Strasse erreicht werden kon-
nen. Zusatzlich konnen aber neue, separate Netzele-
mente fur den Fussverkehr abseits des Strassenverkehrs
auch ganz neue Perspektiven und Qualitaten fur das
Fusswegnetz und die damit verbundene kleinraumige Mo-
bilitat zu Fuss eroffnen. Dies ist beim neu gestalteten
FO-Bahntrassee zweifellos gegeben.

Mit der Vergabe des Flaneur-d’Or-2011-Hauptpreises
an Naters fur seine neue Fuss- und Veloachse wurdigt
die Jury einerseits das Engagement der Gemeinde fur
die Forderung des Fussverkehrs, andererseits aber auch
die Umsetzung einer visionaren ldee, die erst noch mit
einer hochstehenden Gestaltung verbunden worden ist.
Bemerkenswert ist, dass eine relativ kleine Gemeinde
mit rund 8000 Einwohnern den Mut und die finanziellen
Mittel fur dieses nicht ganz gunstige Vorhaben gefun-
den hat. Naters zeigt modellhaft, dass die Planung und
Umsetzung wegweisender Fussverkehrsvorhaben nicht
alleine die Aufgabe grosserer Stadte ist.

Die rund 2,5 Kilometer lange Verbindung stellt ein neues
Ruckgrat im Siedlungsgebiet dar. Sie erlaubt es der
Bevolkerung, die Gemeinde auf ihrer gesamten Lange
ungestort zu durchqueren. Eine gute Anbindung der
Quartiere an die neue Achse dient gleichzeitig der klein-
raumigen Vernetzung. Das mit Referenz an seine alte
Funktion umgestaltete FO-Trassee ermoglicht nicht nur
praktische und zielgerichtete Verbindungen, sondern
bietet auch neuen Raum fur Entspannung im Herzen der
Gemeinde. Exemplarisch sind das sorgfaltig zum Bistro
umgebaute Bahnhofsgebaude und der dazugehorige
Platz, die — als Begegnungsorte konzipiert — zum Ver-
weilen und Spielen einladen.

Die Jury ist sich bewusst, dass sich nur selten die
Moglichkeit zur Umgestaltung eines nicht mehr benotig-
ten Bahntrassees mitten im Siedlungsgebiet ergibt.
Dennoch konnen sich in anderen Gemeinden vergleich-
bare gunstige Konstellationen zu einer markanten
Verbesserung der infrastrukturellen Voraussetzungen fur
den Fussverkehr ergeben. Naters hat eine Gelegen-
heit zur Weiterentwicklung des Fusswegnetzes beispiel-
haft resolut beim Schopf gepackt und konsequent um-
gesetzt. Die Jury zieht den Hut: Chapeau!
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SCHLAUE Jurymitgiled Stefan Studer (iber
PROJEKTE Ravonverbote fir Elterntax(s, simpie
rampelpiade Ung gen Kanicnsoperingenieurails
ANWGIT YONn [FUCKSn, FUSSEGngern NG ANWoRnRem.

Interview: Hochparterre/ Fussverkehr Schweiz, Foto: Rolf Siegenthaler

Stefan Studer, gehen Sie zu Fuss zur Arbeit? Nein, ich fahre meistens
mit dem Auto. So bin ich in etwa einer halben Stunde im Biro in Bern, mit
dem offentlichen Verkehr hingegen hatte ich von meinem Wahnort in Mur-
ten aus mindestens doppelt so lange.

Was geht Ihnen durch den Kopf, wenn Sie durch die Windschutz-
scheibe die Passanten betrachten? Ich habe weniger die Optik des Autofah-
rers, sondern sehe den Verkehr durch die Brille des Kantonsoberingenieurs,
der die Bedirfnisse aller unter einen Hut bringen will.
Schwierigkeiten samtlicher Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer zu
erkennen, inklusive Fuss- und Veloverkehr. Ein Dauerthema ist die Schul-
wegsicherheit. Noch gibt es viele Querungen ohne Mittelinseln, die wichtig
sind, um Unfalle zu verhiten. Im Norden des Kantons haben sich Schul-
wege verlangert, weil man Schulhauser zusammengelegt hat. Immer mehr
Schulkinder bewegen sich auf Strassen, die gerade fir Velos oft zu schmal
sind. Abgesehen vom Arbeitsweg benutze ich Ubrigens den 0V so haufig
wie moglich und bin auf dem Weg zu Bus, Tram und Zug selbst Fussganger.
Privat bin ich gern und oft zu Fuss oder per Velo unterwegs.

Wie gehen Sie bei problematischen Schulwegen vor? Rasche Abhilfe
ist oft nicht moglich, nicht zuletzt, weil die finanziellen Mittel begrenzt
sind. Da sind intelligente Losungen gefragt. Zuerst ermitteln wir den Hand-
lungsbedarf mit einer Analysemethode, die wir selbst entwickelt haben.
Das ist die Methode «Standards Kantonsstrassen», die eine ganzheitliche
Betrachtung der Situationen ermaglicht. Was inneraorts zum Schutz des
Fuss- und Veloverkehrs vorgekehrt werden muss, wird in vier Schritten
ermittelt. Zu den Kriterien gehoren die effektiv gefahrenen Geschwin-
digkeiten des motorisierten Verkehrs, das Verkehrsaufkommen und die
vorhandenen, sogenannten «Querungshilfen» und Trottoirs. Wir stutzen
uns naturlich auch auf Unfallanalysen, die Beobachtung von Gemeinden,
den Strassenunterhalt sowie auf Hinweise aus der Bevolkerung.

Rechtlich bestehe ein Schutzauftrag, unabhangig davon, wie hoch die
Zahl der Fussganger sei, heisst es in den «Standards Kantonsstrassen».
Was bedeutet das? Jedes Menschenleben zahlt. Die Frage lautet: Sind Per-
sonen oder Personengruppen gefahrdet? Ein Ja ist schon gegeben, wenn
eine Person gefahrdet ist. Das heisst bei Schulwegen: ein einziges Kind.
Eine andere Frage ist, welche Massnahmen sinnvoll sind. Wir bauen nicht
flr eine einzige Fussgangerin ein 200 Meter langes Trottoir, dazu fehlt uns
das Geld. Aber es braucht eine Losung. So haben wir bei einer tiefen Fuss-
gangerzahl auch schon mal einen simplen Trampelpfad neben der Strasse
gebaut oder einen Gehweg einfach markiert und mit Pollern geschutzt.

Nach welchen Kriterien werden die Verkehrsflachen zwischen dem
motorisierten Verkehr und dem Fuss- und Veloverkehr verteilt? Wir bauen
kaum je eine Strasse auf der grinen Wiese, deshalb ist diese Frage in der
Praxis irrelevant. Es geht um bestehende Strassen und Ortsdurchfahrten
mit meist vorgegebener Breite. Danach haben wir uns zu richten und eine
Kompromisslosung zu finden, die allen genligend Sicherheit bringt.

Fussverkehrsinfrastrukturen sind also die Restflachen entlang der
Fahrbahn? Das ist mir zu polemisch. Nehmen wir die Gemeinde Koniz: Einst
war es fast unmoglich, zu Fuss die Hauptstrasse zu Uberqueren, die mit
21000 Fahrzeugen pro Tag stark belastet ist. Wir fanden eine Losung mit
Tempo 30 und einem relativ breiten, hellgrauen Mehrzweckstreifen, der in
der Mitte zwischen den Fahrbahnen liegt und den Fussgangerinnen und
Fussgangern die Querung erleichtert.

Ich versuche, die

Bern gilt im Bereich Verkehr als fortschrittlicher Kanton. Das «Ber-
ner Modell», das auf «Koexistenz» im Strassenraum setzt, stosst im Inland
wie im Ausland auf Interesse. Doch: Hilft die Koexistenz dem Fussverkehr
tatsachlich? Das wird tatsachlich oft bezweifelt. Gerade in Koniz war die
Skepsis im Vorfeld gross, weil die Zebrastreifen entfernt wurden, die den
Fussgangern den Vortritt geben. Doch wir Uberprifen jede Sanierung einer
Ortsdurchfahrt nach dem «Berner Modell» mit einer anschliessenden Wir-
kungsanalyse. Die Resultate zeigen: Die Fussgangerinnen und Fussganger
fiihlen sich jeweils sicherer, ihre Wartezeiten beim Uberqueren sinken.
In Koniz zeigte eine Bevolkerungsbefragung: 67 Prozent der Fussganger,
Velofahrerinnen und Benutzer des offentlichen Verkehrs finden es gut, dass
man die Hauptstrasse nun iberall zu Fuss Uberqueren darf. Bei den Auto-
fahrern sind es nur 47 Prozent, denn das neue Verkehrsregime fordert von
ihnen sehr viel mehr Aufmerksamkeit. Die Fahrzeiten haben sich nicht ver-
langert, im Gegenteil. Obwohl friher Tempo 50 galt, ist der Verkehr heute
flussiger, die Autos kommen rascher durch den Ort.

Kritisiert wird aber die Behindertengerechtigkeit des Projekts. Fehlt
nicht ein taktil erfassbarer Fahrbahnrand fir Menschen mit Sehbehinde-
rung? Die Pfosten auf der ebenen Asphaltflache grenzen den geschutzten
Gehbereich von der Fahrbahn ab und verhindern das wilde, unkontrollier-
bare Parkieren von Autos. Der absatzlose Ubergang vom Gehbereich
zur Fahrbahn wird von Gehbehinderten, alteren Menschen mit Rollator,
Personen im Rollstuhl, Eltern mit Kinderwagen und Velofahrenden sehr
geschatzt, kann aber tatsachlich von den Sehbehinderten zu wenig wahr-
genommen werden und entspricht nicht den Vorgaben der Behinderten-
verbande. Diese Kritik nehmen wir ernst.

Wie stellen Sie sicher, dass bei einem Projekt die Anliegen des Fuss-
verkehrs und der Aufenthaltsqualitat garantiert werden konnen? Durch den
systematischen Einbezug unserer internen Fachstelle fur den Langsam-
verkehr. Manchmal konsultieren wir auch externe Spezialisten, etwa Fuss-
verkehr Schweiz, Pro Velo oder die Behindertenorganisationen. Ein wei-
terer, entscheidender Faktor ist die Tatsache, dass das «Berner Modell»
die Bevalkerung frih mit einbezieht. Wir machen die Projekte in einem
frihen Planungsstadium an offentlichen Anlassen bekannt, maderieren
Workshops mit Anwohnerinnen und betroffenen Geschaftsleuten und laden
alle interessierten Personen dazu ein, sich zum Vorhaben zu aussern. Diese
Mitwirkungsphase findet vor der Strassenplanauflage statt. Sie baut Angs-
te ab und vermindert die Zahl der spateren Einsprachen — vor allem aber
verbessert sie das Projekt. Manchmal erhalten wir Hunderte von Eingaben.
Die Anliegen von Fussgangern stehen dabei haufig im Mittelpunkt.

Ein Kantonsingenieur baut Strassen, Tunnels und Bricken. Warum
haben Sie bei der Jury des Flaneur d’'0Or mitgemacht? Sie haben offenbar ein
antiquiertes Bild eines Kantonsingenieurs! Es geht mir nicht darum, impo-
sante Strassenbauten hinzuklotzen, sondern schlaue Losungen zu finden.
Ich bin nicht nur Anwalt der Autofahrerin und des Truckers, sondern auch
des Fussgangers, der Anwohnerin, des Velofahrers und der Steuerzahlerin.
Man hat mich fur die Jury angefragt, und ich habe zugesagt, weil es mich
interessiert, wie andere Kantone ahnliche Probleme angehen.

Sind Sie findig geworden? Durchaus. Der Flaneur d'Or bietet eine
ideale Plattform, indem er schweizweit «the best of best» zusammentragt.
In der Jury konnte ich mich vertieft mit den Projekten befassen, das war
sehr interessant. Ich nahm Anregungen mit, die in unserem Kanton bereits
in Fachsitzungen eingeflossen sind. Umgekehrt fand ich auch Bestatigung,



“Kantonsoberingenieur Stefan Studer: nicht Strassenbauten
hinklotzen, sondern clevere Losungen finden.

weil ich sah, dass Lésungen aus dem Kanton Bern andernorts kopiert wor-
den sind. Ein Beispiel dafur ist der Mittelstreifen, den wir in Zollikofen vor
uber zehn Jahren erstmals bauten, um den Fussgangern die Querung zu
erleichtern und Linksabbiegenden genligend Raum anzubieten. Inzwischen
hat er in verschiedenen Kantonen und im angrenzenden Ausland seinen
festen Platz im planerischen Werkzeugkasten. Solche Mittelstreifen setzen
sich je langer, desto mehr durch, wo immer der notige Platz vorhanden ist.
Auch in der Stadt Zurich bei der Verkehrsberuhigung nach der Erdffnung
der Westtangente. Oder auf der Bernstrasse im thurgauischen Weinfelden.

Welche Losungen fanden Sie als Jurymitglied Uberraschend? Das
Basler Projekt «Auf Augenhohe 1,20 Meter» hat mich verblufft. Es entwi-
ckelt aus der Perspektive des Kindes Ansatze, die bei konkreten Vorhaben
zu besseren Losungen fihren. Und ein Beispiel aus dem Kanton Tessin
bringt eine Uberraschende Losung des Problems, dass immer mehr Eltern
ihr Kind mit dem Auto zur Schule fahren, beim Aussteigenlassen aber
zuweilen am dimmsten Ort anhalten, etwa auf dem Fussgangerstreifen
gleich vor dem Schulhof, und so andere Kinder gefahrden. Es fihrt einen
Elternrayon mit sicheren, definierten Orten zum Anhalten ein, bis dorthin
und nicht naher zum Schulhaus dirfen die Elterntaxis fahren. Solche An-
satze, die auf das Mobilitatsverhalten einwirken, waren fur mich neu.

Und bei den Bauten? Oh, da gab es phantastische Projekte! Zum Bei-
spiel die Brucke fur den Fuss- und Veloverkehr uber die Pfingstweidstrasse
in Zurich West. Doch von solchen Losungen konnen wir hier, im Kanton
Bern, nur traumen, uns setzen die Finanzen viel engere Grenzen.

An Orten mit hohem Verkehrsaufkommen weichen Velos haufig auf
Trottoirs aus. Was muss beachtet werden, damit es nicht zu Konflikten
zwischen Fussgangern und Radfahrern kommt? Eine generelle Antwort gibt
es nicht, das hangt davon ab, wie hoch das Fussganger- und Radfahrer-
aufkommen tatsachlich ist. Im Kanton Bern sind Velos auf dem Trottoir
kein grundsatzliches Tabu — sofern das Schutzbedurfnis der Fussganger
gewahrleistet ist. Die Koexistenz — nach dem Motto: der Strassenraum
gehort allen — funktioniert in diesem Bereich oft, allerdings nicht immer
und uberall. Der Trager des Flaneur d'Or, die Umnutzung einer stillgelegten
Eisenbahnlinie als attraktive Verbindung, zeigt, dass das Nebeneinander
von Velo- und Fussverkehr grundsatzlich gelingen kann.

2008 hat der Flaneur d'Or die Ortsdurchfahrt in Bremgarten BE aus-
gezeichnet, die als Begegnungszone neu gestaltet wurde. Wie bewahren
sich Begegnungszonen in Ortschaften mit viel Verkehr? Sie bewahren sich
gut. Im Riickblick ist eine Erkenntnis wichtig: Man darf gewisse Angste
nicht unterschatzen, die mit dem Wegfall von Zebrastreifen verbunden
sind. Kinder werden ab dem Kindergarten auf «warte, luege, lose» ge-
trimmt. Eine Begegnungszone wirkt da zuerst einmal recht verunsichernd,
obwohl ja die Fussgangerinnen und Fussganger in einer solchen Zone
Vortritt haben. Deshalb sollten von Beginn weg genug Zeit und Mittel in die
Information der Bevdlkerung investiert werden.

Welchen Stellenwert hat fiir Sie der Verband Fussverkehr Schweiz?
Wir arbeiten oft mit Fachleuten von Fachverbanden zusammen, unter an-
derem auch von Fussverkehr Schweiz. Wir haben dabei eine etwas andere
Optik: Wahrend ein Fachverband sein spezifisches Anliegen erflllt haben
mochte, mussen wir vielfaltige Bedurfnisse und auch finanzielle Rahmen-
bedingungen berlcksichtigen. Insgesamt jedoch tragen die Fachverbande
mit ihrem Wissen zur Optimierung unserer Projekte bei.

STEFAN STUDER

Stefan Studer, 41, ist diplomierter Kulturingenieur der
ETH Lausanne, seit 2008 Kantonsoberingenieur und

in dieser Funktion Vorsteher des Tiefbauamts des Kan-
tons Bern. Das Amt plant, baut und unterhalt ein
Kantonsstrassennetz von rund 2100 Kilometern Lange.
Das Tiefbauamt hat auch eine eigene Fachstelle fir
den Langsamverkehr. Stefan Studer war Mitglied der
Jury Flaneur d'Or 2011. Er wohnt in Murten, ist ver-
heiratet und Vater von zwei Kindern.

>www.tba.bve.be.ch
—
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BASEL: VON UNTEN BETRACHTET
«Auf Augenhdhe 1,20 m» ist ein Leitfaden, der
die Ziele einer kinderfreundlichen Quartier- und
Stadtentwicklung und die Bedingungen fir kin-
derfreundliche Raume definiert. Der Leitfaden
zeigt, wie der offentliche und private Raum kin-
dergerecht entwickelt werden kann und prasen-
tiert eine Reihe von gelungenen Beispielen aus
der Praxis. Mit einem separaten Fragenkatalog
und Checklisten gibt das Handbuch prozess-
orientiert und themenubergreifend Anhaltspunk-
te fur eine Entwicklung der kindlichen Lebens-
raume. «Auf Augenhche 1,20 m» weist dabei auf
den Perspektivenwechsel hin, den die Erwach-
senen vollziehen missen, wenn sie sich ernst-
haft mit Kinderanliegen auseinandersetzen.
Das Instrument baut auf den Grundlagen des
Projekts «JO! St.Johann» auf, in dem die Kan-
tons- und Stadtentwicklung zusammen mit dem
Kinderbiro Basel zwischen 2006 und 2008 das
Basler Quartier St.Johann untersuchten. Rund
600 Kinder zeigten seinerzeit, wo ihre Lieblings-

und Konfliktorte liegen und welche Wege durch  ~im projekt «JO! St.Johann, das die Basis fiir «Auf Augenhdhe 1,20 m»
das Quartier sie nutzen, zudem formulierten sie  bildete, erkundeten Kinder ihr Quartier.

Winsche und Anregungen. In der Folge sind
mehrere Anliegen umgesetzt oder in Planungen
aufgenommen worden. Die positiven Erfahrungen
fuhrten zum Wunsch, aus diesen Erkenntnissen

einen Leitfaden fir eine kinderfreundliche Stadt- v «Auf Augenhohe 1,20m> ist ein
Leitfaden zur Forderung einer kinder-

entwicklung zu erarbeiten. Der Basler Regie- freundlichen Stadtentwicklung.

rungsrat beauftragte das Prasidialdepartement
mit dem Projekt.

Die Jury erachtet «Auf Augenhohe 1,20 m» als
innovatives, gut strukturiertes und dokumen-
tiertes Arbeitsinstrument. Eine kindergerechte
Quartier- und Stadtentwicklung hat automatisch
einen engen Bezug zum Thema Fussverkehr, sind
doch Kinder in ihren Lebensraumen hauptsach-
lich zu Fuss unterwegs.

Der Einbezug in die Planungs- und Entschei-
dungsprozesse starkt die Rolle der Kinder. Mit
geringen Kosten wurde ein Produkt entwickelt,
das einen grossen Nutzen und Modellcharak-
ter hat: Bereits haben verschiedene Gemeinden
und Kantone die Idee aufgenommen und ange-
wendet, etwa Stans mit dem Projekt «Underwax
in Stans!». wx B e

@ AUF AUGENHGHE 1,20 M, 2009

Leitfaden Kanton Basel-Stadt

> Federfiihrung / Konzept: Présidialdepartement
Kanton Basel-Stadt, Kantons- und Stadtentwicklung,
Sebastian Olloz

>Mitarbeit: Bau- und Verkehrsdepartement Kanton
Basel-Stadt (Generalsekretariat/Planungsamt/
Stadtgartnerei/Mobilitat); Erziehungsdepartement
Kanton Basel-Stadt (Jugend, Familie und Sport)

> Partner: Kinderbiiro Basel; Fachhochschule Nord-
westschweiz (Hochschule fir Soziale Arbeit)

>Gestaltung: Zweifel & Chislett Productions, Basel

>Chronik: 2006-2008 Projekt «JO! St.Johann»;
2009 Leitfaden; 2010 Leitfaden als Arbeitsinstrument

> Kosten: CHF 67 800.—
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<Das Plakat zu «Auf Augenhdhe 1,20 m»
hat seine Augenhohe natirlich auf 1,20 Metern.
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MOLLIS: WEGE ALS ZIEL

Das Glarner Dorf Mollis hat ein Ortshild von natio-
naler Bedeutung, das in seiner Geschlossenheit,
mit seinem Ensemble von Gassen und der gut
erlebbaren architektonischen und raumlichen
Vielfalt einzigartig ist. Die 1975 gegrindete Orts-
bildstiftung «Pro Mollis» hat sich nicht nur mit
Bauten, sondern auch intensiv mit der Freiraum-
gestaltung auseinandergesetzt, vorab den Wegen
und Gassen. Basis fur das engmaschige Wegnetz
sind die Winterwege. Sie dienten einst der Land-
wirtschaft, um das im frihen Winter geschlage-
ne Holz — zum Teil auf Schlitten — durchs Dorf
zu transportieren. Die Eigentimer der tangierten
Grundsticke mussten diese Wege in den Winter-
monaten durchgehend begehbar halten.
«Pro Mollis» wurde zur aktiven Tragerin eines
langjahrigen Planungs- und Realisierungspro-
zesses, der das Fusswegnetz und die Gestaltung
der Strassenraume mit dem Prinzip des Mitei-
nanders integrativ behandelte. Ein Meilenstein
war das Verkehrskonzept, das 1993 von der Ge-
meindeversammlung gutgeheissen und in der
Folge schrittweise umgesetzt wurde. Ausserdem
gelang es, die Erhaltung des dichten Fussweg-
netzes als Grundsatz zu verankern.
Auf Antrag einer Burgerinitiative entwickelte die
Gemeinde Mollis anschliessend das Projekt fur
einen Ganzjahresfussweg, teils auf dem Tras-
see eines Winterwegs, teils mit abgeandertem
Wegverlauf. Die Finanzierung erfolgte durch die
Aktion «Schoggitaler>» 1998 des Schweizer Hei-
matschutzes und einen Gemeindekredit. Spater
gelang die Realisierung des Jahreszeitenwegs
2000, fur den die Gemeinde Land erwarb. Das
Wegsystem eréffnete auch neue Moglichkeiten
im Strassenraum; so wurde die Dorfstrasse zwi-
schen 2003 und 2005 neu gestaltet.
Modellhaft und mit viel personlichem Engage-
ment sei in Mollis eine langjahrige, sorgfaltige
Planung der Gesamtheit der offentlichen Raume
erfolgt, halt die Jury fest. Mit scheinbar kleinen
Eingriffen sei viel fir eine orts- und fussgan-
§ <In verschiedenen Belagen aus- gergerechte Gestaltung erreicht worden. Als he-
geflihrt ordnen sich die Fusswege - .
harmonisch ins Ortsbild ein. rausragendes Beispiel nennt das Fachgremium
den Jahreszeitenweg, einen schmalen Fussweg,
der hinter der Hauszeile der Hauptgasse durch
Felder und entlang von Garten verlauft und nun
als Schul- und Spazierweg dient. Der Weg ist
Signal und Aufforderung zugleich, unterbrochene
und vergessene Fussgangerverbindungen neu zu
entdecken und zu aktivieren. Tom

@ REAKTIVIERUNG ALTER FUSSWEGE, 1993-2005

Mollis GL

> Bauherrschaft: Gemeinde Mollis, Stiftung pro Mollis

> Konzept: Stiftung «Pro Mollis» in Zusammenarbeit
mit dem Gemeinderat

>Chronik: 1993 Verkehrskonzept; 1999-2001 Um-
setzung Jahreszeitenweg; 2003-2005 Gestaltung
Strassenraum der Dorfstrasse

> Projekt Jahreszeitenweg: Beglinger Grinplanung,
Mollis

>Realisierung Jahreszeitenweg: Bauamt der Gemeinde

> Kosten Jahreszeitenweg: CHF 395000.-

>In Neubauguartieren
werden die Fusswege
konsequent in die
Planung integriert.

5

>Manchmal fithren
die Wege praktisch durch die
erweiterte Wohnstube.
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TESSIN: INSELN DES GLUCKS
Die Unsitte mancher Eltern, ihre Sprésslinge
mit dem Auto bis direkt vor die Schulhaustiir zu
chauffieren und dort aussteigen zu lassen, kann
gefahrliche Auswirkungen haben. Sie halten mit-
ten auf Fussgéangerstreifen oder an anderen un-
geeigneten Stellen an und gefdhrden so die zu
Fuss ankommenden Kinder. Abhilfe schafft das
Tessiner Projekt «zu Fuss zur Schule» (Piano di
mobilita scolastica — Meglio a piedi sul percorso
casa-scuola), ein Instrument zur Erhdhung der
Sicherheit auf Schulwegen. Es bezweckt Verhal-
tensanderungen, aber auch — wo natig — die
Umsetzung von baulichen Massnahmen. Ziel ist,
dass mehr Kinder die Schulwege selbststiandig
und gefahrlos zu Fuss zuriicklegen. Ein Mittel
dazu ist die Definition der naheren Umgebung
eines Schulhauses als «gliickliche Insel» (Iso- ~Auf spielerische Weise verbannen die
la felice), in der keine Elterntaxis erlaubt sind. Kinder die Autos von ihrem Schulweg.
Mit solchen «Rayonverboten» allein ist es nicht
getan, und so werden Elternhaltestellen ausser-
halb des Sperrgebiets definiert, die ein sicheres
Anhalten ermaéglichen.
Die «Isole felici» sind nur ein Teil eines ganzen
Bindels von Massnahmen im Plan zur Schul-
wegsicherheit, der vom «Gruppo per la Mo-
derazione del Traffico della Svizzera Italiana»
(GMT-SI) entwickelt und in einem Handbuch
zusammengefasst worden ist. Darin enthalten
sind auch das Vorgehen und die Massnahmen
fir sichere und angenehme Schulwegverbindun-

>Zu Fuss ist es schaner, |
sagt das Transparent.

gen sowie Vorschlage fir publikumswirksame
Information und Sensibilisierung.

Uberzeugend am Projekt ist seine kantonswei-
te Koordination, die breite Einbindung von An-
spruchsgruppen und der innovative Ansatz mit
den Rayons und Elternhaltestellen, der auf das
Mobilitatsverhalten einwirkt. Mit der Auszeich-
nung wiirdigt die Jury auch das ebenfalls fiir
den Flaneur d'Or eingegebene Pilotprojekt in der

Gemeinde Capriasca. Auf Basis des Konzepts
«Isola felice» wurde dort die Planungsarbeit ~So zeichnet ein Kind, das mit dem Auto ~Geht ein Kind zu Fuss zur Schule,
zur Schule gebracht wird, seinen Schulweg. zeichnet es seinen Schulweg so.

und die Sensibilisierung an die Hand genommen.
Die breite Abstiitzung in der Gemeinde, eine de-
taillierte Analyse der Ausgangslage sowie ein
umfassendes Set von Massnahmen waren wich-
tige Bausteine fiir den Erfolg. ToM

) PROJEKT ZU FUSS ZUR SCHULE, 2009-2010

Handbuch/ Mobilitatskonzept, Kanton Tessin

> Projektkoordination und -leitung: Kanton Tessin und . Pty
Gruppo per la Moderazione del Traffico della AT L
Svizzera Italiana (GMT-SI) S

> Finanzierung: Kanton Tessin mit Unterstiitzung der
Gesundheitsforderung Schweiz

> Umsetzung: Das Projekt wendet sich an Akteure im

e
-

Bereich der Schiilermobilitat wie Gemeinde- und >Pilotgemeinde Capriasca mit fiinf | *
Schulbehorden (inklusive Lehrkrafte) sowie Eltern- Wegen, die zur Schule fiihren; Radien von
vereinigungen. Es will die Koordination starken, 500, 750 und 1000 Metern.

Kinder und Eltern in den Prozess zur Verbesserung
der Schulwegmobilitat einbinden und die Zahl
der Elterntaxifahrten zu den Schulhdusern senken.




>Pflasterungen markieren den Anfang B -
der Begegnungszone und bremsen die Autos. e ’ j 1 ,

~Der Belag lehnt sich optisch an die
beiden Fussgangerachsen an.

<Die Begegnungszone verbindet zwei Fuss-

gangerachsen der Altstadt miteinander.

FREIBURG: MUTIGE IDEE

Die Ausgangslage im Herzen der Stadt Freiburg
war knifflig: links eine Fussgangerzone, rechts
eine Fussgangerzone und mittendrin eine viel be-
fahrene Strasse, tiber die taglich 3000 Fahrzeuge
brausen. Die beiden Fussgangerzonen galt es zu
verbinden, sie sind sowohl fir den Detailhan-
del als auch fiir den Tourismus substanziell und
zugleich Teil einer Fussverkehrshauptachse, die
den Bahnhof und universitare Einrichtungen mit
der Altstadt verkniipft.

Die Wahl fiel auf eine Begegnungszone. Aus-
schlaggebend waren dabei stadtebauliche Uber-
legungen und Aspekte der Verkehrssicherheit.
Zunachst erarbeitete das Amt fir Mobilitat der
Stadt Freiburg zusammen mit dem kantona-
len Raumplanungsamt und dem Tiefbauamt ein
Gestaltungskonzept. Die Einrichtung der Begeg-
nungszone wurde grosstenteils von der Stadt
ausgefihrt, ein vom kantonalen Tiefbauamt be-
auftragtes Unternehmen war ebenfalls daran be-
teiligt. Die Begegnungszone dient als Querungs-
hilfe iber die stark befahrene Strasse, optisch
lehnt sie sich an das Gestaltungskonzept der
Fussgangerzone an, zum Beispiel mit der Art des
Belags. Damit wird visuell rasch erfassbar, dass
nun der Fussverkehr Vortritt hat.

Auf dieser stark befahrenen Strasse eine Begeg-
nungszone quasi als Querungshilfe einzurich-
ten, sei ein ebenso mutiger wie ungewdhnlicher
Vorschlag, halt die Jury in ihrem Bericht fest.
Dank einer guten Kooperation zwischen der Stadt
und dem Kanton habe der ungewdhnliche Vor-
schlag zligig umgesetzt werden konnen. Auch
gestalterisch tiberzeugt die Begegnungszone, in-
dem sie die beiden Fussgangerzonen nicht nur
organisatorisch, sondern auch réaumlich verbin-
det. Leider wurde versaumt, die Fahrbahn zu
den Zonen fiir die Fussgangerinnen hin ertastbar
abzugrenzen. Fiir Blinde und Sehbehinderte ist
es daher schwierig, sich zu orientieren. Grund-
satzlich funktioniert die neue Einrichtung aber
gut. Die moderat ausgebildeten Vertikalversatze
eingangs der Begegnungszone animieren die Au-
tolenker, die Geschwindigkeit zu reduzieren. Dem
querenden Fussverkehr gewahren sie nun in den
allermeisten Fallen den Vortritt. Und: Trotz des
hohen Verkehrsaufkommens bei Fussgangerinnen
und Autos entstehen keine Rickstaus. ToM

1) BEGEGNUNGZONE, 2010

Square des Places, Freiburg

> Bauherrschaft: Stadt Freiburg

>Konzept: Architekturbiiro Michel Waeber, Barberéche

>Planung: Amt fiir Mobilitat der Stadt Freiburg in
Zusammenarbeit mit dem kantonalen Tiefbauamt und
Raumplanungsamt

>Chronologie: Mai 2008 bis Januar 2008 Datenerhebung
und Gutachten; Januar bis April 2009 Beschluss
des Gemeinderats und der Abteilung Strassen und
Briicken des Kantons; April 2009 bis Februar 2010
Veroffentlichung der Massnahmen und Diskussion der
Details mit den Industriellen Betrieben und den
Transports Publics Fribourgeois; Mai 2010 Abschluss
der Bauarbeiten

>Kosten: CHF 340000.-
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RENENS: AGGLO MIT HERZ
Wie andere Agglomerationsgemeinden kampfte
auch Renens ab den spaten Sechzigerjahren mit
dem zunehmenden Verkehr im Zentrum, der den
Einkaufs- und Begegnungsort beeintrachtigte.
Bereits 1977 zeigte der Umbau der Rue Neuve und
der Anlage des Place du Marché in eine Fuss-
gangerzone das Potenzial dieses Orts. Anfangs
des neuen Jahrhunderts gaben private Entwick-
lungsprojekte den Impuls, sich erneut mit dem
Ortszentrum auseinanderzusetzen.
Das Ergebnis dieses Planungsprozesses ist das
Projekt «Ceeur de Ville», ein stadtebauliches Vor-
haben im Grossmassstab, das das Leben und
die Gestaltung der 6ffentlichen Rdume im Zent-
rum von Renens umfasst. Exemplarisch fir den
partizipativen Ansatz ist der Wettbewerb fir die e T RN
Gestaltung des Place du Marché, bei dem die o\ v

Projekte 6ffentlich prasentiert und juriert wur- “Die Textur des Bodenbelags ist die Interpretation
eines gepfliigten Feldes in einer Luftaufnahme.

den. Dariiber hinaus wurden Vertreter der politi-
schen Parteien, des Gewerbes, der Jugend- und
Seniorenvereinigungen sowie Behindertenorga-
nisationen einbezogen.

Der Place du Marché und die Rue Neuve wurden
als dffentliche Begegnungsraume gestaltet und
als Fussgangerzonen signalisiert. Die zubringen-
den Strassen sind hingegen eine Begegnungs- >Spielgerate erfreuen die Kinder.
zone, in der Fussgédngerinnen, Velofahrer und

der motorisierte Individualverkehr den Stras-

senraum gemeinsam nutzen. Kleinere Wege und

Durchgénge sind dem Fussverkehr vorbehalten;

sie machen Renens’ Zentrum durchlassig.

Am Projekt «Cceur de Ville» Gberzeugten die

Qualitat der Gestaltung des offentlichen Raums,

die neu gewonnene Attraktivitat der Verbindun-

gen fiir den Fussverkehr und der partizipative

Planungsprozess die Jury. Das Ortszentrum hat

an Aufenthaltsqualitat gewonnen. Insbesonde-

re der neu gestaltete Place du Marché, einst

ein eher trostloser Platz, wird mittlerweile von

der Bevodlkerung rege benitzt. Die zu Fuss-

ganger- oder Begegnungszonen umgewandelten

Strassen sind sicherer geworden und laden zum

Flanieren ein. Das Projekt besticht durch sei-

ne Konsequenz und Konsistenz. Es ist aber auch

Ansporn, die stadtebauliche Aufwertung — etwa sDer Place du Marché ist das Herzstiick
mit einer Fussgangerbriicke tGber die Bahnglei- des Projekts «Coour de Ville» in Renens.
se hinweg als Verbindung zwischen Renens und

Chavannes — fortzusetzen. wh

) C(EUR DE VILLE, 2011

Place du Marché, Rue du Midi, Renens VD

> Bauherrschaft: Gemeinde Renens

> Projektleitung und Landschaftsarchitektur:
Paysagestion, Lausanne

>Architekt des Daches: Localarchitecture, Lausanne

> Bauingenieur: RLJ ingénieurs, | (Platz),
BG ingénieurs conseils, Lausanne (Dach)

> Beleuchtung: Aebischer & Bovigny, Lausanne

> Chronik: 2006 Wettbewerb; 2008 Volksabstimmung
Richtplan (76 Prozent Ja); 2009 Abstimmung
Baukredit; Februar 2010 Baubeginn; April 2011 Ein-
weihung des Place du Marché

> Kosten: CHF 6,5 Mio.

<Die Renanais haben ihren
neuen Platz in Besitz genommen.




>Der Schlossbergplatz in |
Baden ist nun dem Fuss- und
Veloverkehr vorbehalten.
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“~Grundriss des Schlossbergplatzes und der daran anschliessenden Unterfithrung.

“~Im Winkel zweier Gebaude senkt sich der Schlossbergplatz zur Unterfiihrung ab.

Vi

BADEN: BLINDDARM OPERIERT

Urspriinglich verlief die Hauptstrasse von Zii-
rich nach Basel quer durch die Badener Altstadt.
Sie verengte sich am Stadtturm und fiihrte weiter
iber die Gleise Richtung Brugg. Mit der «kleinen
Bahnverlegung» (1958-1961) erhielt die Bahn
einen neuen Tunnel, und die Strasse tbernahm
das Bahntrassee; der Bahniibergang Brugger-
strasse wurde durch eine Unterfiihrung ersetzt.
Mit der allmahlichen Verdrangung des Autover-
kehrs aus der Altstadt wurde die Unterfiihrung
zum «Blinddarm», einem dunklen Betonkanal.
Mit der Neugestaltung der Oberen Altstadt hat
die Innenstadt ein neues Verkehrskonzept er-
halten. Der ehemalige «Blinddarm» steht nun
nur noch dem Langsamverkehr zur Verfiigung,
der Schlossbergplatz, der vor dem Stadtturm
die Schnittstelle zwischen der Altstadt und der
Neustadt des 19.Jahrhunderts bildet, ist fir den
motorisierten Individualverkehr gesperrt.

Diese Losung ist das Resultat eines Projektwett-
bewerbs zur Aufwertung der 6ffentlichen Raume
der Altstadt. Der Umbau klarte die stadtraumli-
che Situation: Der Platz wurde als Dreieck einge-
schnitten und ein Geschoss nach unten geklappt.
Eine glaserne Membran bildet die Schnittflache,
ein filigran wirkendes Gelander umschliesst
den Einschnitt. Die einstige Betonunterfihrung
wurde zur Ladenpassage. Der durchgehende As-
phaltbelag bindet sie ins Wegnetz ein, die hol-
zerne Decke und die farbliche Gestaltung der
Wande machen sie zum einladenden Innenraum.
Als Verbindung von der Innenstadt ins Gebiet
«Gstiihl» und nach Baden Nord hat der Tunnel an
Bedeutung gewonnen.

Der Umbau des Schlossbergplatzes und der an-
schliessenden Unterfithrung ist ein Stiick Stadt-
reparatur, die ein Bauwerk nicht nur stadtebau-
lich und gestalterisch verbessert, sondern auch
den veranderten Bedirfnissen anpasst. Die Fuss-
gangerinnen, die vorher an den Rand gedrangt
waren, konnen nun die ganze Flache in Anspruch
nehmen. Die Buslinien fiihren vom Bahnhof her
kommend tangential am Schlossbergplatz vor-
bei. Das Gebiet «Gstiihl» hat auf diese Wei-
se eine attraktive direkte Fussgangeranbindung
an die Innenstadt erhalten. Eher problematisch
ist jedoch die fehlende Orientierungsmaglichkeit
fur Sehbehinderte auf dem Platz. Insgesamt ist
das Projekt aber eine bedeutende stadtebauliche
Aufwertung, das eine Licke zwischen der Fuss-
gangerzone und der Altstadt schliesst. w

) NEUGESTALTUNG SCHLOSSBERGPLATZ, 2009

Schlossbergplatz, Baden AG

>Bauherrschaft: Stadt Baden und Regionalwerke Baden;
Eglin Immobilien, Baden

>Architektur: Schoop, Baden

>Landschaftsarchitekten: Appert+Zwahlen, Cham

> Lichtplaner: Mosersidler, Ziirich

>Kunst: Mayo Bucher, Seraina Feuerstein, Ziirich

>Chronik: 2002 /2003 Wettbewerb; Marz 2008 Bau-
beginn; Juni 2009 Abschluss der Bauarbeiten

>Kosten (chne Nutzerausbauten): CHF 11,5 Mio.; Anteil
Stadt Baden: CHF 8,2 Mio.
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ZURICH: RUCKEROBERUNG
Im Entwicklungsgebiet Ziirich West sind ehe-
malige Industriebauten modernen Wohn- und
Dienstleistungsgebauden gewichen. Das Trassee
der Bahngleise, auf denen einst rote Rangier-
loks Giiterwagen zu Fabriken und Werkhallen
schoben, bietet sich fiir die Erschliessung des

<Eine Passerelle iiberspannt die von Autos und
dem neuen Tram befahrene Pfingstweidstrasse.

neuen Quartiers geradezu an. Dieser «Gleisbo-
gen» ist zur Verbindung fiir Fussganger und Rad-
fahrer geworden. Er erschliesst als Flaniermei-
le und Erholungsraum das Gebiet vom Bahnhof
Hardbriicke Uber die Pfingstweidstrasse bis zum
Escher-Wyss-Platz und dient so der Rickerobe-
rung der Stadt. Als rotes, 1,4 Kilometer langes
Band zieht sich der Weg durch das Gebiet, liber
die Pfingstweidstrasse schwingt er sich in Form
einer markanten Passerelle, die mit ihren flachen
Rampen rollstuhlgangig ist.

Rund um die eigentliche Fussgénger- und Velo-
route entsteht in Zusammenarbeit von offentli-
cher Hand und privaten Grundeigentimern ein
sich wandelnder und entwickelnder, cffentlich
zuganglicher Raum. Es sind offene Freiflachen.
Urspriinglich als Zwischenlager fiir die Bauma-
terialien vorgesehen laden sie nun zur Aneignung
ein. Manche haben einen dauerhaften, parkarti-
gen Charakter, andere sind mit ihrer temporaren
Ausstr.ahlung w§ndglbar Ul KemrenAmLRate >Ein rotes Betonband ist das verbindende
der Zeit unterschiedlich genutzt werden. Herzstiick des Gleisbogens.
Der Gleisbogen hat gemass Jury zu einem frihen
Zeitpunkt in einem boomenden Stadtteil ein star-
kes Zeichen fir die Vernetzung der Quartiere und
den Fuss- und Veloverkehr gesetzt. Das Projekt
ist spannend und grossziigig, es schafft Durch-
lassigkeit und einen raumlich wahrnehmbaren
Korridor, an dem sich Erschliessung, Erholungs-
flachen und Lebensraume wie an einer Perlen-
schnur aufreihen. Es hilft, die Briiche im neuen
Stadtteil zu Giberwinden. Das Wegband ist finf
bis zehn Meter breit, die umgebenden Schotter-
und Kiesflachen bieten Freiraum. Roter Ortbeton,
eingefasst van den Schienen der nicht mehr ge-
nutzten Gleise — oder, wo die Gleise fehlen, von
subtilen Anspielungen auf die Gleise —, macht
die Flache erfahr- und begehbar. Die Anlage
tiberzeugt beziiglich Hindernisfreiheit nicht rest-
los. Eine Trennung zwischen Velo- und Fussver-
kehr gibt es nicht. Wie diese Koexistenz funktio-
niert, muss der Praxistest noch weisen. T0M

@) GLEISBOGEN ZURICH WEST, 2009-2011
Bahnhof Hardbriicke bis Escher-Wyss-Platz, Ziirich “Der Gleisbogen ohne Gleise fiir die Fussgangerinnen und Velo-
> Bauherrschaft: Griin Stadt Ziirich fahrer schmiegt sich an den Gleisbogen mit den Gleisen der SBB.
> Landschaftsarchitektur: Hager Partner, Ziirich
>Architektur Passerelle: Huggenbergerfries, Ziirich
> Bauingenieur: Aerni +Aerni, Ziirich
> Kunst: Beat Zoderer, Wettingen
> Chronik: 2002/ 2003 Studienauftrag; 2007 Vertrag

mit Grundeigentimern Maagareal Plus; 2008

Gemeinderatsbeschluss zum Objektkredit Gleisbogen;

2009/2010 Realisierung Passerelle und erster

Wegabschnitt; 2011 Realisierung zweiter Wegabschnitt;

2011-2013 Realisierung restliche Abschnitte
> Kosten: CHF 19,46 Mio.

>Der Fussganger- und Veloweg schlagt einen
Bogen um das ehemalige Industriegebiet.
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~Mit dem Parc des Chaumettes entstand ein offentlicher
Griinraum vor dem Genfer Universitatsspital.

<Der neue Park ist auch ein Griinraum fir
das angrenzende Quartier.

"~ Betonmauern fassen die terrassierten Griinflachen ein.

GENF: GRUNES DREIECK

Bereits in den Siebzigerjahren liess der Kanton
Genf gegeniiber dem Haupteingang des Univer-
sitdtsspitals eine Hausergruppe abreissen, um
einen Park anzulegen. 1985 wurde das Grund-
stick der Griinzone zugeteilt, genutzt wurde es
jedach als Parkplatz. 1998 schlossen sich Quar-
tierbewohner, Interessenverbande, kantonale und
stadtische Fachstellen und die Spitalverwaltung
in der Arbeitsgruppe «Ecomobilité & Cluse-
Roseraie» zusammen. Analysen zeigten zwei Be-
dirfnisse auf: die Verbesserung der Situation fiir
die kleinraumige Mobilitat zu Fuss oder mit dem
Velo und die Schaffung eines offentlichen Grin-
raumes. Ein Architekturwettbewerb schuf die
Voraussetzungen fir eine qualitatsvolle Gestal-
tung, doch verzogerten Einsprachen gegen die
komplexe Neuorganisation der Verkehrsfiihrung
die Realisierung. 2009 konnte der Parc des Chau-
mettes fertiggestellt werden.

Der Park hat die Form eines spitzwinkligen, grii-
nen Dreiecks. «Altitude 385.0», der Name des
Siegerprojekts des Architekturwettbewerbs, war
Programm: Die Hauptebene des schragen Grund-
stiicks wurde auf diese Hohe angehoben und der
Park mit Betanscheiben begrenzt, die die Treppen
und Rampen aufnehmen. Leichte Terrassierun-
gen verstarken die perspektivische Wirkung. Ein
«Jardin médical» bildet ein Scharnier zwischen
Spital und Quartier. Ein Teil des Boulevard de la
Cluse wurde zur Fussgangerzone und ist an den
Park angebunden. Davon profitieren die Kinder
der nahen Schule, die ohne Strassenquerung in
den Park gelangen kdnnen.

Nach Ansicht der Jury ist der Parc des Chaumet-
tes inmitten des heterogenen, vom motorisierten
Verkehr dominierten Quartiers Cluse-Roseraie
eine Stadtreparatur im besten Sinne. Das Spital
ist besser an seine Umgebung angebunden, die
Bevidlkerung hat eine gut zugéangliche Griinflache
erhalten. Der hindernisfreien Gestaltung wurde
jedoch zu wenig Rechnung getragen: Viele Wege
sind mit Stufen unterbrochen, ein grosser Teil
des Parks ist so weder mit Rollstuhl noch fiir
Gehbehinderte zuganglich. Doch insgesamt zeigt
der Parc des Chaumettes, dass sich Quartier-
initiativen — hier fiir eine dffentliche Griinflache —
lohnen konnen. wH

@) PARC DES CHAUMETTES, 2009

Boulevard de la Cluse, Rue Gabrielle-Perret-Gentil,

Rue Lombard, Genf

>Bauherrschaft: Stadt Genf

>Projektierung: Manzoni & Schmidig Architectes, Genf,
in Zusammenarbeit mit Tobias Pauli Landschafts-
architekten, St.Gallen, und Jacqueline Kissling, Archi-
tektin, Rorschach

>Bauingenieur: Sanice (Biirogemeinschaft Sansonens
und ICE Ingénieurs civils et Environnement, Meyrin

>Verkehrsplaner: Citec, Genf

> Chronik: 1998 Projektierungsbeschluss durch die
Stadtregierung; 2001 Architekturwettbewerb; 2003/
2006 Bewilligung Baukredit durch Stadtregierung;
Oktober 2003 Baubeginn; 12. Juni 2009 Einweihung

>Kosten: CHF 11,92 Mio. (Kanalisation und Strasse:
CHF 5,65 Mio.; Parkanlage: CHF 6,04 Mio.)
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BASEL: TRAM AM PARK
Der Karl-Barth-Platz ist ein Quartierplatz mit ei-
ner Tramhaltestelle im Basler Quartier St. Alban-
Gellert. Die Verkehrssituation war unbefriedigend
und teilweise gefahrlich, insbesondere in den
Spitzenzeiten, wenn sich viele Schiilerinnen und
Schiler auf den schmalen Traminseln dréangten,
um die Fahrbahn zu Gberqueren. Der Grinraum in
der Platzmitte war klein und ohne Aufenthalts-
qualitat. Anwohner forderten die Stadt auf, diese
Situation zu verbessern, mussten sich aber ge-
dulden. Aus Spargriinden wurde die Umgestal-
tung erst an die Hand genommen, als die Erneu-
erung der Tramgleise anstand. Um die Sicherheit
fur die Fussganger zu erhdhen, schlug die Ko-
ordinationskommission Verkehr Kaphaltestellen
vor. Zusatzliche Massnahmen sollten den Karl-
Barth-Platz zu einem fussgéangerfreundlichen
Quartierplatz machen.
Mit den Kaphaltestellen fiir das Tram beniitzt der
Individualverkehr dieselben Fahrspuren wie der
offentliche Verkehr. Eine Mittelinsel erhoht die
Sicherheit fiir den Fussverkehr zusatzlich. Die
Urs-Graf-Strasse wurde im Platzbereich fir den
Fahrverkehr gesperrt, die Parkplatze zugunsten
der Parkanlage aufgehoben. Die griine Mitte des
Platzes besteht aus einzelnen, von bekiesten
Wegen begrenzten und von Hecken eingefassten
Flachen. Der saisonale Blumenschmuck ist in drei
gewdlbten Flachen eingestreut.
Die Umgestaltung des Platzes ist fiir die Jury ein
Vorbild in verschiedener Hinsicht: Die Kaphalte-
stelle des Trams schafft Raum fiir grossziigige
und sichere Wartebereiche, die Uberlagerung von
Tramtrassee und Fahrspur verkiirzt die Querungs- ".Das Trar.n hélt nun direkt am Trottoir, und die Griinflache
distanzen. Die Ausstattung der Haltestellen er- lisgummitie taryaridénangiseandan Wohihalis

fillt die Anforderungen an das behindertenge-

~Bekieste, von — noch zarten — Hecken
begrenzte Wege fiihren durch den griinen Platz.

rechte Bauen. Die Fahrbahnen der Strassen, die
im Platz zusammenlaufen, sind auf die minima-
len Bediirfnisse des motorisierten Verkehrs re-
duziert. Hervorstechend ist die Umwidmung der
Urs-Graf-Strasse mit der direkten Anbindung der
Wohnbauten an den Park. Das Projekt tiberzeugt
insgesamt durch eine gelungene Verkniipfung
von Fussverkehr und offentlichem Verkehr sowie
durch seine unspektakuldre, aber prazise Rick-
eroberung und Inwertsetzung von offentlichem
Raum im Quartier. w

(¥ UMGESTALTUNG QUARTIERPLATZ, 2009 >Karl-Barth-Platz nach
Karl-Barth-Platz, Basel der Umgestaltung:
> Bauherrschaft: Kanton Basel-Stadt eine Insel im Stadtgefiige.
> Projektverfasser: Planungsamt Gestaltung Stadtraum

Verkehr, Basel
>Weitere Beteiligte: Basler Verkehrsbetriebe, Tief-

bauamt, Stadtgartnerei, Industrielle Werke, Amt fiir

Umwelt und Energie, Sicherheitsdepartement
> Chronik: Januar 2001 Vorstoss der Anwohner; 2001

Variantenentscheid fiir Kaphaltestelle; 2001 Zuriick-

stellung aus Spargriinden; 2004 Verkehrsbetriebe

melden Notwendigkeit einer Gleissanierung; 2004-

2008 Planung und Genehmigung; 2009 Realisierung
> Kosten: CHF 1,1 Mio. (Parlamentsbeschluss),

CHF 635000.- (Aktionsprogramm Stadtentwicklung)

>Karl-Barth-Platz vor der Umgestaltung: £2
wenig Griin, vom Verkehr umflossen. 2



>Das neue Tramtrassee, hier beim
Tscharnergut, wurde zur Aufwertung ®
der Fussgangerwege genutzt.

<Leuchten bilden im Haltestellen-
bereich ein Dach — tagsiiber mit

dunklen, nachts mit angestrahlten
Quadraten.

Y LIV I3
~Das Tram Bern West mit den beiden Asten
nach Bimpliz (unten) und Bethlehem-Briinnen.

BERN: GEPFLEGTE TRAMFAHRT

Die Stadt Bern wachst im Westen, insbesondere
im Quartier Brinnen mit neuen Wohniberbau-
ungen und dem Freizeit- und Einkaufszentrum
Westside, das taglich 10 000 Besucher anzieht.
Mit gegen 40 000 Fahrgasten pro Tag stiessen
die beiden Trolleybuslinien an Kapazitatsgrenzen
und waren der Entwicklung nicht mehr gewach-
sen. Seit Ende 2010 bringen die Tramlinien 7 und
8 die Fahrgaste auf direktem und bequemem
Weg aus dem Zentrum in Berns Westen.

Eine der Starken dieses Projekts ist die sorgfal-
tige bauliche Umsetzung und die Aufwertung der
dffentlichen Raume fiir die Fussgangerinnen und
Fussganger, etwa beim Bachmatteli, am Anser-
metplatz, an der Schloss- und Statthalterstrasse
oder am Loryplatz. Die Qualitat der Gestaltung
«von Fassade zu Fassade» zeigt sich insbeson-
dere bei den Tramhaltestellen. Bestehende Griin-
flachen, kleinere Parkanlagen, Bachlaufe und
die angrenzenden Quartiere wurden einbezogen
und zu Quartierraumen aufgewertet. Die Reduk-
tion der Fahrbahnbreite und neue Mittelinseln
reduzieren die Trennwirkung und erleichtern das
Queren. In der Nacht bildet die Beleuchtung ein
Lichtdach im Haltestellenbereich.

Bei den Haltestellen wird deutlich, wie Sicher-
heit entsteht, wenn alle Verkehrsteilnehmerinnen
erkennen, dass sie den Raum mit andern teilen
missen: Die dezenten Gestaltungselemente be-
wirken trotz signalisierter Hochstgeschwindig-
keit von Tempo 50 eine deutlich langsamere, an
die Situation angepasste Fahrweise des motori-
sierten Verkehrs. Die Einstiege der Haltestellen
sind behindertengerecht gestaltet, allerdings
konnte die Hindernisfreiheit nicht entlang der
ganzen Tramlinie umgesetzt werden.

Die Verantwortlichen haben einen ganzheitlichen
Ansatz im Schnittbereich von 6ffentlichem Ver-
kehr, Individualverkehr, Fussverkehr sowie 6f-
fentlichem Raum verfolgt. Uberzeugend ist der
partizipative Planungsprozess. Unterschiedliche
Interessengruppen waren schon in frihen Pla-
nungsphasen in den Prozess eingebunden wor-
den. In der Abstimmungsphase wurde das Projekt
zwar teilweise kontrovers diskutiert (und die
erste Variante abgelehnt). Dass die Umsetzung
des angepassten Projekts aber keine grossen
Wellen mehr geworfen hat, ist sicherlich ein Re-
sultat der breiten Mitwirkung. wx

& TRAM BERN WEST, 2010

Loryplatz-Biimpliz-Bethlehem—Briinnen, Bern

> Bauherrschaft: Kanton Bern (Auftraggeber); Tram
Bern West (Realisierung); Bern Mabil, Stadt Bern,
Energie Wasser Bern EWB (Bauherrschaften)

>Planungsteam: «Hallo Bern West» (3B Architekten,
Bern; Weber + Bronnimann, Bern; Metron, Bern)

>Chronik: 1995 Bewilligung Planungskredit fiir das
Vorprojekt; 2000 Ideenwettbewerb; 2004 Volks-
abstimmung (abgelehnt); 2007 Volksabstimmung an-
gepasstes Projekt (angenommen); April 2008 Spa-
tenstich; Dezember 2010 Ercffnung Tram Bern West

> Kosten: CHF 152,4 Mio. (davon fir Traminfrastruktur
CHF 105,5 Mio.)
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Aufféllig an dieser Austragung des Flaneur d’'Or
war die grosse Zahl von Beitragen zum Thema
Wegleitsysteme fiir den Fussverkehr. Letztlich
rickte die Jury davon ab, ein solches Projekt
auszuzeichnen, Keines iiberragte die anderen, zu-
dem sind Wegleitsysteme bereits etabliert.
Verschiedene Projekteingaben betrachteten die
Strukturen fiir den Fuss- und Veloverkehr ge-
meindeiibergreifend. Die Jury empfindet diesen
Ansatz als interessant. Er konnte dank der Agglo-
merationsprogramme auch gefdordert und weiter-
entwickelt werden.

Das Thema Beleuchtung und Licht nimmt ein
wichtiges Anliegen auf, ist es doch wahrend der
Halfte der Zeit, in der die Fussganger unterwegs
sind, dunkel. Das Licht im offentlichen Raum, das
einzelne Projekte thematisierten, kannte deshalb
bei kiinftigen Flaneur-d'Or-Wettbewerben eine
noch tragendere Rolle ibernehmen.

Die grossen Stadte sind inzwischen auf die Be-
lange der Fussgangerinnen sensibilisiert. Dies
zeigt sich eindrucksvoll an den zahlreichen qua-
litatsvollen Eingaben der Stadt Zirich. Die Jury
mochte auch andere Gemeinden dazu ermutigen,
die Férderung des Fussverkehrs in ahnlichem
Stil voranzutreiben.

Neben dem Hauptpreis und den zehn Auszeich-
nungen sind der Jury sechs weitere Eingaben
aufgefallen, die sie speziell wiirdigen mdchte. wH

RHEINFELDEN: PLAN LUMIERE
Die Stadte Rheinfelden im Kanton Aargau und Rhein-
felden in Deutschland haben ein gemeinsames
Beleuchtungskonzept ausarbeiten lassen. Damit haben
sie eine verbindliche Grundlage fiir kiinftige Pla-
nungen und Regulierungen des nachtlichen Aussen-
raums geschaffen. Die gemass dem Plan Lumiére
gestaltete Beleuchtung soll das subjektive Sicher-
heitsempfinden erhohen und die Fussgéangerinnen
und Fussganger besser durch den Ort lenken. Die tie-
feren Lichtpunkte und eine erhohte Lichtqualitat
schaffen eine einladende Atmosphare.
>Auftraggeber: Bauverwaltung Rheinfelden
> Betriebs- und Gestaltungskonzept: Metron, Brugg
> Projekt: Buchmann Landschaftsarchitektur, Langnau
>Ausfithrungsplanung: Aegerter & Bosshardt, Mohlin
> Lichtplanung: Priska Meier Lichtkonzepte, Turgi

DISENTIS/ MUSTER: TEMPO-30-Z0NE
2001 fiihrte die Gemeinde im Gebiet Cons eine Tempo-
30-Zone ein und machte damit gute Erfahrungen.
Darauf basierend wollte Disentis die Zone ausweiten
und so die Verkehrssicherheit im Dorf erhchen. In
die grossflachigen Bereiche mit Tempo 30 wurden
auch die beiden Kantonsstrassen in Richtung Ober-
alp und Lukmanier einbezogen. Diese Losung, die im
Kanton Graubiinden bereits mancherorts praktiziert
wird, tragt in den oft schmalen Strassenziigen viel zur
Verkehrsberuhigung, Verbesserung der Sicherheit
und Aufenthaltsqualitat bei.
>Auftraggeber: Gemeinde Disentis/ Mustér
> Umsetzung: Hartmann & Sauter, Chur
> Realisierung: 2006

MASSAGNO: PIAZZA DEL COMUNE
Obschon samtliche Wohnquartiere in Massagno als
Tempo-30-Zonen ausgeschildert sind, iiberschritten
die Fahrzeuge auf der breiten, geraden Via Motta

diese Limite haufig. Eine neue Gestaltung im Bereich
zwischen dem Altersheim und dem Cinema Lux
wertet den stadtischen Raum auf. Die Massnahmen —
Belag, Beleuchtung und Mdblierung — sind auf den
ersten Blick zwar vallig unspektakular, doch ihr Effekt
ist so verbliffend wie messbar: Die gefahrenen
Geschwindigkeiten des motorisierten Verkehrs haben
sich markant reduziert.
> Bauherrschaft: Gemeinde Massagno
> Projekt: Studi Associati, Lugano
>Ausfiihrung: Lucchini, Mairotta & Assaciati, Ponte
Capriasca
> Realisierung: 2009
GENF: GRENZUBERSCHREITENDER GRUNER WEG
DER AGGLOMERATION
«La voie verte de l'agglomération» ist ein grenziiber-
schreitendes Projekt, das eine Verbindung quer durch
den Kanton und die Agglomeration Genf bildet. Der
Fuss- und Veloweg orientiert sich an den Griinbereichen
und kann so auch als lang gezogene Parkanlage
gelesen werden. Diese agglomerationsiibergreifende
Betrachtung ist ein interessanter Ansatz.
Die Umsetzung wird noch einige Zeit dauern.
»>Organisation (politisch): Steuerungskomitee aus
den kantonalen und kommunalen Behdrden
> Umsetzung: Koordination durch Agglomerationsprojekt,
Kantonale Direktion fiir Mobilitat und Stadt Genf
> Realisierung: erste Etappe 2010-2011, zweite Etappe
2011-2014 (geplant)
HORGEN: FARBIGE BEGEGNUNGSZONE AM
BAHNHOF
Die umgestaltete Seestrasse, eine neue Passerelle
vom Dorf zu den Perrons und zum See, die Aufwertung
der Personenunterfiihrung und verbreiterte Fuss-
gangerbereiche — die baulichen Massnahmen haben
den Bahnhofbereich in Horgen deutlich aufgewertet.
Zu Fuss lasst sich das Bahnareal nun besser durch-
queren, die offentlichen Verkehrsmittel sind ideal
erreichbar und miteinander verkniipft. Der Einsatz von
Farbe als Gestaltungselement ist ein innovativer
Ansatz, um die Aufmerksamkeit der Automobilisten zu
erhdhen und die Geschwindigkeit zu senken. Die
Ausfiihrung im Detail erachtete die Jury jedoch als
Uberinstrumentiert.
> Bauherrschaft: Gemeinde Horgen
>Generalplaner, Ingenieur: Fliickiger + Bosshard, Ziirich
>Architektur: Hornberger, Ziirich
> Realisierung: 2007-2009
OPFIKON/WALLISELLEN/ DUBENDORF /ZURICH:
GLATTALBAHN
Die Glattalbahn verbindet die Gemeinden im Norden
Ziirichs untereinander, mit der Stadt und dem Flug-
hafen. Die Gesamtprojektleitung sah die Vorgaben
aus dem Behindertengleichstellungsgesetz nicht als
Hindernis an: Sie brachte alle relevanten Gruppen in
der Arbeitsgruppe Vernetzter Langsamverkehr (VLV)
zusammen. Darin wurden auch die Bediirfnisse des
Fussverkehrs — iiberwiegende Mehrheit der Fahrgds-
te — beriicksichtigt. Die Arbeitsgruppe VLV starkte
den gesamtverkehrlichen Ansatz des Projekts Glattal-
bahn und ermadglichte praxisorientierte Lsungen.
So ist die behindertengerechte Ausgestaltung der Inf-
rastruktur zum selbstverstandlichen Ubergang zwi-
schen den Verkehrstragern geworden.
>Auftraggeber: Ziircher Verkehrsverbund ZVV;
Bundesamt fiir Verkehr
> Bauherrschaft und Gesamtprojektleitung: VBG
Verkehrsbetriebe Glattal, Glattbrugg
> Projektmanagement: Rosenthaler + Partner, Ziirich
> Gestaltung: Feddersen & Klostermann, Ziirich
(Teilprojekt Vernetzter Langsamverkehr)
> Realisierung: 2004-2010 in drei Etappen
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_Rheinfelden: Plan Lumiére, Schema.

v /_Massagno: Piazza del Comune.

>:(_Massagno: die Piazza del
Comune nach der Umgestaltung.
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_Glattalbahn: das Trassee des
Gesamtprojekts zwischen Ziirich-Oerlikon,
Flughafen und Stettbach.



<''_Rheinfelden: Der Plan Lumiére riickt
die Habich-Dietschy-Strasse ins rechte Licht.

< U_Disentis/ Mustér:
Tempo 30 bewahrt
sich auch auf
Kantonsstrassen.

A

_Genf: Der griine Weg der Agglomeration
fihrt durch das Naherholungsgebiet.

v o_Horgen: Im Luftbild erschliesst sich
die farbliche Gestaltung des Platzes.

~/_Glattalbahn: Die Gestaltung der
Haltestellen mit ihren behindertengerechten
Hochkanten pragt das ganze Netz.

<“"_Horgen: Der Bahnhof ist nun
besser mit dem Ortszentrum verbunden.




Fussverkehrspreis FLANEUR D'OR

Offentliche Raume, Wege und Platze, die zum
Flanieren animieren, ein zusammenhangendes,
attraktives und sicheres Fusswegnetz: Das
sind Projekte, die mit der Auszeichnung Fla-
neur d'Or 2011 pramiert werden. Bereits zum
siebten Mal zeichnet der Wettbewerb die fuss-
gangerfreundlichsten Projekte in der Schweiz
aus. Teilnehmen konnten Gemeinden, Planungs-
und Ingenieurbiros, Organisationen und
Unternehmen ebenso wie Gruppen und Fach-
personen, die sich fur die Attraktivitat

des Zu-Fuss-Gehens in der Schweiz einsetzen.

FUSSVERKEHR SCHWEIZ — FACHVERBAND DER
FUSSGANGERINNEN UND FUSSGANGER
Fussverkehr Schweiz, der Fachverband der Fuss-
gangerinnen und Fussganger, bringt die Optik
der zu Fuss Gehenden in die Verkehrsplanung
ein. Die Organisation besteht seit 1975 und ist
ein vom Bund anerkanntes Kompetenzzentrum
fur den Fussverkehr im Siedlungsgebiet. Fuss-
verkehr Schweiz unterstitzt Bund, Kantone und
Gemeinden bei der Umsetzung des schweizeri-
schen Fuss- und Wanderweggesetzes (FWG), ist
Anwalt der Fussgangerinnen und Fussganger,
Vordenker und Mitgestalter einer fussganger-
freundlichen Verkehrspolitik. Zu den Aufgaben
geharen Information und Beratung in folgenden
Bereichen: Verkehrssicherheit, Fussganger-
streifen, Fusswegplanungen, Schulwegsicherung,
Verkehrsberuhigung, Zuganglichkeit zu den
Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs und Offent-
lichkeitsarbeit fur den Fussverkehr.
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