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Les traversées piétonnes,
maillons essentiels des réseaux piétons

Journée « Traversées piétonnes en régime 30 », Bienne 30 ao(t 2011

D. von der Muhll, collaboratrice scientifique Choros-EPFL, comité Rue de I’Avenir
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ECOLE POLYTECHMNIQUE
FEDERALE DE LAUSANME

des approches du sujet

* traversées en régime 30 zones 30 et trongons routes a orientation trafic
* aspects juridiques
* questions techniques, normes

* bilan études sur la sécurité des passages piétons
quels parametres peuvent étre mis en évidence

¢ solutions alternatives résultats études, visite sur le terrain

>> quelques réflexions en préalable

un enjeu

comment permettre la cohabitation,
dans un contexte de rivalité/de tension,
d’usagers de « forces » différentes?

* une question complexe, pas de réponse simple
* différentes maniéres de I'approcher
* questionne la place du piéton
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apres-guerre

boom motorisation >> trafic motorisé
CH 1950: 4.8 mio hab — 1 voiture / 32 habitants e
CH 2005: 7.8 mio hab — 1 voiture / 2 habitants Siras==s

accidents // mesures de prévention = =9
éducation des enfants, examen des candidats a la conduite :

passages zébrés (GB deés 1949)
signalisation passages piéton = danger
sécurité // séparation (LCR 1958/1963 OCR)

protection // mise a I’écart des piétons

reconquéte (CH)

années 60 rue piétonne (ile dans 'océan)
1980/1984 rue résidentielle // woonerf NL (début années 70-) 1976

1985 normes modération de la circulation

1987 LCPR/FWG > notion de réseau (mais idéal = séparation)
1988 Charte européenne des droits du piéton

1989 signalisation par zones > zones 30 (dans les quartiers)

1992+2000 normes types de route (fonction sociale) et
espace routier en localité // évolution aménagements

1994 suppression obligation geste de la main / PP (ocR)

2002 zone de rencontre + facilitation instauration
modération par zones (Message du DETEC)

piéton et circulation

priorité :
* zones piétonnes

¢ zones de rencontre
piétons prioritaires sur la chaussée « mais ne doivent pas
géner inutilement les automobilistes »

e passages piétons mais « ne doivent pas s’élancer... »

Partout ailleurs, le trafic motorisé est prioritaire,
les piétons doivent gérer les traversées et assumer leur propre
sécurité.

moins de passages piétons?

ces dernieres années, tendance observée : limiter - réduire -
supprimer le marquage de passages piétons

des approches et motivations différentes:
* bpa, normes VSS / notion de « fausse sécurité »
e zones 30/ « confort des piétons »

e réaménagements rues / solutions cohabitation

(ex. aménagements type modele bernois)




deux types de situations tres différents

* 30 sur trongons de routes a orientation trafic
accompagne un projet de réaménagement
expériences pilotes / solutions a caractére moins routier,
intégrées a I'aménagement
participation, communication

* zones 30 — le « cadeau empoisonné »

régle suppression des passages piétons
(exceptions: notamment proximité écoles, homes)

controverses++
>> recherche de solutions alternatives

Le Passage Piéton — plus qu’un marquage

* valeur de symbole des aménagements piétons (avec Le Trottoir)

* culture largement partagée

* assorti de regles précises / piéton + automobiliste (ralentir)

. repére enfants, personnes agées, personnes a mobilité réduite, chiens d’aveugles

* signal de la possible présence de piétons, rappel de
I'existence d’autres usagers sur la chaussée

* seul endroit ou le piéton a la priorité

* maillon important qui assure la continuité
des réseaux piétons — aussi en traversée

>> le supprimer: loin d’étre banal

Genéve, M. Muhlestein

traverser la rue, une opération complexe

‘ pour les enfants (jusqu’ 3 12 ans env.)

L9 4 évaluation des vitesses, véhicule roule ou a I'arrét...
différencier gauche-droite

champ d’ observation réduit

voir / étre vu

concentration, etc.

pour les personnes agées,

les personnes a mobilité réduite
diminution capacités visuelles, auditives
lenteur déplacement

plus de temps pour traiter les informations
difficulté planification traversée
surestimation / sous-estimation des vitesses
‘ réactions imprévisibles, panique

des questions de fond

* « fausse sécurité » > vraie insécurité — le jeu est-il égal?

* des constats et des problemes réels
automobilistes moins attentifs hors passage, comportements inadaptés de
certains piétons, manque de visibilité, vitesses trop élevées,...

pas sdr que la réponse soit bonne

* bénéfice de la suppression du marquage des passages :
pour qui? évalué comment?

* unrisque de cohabitation faussée, au détriment du piéton
particulierement enfants, personnes agées, personnes a mobilité réduite




changer de registre des traversées confortables et slres

* des objectifs au niveau fédéral / augmenter part mobilité * introduire le « principe de précaution »?
douce, favoriser déplacements a pied et a vélo (cf. Code de la rue Belgique 2004 / France 2008)
Plan directeur de la mobilité douce, PNR 41, politique des agglomérations, . priorité piétons en traversée?

politique suisse des transports, politique santé

* approche réactive, évaluation technique cas par cas
>> vision proactive et positive, politique d’ensemble / piétons
application LCPR, plan piétons, stratégie
* piéton probléme >> potentiel du piéton
qualité de vie en ville, cohésion sociale, mobilité durable, santé * sensibilisation, campagnes larges sur le theme: un domaine
encore a explorer

* larégle des 50m: souvent évoquée, peu questionnée:
a-t-elle encore une raison d’étre ?

* sécurité: pas seulement une action localisée, mais un climat
d’ensemble

* une question de co(t, aussi
(important pour les communes, condition pour des zones 30 étendues)




Merci de votre attention!




