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U Die Schweiz ist Europameister. Im Zugfahren!

Mit der Bahn zuriickgelegte Kilometer je Einwohner und Jahr 2006

Schweiz
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O  Offentlicher Verkehr Schweiz
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©  Offentlicher Verkehr Schweiz |

Per Abgeltungsverordnung:
Anspruch auf
flachendeckende oV-

Versorgung

Ein vernetzter Fahrplan:
Mit geschlossener
Transportkette Uber alle
Verkehrsmittel
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©  Offentlicher Verkehr Schweiz I

« Durchgehende Tarife:
Ein einziges Billett genugt.

« Je weiter desto gunstiger:
Distanzrabatt bei
Einzelbilletten.

 General- oder Halbtaxabo:
FUr gesamtes 0V-Netz. Seit
1986/87; 27% Bevolkerung
besitzen ein Halbtax-Abo

« Tag und Nacht: Regulares
Angebot bis Mitternacht

« Nachtzuge und —busse am
Wochenende
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¥  Rahmenbedingung Bevolkerung
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¥ Rahmenbedingung Bahnnetz
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¥ Wachstum von Nachfrage / Angebot
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¥  Die BAHN 2000-Geschichte |

«J'al un cours du soiren ville.»

Et chaque heure un train.

K Vos CFF
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BAHN 2000: «Schneller, haufiger,
direkter und bequemer»

Ziel: Verlagerung Verkehrszuwachs auf Schiene

Verkehrsmittelwahl: Kundenfreundlichkeit des
Angebots entscheidet!

- haufige Zlge

» kurze Gesamtreisezeiten
« gute Anschllsse
 Direktfahrten

- attraktive Dienstleistungen

Alle Landesteile sollen von namhaften Vorteilen
profitieren
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U  Der Ansatz von BAHN 2000

« Mit optimaler Fahrzeit zwischen Knoten gute
Anschlisse und Wartezeitverkirzung

« Neue Direktverbindungen ohne Umsteigen im
Stunden- bzw. Halbstundentakt

« Kein Geschwindigkeitsmaximum als Ziel

« Unternehmensuiberschreitende Integration des
Regionalverkehrs (Fahrplan)
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¥  Das Knotenprinzip
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Planungsmethodik

Quelle: sma zlirich

Nur der Einbezug des Fahrplans — marktorientierte
Angebotsstrategie - in die Langfristplanung ermoglicht eine
Optimierung der Infrastruktur
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Infrastrukturinvestitionen BAHN 2000

» Angebotskonzept bestimmt Fahrzeitvorgaben
zwischen den Knoten

e |nvestitionen nur dort,

- wo Vorgaben mit betrieblichen und
organisatorischen Mitteln nicht erreichbar

» wo Leistungsfahigkeit unzureichend ist

« Schrittweise Umsetzung mit zunehmendem
Bahnkundennutzen; Aufwartskompatibilitat

« Bau an 120 Stellen des Bahnnetzes
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Knotensystem BAHN 2000, 1. Etappe
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¥  Erste Etappe BAHN 2000

« Abschluss 1. Etappe
BAHN 2000 im
Dezember 2004

« Grossere Stadte und
Regionalzentren im /-
Stundentakt)

« Erfolg: 12% mehr
Fahrgaste
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Zukunftige Entwicklung
Bahninfrastruktur (ZEB) |

Ziele ZEB (im Sinne 2. Etappe BAHN 2000):

« Knotensystem weiter ausbauen
» Reisezeiten weiter verklrzen
« Zugsangebot verdichten

« Fernverkehr weiter systematisieren, Spielraum
fir Regionalverkehr erhalten

« Ausreichende Kapazitaten fur Verlagerung
alpenquerenden Guterschwerverkehrs auf
Schiene

« BinnenguUterverkehr: Kapazitaten erweitert,
Verkehr beschleunigt
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Knotensystem ZEB
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ZEB-Fernverkehrsfahrplan
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O

Regionalverkehr

ZEB Fernverkehrs- und Guter-
konzept

Planungssicherheit mit ZEB

Anpassung an Fernverkehrs-
Fahrplane bis 2030

Ausgleichsmassnahmen

Regionalverkehr in ZEB 27?
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Investitionen Infrastruktur Schweiz
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¥  Alpenquerender Giiterverkehr

Alpenquerender Giliterverkehr 1980-2005

Mont-Cenis / Fréjus - Brenner  Mio. Tonnen/Jahr (Netto)
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Strasse T7.0% Sirasse 35.2% Strasse T7.0%

achiens 23.0% Schiene £4.8% Schiens 23.0%

Total 26.1 Mio. Total 36.5 Mio. t Total 43.6 Mio. t
Legende: [ Strasse B Schicne inkl. kombinierter Verkehr
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Fazit

Warum fahrt der Schweizer mehr Bahn als jeder andere
Europaer?

« Langfristige unternenmensubergreifende Angebotsstrategie
far Personen- und Guterverkehr (Vernetzung der Schweiz)

« Durchgehender Tarif und vollstandiges Mobilitatssystem
« Nationaler integraler Taktfahrplan (Knotenprinzip)

» Gezielter Netzausbau (BAHN 2000 / ZEB) zur Umsetzung
des Angebots

« Politischer Wille sorgt flr finanzielle Moglichkeiten

Offentlicher Verkehr Schweiz | BAHN 2000 und ZEB 25
H. Fehlberg, BAV Bern



O  Offentlicher Verkehr in der Schweiz

Vielen Dank
fur lhre Aufmerksamkeit!

Weitere Informationen im Internet unter

www.bav.admin.ch
WWW.VoeVv.ch
www.sbb.ch
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Backup-Folien
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O

Netzbelastung oV 2030

Anzahl Personen
pro Werktag

10000
20000
30000
40000

ey e

Belastung OV 2000
Zunahme OV 2000-2030

" W e
© VM-UVEK (ARE) ( 4 s [

Abnahme OV 2000-2030

Netzbelastungen des éffentlichen Verkehrs 2030 (mit Verkehrsangebot 2000) und Veranderungen
gegeniiber Netzbelastungen 2000 in Personen (Basisszenario)
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Netzbelastung Strasse 2030

HAnzahl Fahrzeuge
pro Werktag

| 10000
| 20000
oo
| 20000 |

| scon0

Belastung MIV 2000

B zunahme MIV 2000-2030
. 1 o - i

y _ | I Abrahme MV 2000-2030
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Netzbelastung des motorisierten Individualverkehrs 2030 und Verdnderungen gegeniiber 2000 in
Anzahl Personenwagen (Basisszenario)
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¥  AlpTransit — fiir Verkehrsverlagerung
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© Verbindung mit dem europaischen
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¥  Giuterverkehr der Bahn
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U  GQGiterverkehr der Strasse
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@  Bahnfinanzierung in der Schweiz
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Netz offentlicher Verkehr der Schweiz
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Situation der Schweiz

Schweiz
Bevolkerung: 7.5 Mio (2006)
Dichte: 234 Einw./km?2

Deutschland
Bevolkerung: 82.2 Mio (2007)
Dichte: 231 Einw./km?2
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Netzauslastung international 2004
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¥  Erste Etappe BAHN 2000

» Erste Etappe sollte Kosten einhalten und Ziele
soweit wie moglich erreichen:

+ Teilweise Einsatz von Neigezlgen anstelle
von Streckenneu- und —ausbauten

 Ruckstellung von Strecken, die aus
Kapazitatsgrinden vorlaufig nicht notig

- Einsatz von Doppelstockwagen mit
erhOhten Sitzplatzangebot

« Mit drei Stadten geringfligig langere
Fahrzeit als geplant
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U Zukiinftige Entwicklung
Bahninfrastruktur (ZEB) V

60 Min. 75 Min.

Bahn 2000 Genéve Lausanne Zarich St. Gallen
1. Etappe ’ 30 Min. 75 Min. i 60 Min. 75 Min. .
Angebot ' st Gallen |
ZEB 60 Min. ’ 5
| 15 Min. |
! ‘ !
00 60 120 180 240
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|4 #\
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< >
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U Zukiinftige Entwicklung
Bahninfrastruktur (ZEB) Il
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Zukunftige Entwicklung
Bahninfrastruktur (ZEB) IV
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