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Ubersicht

Flr eine nachhaltige Siedlungsentwicklung ist der Wechsel von einer nachfrage- zu einer angebotsorientierten

Verkehrs- und Mobilitatsplanung erforderlich.

Die zunehmende Motorisierung und Ausrichtung auf das individuelle Motorfahrzeug beeinflusst unsere
Lebensgewohnheiten und damit I&ngerfristig auch die Raum- und Siedlungsstruktur. Mit dem Betrieb eines
kommunalen Mobilitdtsmanagements wird der Wechsel zu einer angebotsorientierten Verkehrs- und
Mobilitatsplanung vollzogen. Im Gegensatz zur friiheren, inshesondere an der Nachfrage des motorisierten
Individualverkehrs orientierten Verkehrsplanung befasst sich das kommunale Mobilitatsmanagement mit der
Gesamtheit aller Massnahmen, die von einer Gemeinde ergriffen werden konnen und dazu geeignet sind, das

Mobilitatsverhalten auf eine nachhaltige Entwicklung auszurichten.

Beispiel Freienbach

Vor dem Hintergrund einer weiteren Siedlungsentwicklung mit steigenden Mobilitdtsanspriichen und einer
zunehmenden Belastung von Mensch, Siedlung und Umwelt durch den Verkehr ist in der Gemeinde Freienbach
die Realisierung einer Umfahrung fiir den Ortsteil Pfaffikon geplant. Ziel ist die Verkehrsentlastung im
Siedlungsgebiet zur Sicherstellung der weiteren Sieldungsentwicklung des Regionalzentrums. Eine weitere
Zunahme des motorisierten Individualverkehrs soll dabei méglichst vermieden und der Anteil des Langsam- und
des offentlichen Verkehrs gesteigert werden. Dazu hat der Gemeinderat ein Mobilitatskonzept fir Freienbach

genehmigt, welches den Handlungsspielraum der Gemeinde zur Optimierung der siedlungsplanerischen
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Rahmenbedingungen fir die verschiedenen Mobilitdtsformen ausnutzt. Das Konzept umfasst einerseits ein
abgestimmtes Biindel von Massnahmen zur Attraktivitatssteigerung des éffentlichen Verkehrs sowie des Fuss-
und Veloverkehrs. Andererseits ergdnzen Mobilititsmanagement-Massnahmen das Angebotskonzept. Das
personliche Mobilitdtsverhalten der Verkehrsteilnehmenden und damit die Verkehrsnachfrage wird mit
verschiedenen Aktionen und einem betrieblichen Mobilitdtsmanagement in der Gemeindeverwaltung thematisiert
und beeinflusst. Darauf aufbauend sollen die Unternehmen auf Gemeindegebiet zur Einflihrung eines eigenen

(betrieblichen) Mobilitdtsmanagements motiviert werden.
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Beschrieb

Ein maglichst hoher Anteil Langsamverkehr am Gesamtverkehr ist erwiinscht.

Hintergrund

Ein kommunal etabliertes Mobilitdtsmanagement umfasst alle Massnahmen, die geeignet sind, das
Mobilittsverhalten auf eine nachhaltige Entwicklung auszurichten. Die beiden Hauptaufgabenbereiche
beinhalten einerseits die Umsetzung von Massnahmen zur Beeinflussung des Verkehrsverhaltens (Information
und Sensibilisierung) und andererseits die Koordination der mobilitatswirksamen Planungsaktivitaten zwischen
den Ressorts einer Gemeinde und auf verschiedenen Ebenen (z.B. Bezirk, Kanton, Region). Im Vordergrund
steht die Forderung des wesensgerechten Verkehrsmitteleinsatzes, so dass fir kurze Distanzen vermehrt der

Langsamverkehr (Velo, zu Fuss) und fir gréssere Entfernungen der dffentliche Verkehr benutzt wird.

Ein Mobilitdtsmanagement stellt vor allem eine Managementaufgabe dar (Fiihren, Koordinieren, Motivieren,
Controlling) und ist ein langfristig ausgerichtetes Vorhaben mit dem Charakter einer Daueraufgabe. Der Aufwand
fallt iber die Zeit unterschiedlich intensiv aus, wobei es fir die Massnahmen zur Sensibilisierung und

Bewusstseinshildung einen langfristigen Zeithorizont zu berticksichtigen gilt.
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Quelle: Mobilitatskonzept Freienbach 2006

Angebot

In der Gemeinde Freienbach ist das ubergeordnete Projektmanagement im Ressort Umwelt/6ffentlicher Verkehr
angesiedelt. Die Abstimmung mobilitétsrelevanter Planungsaktivitaten wird tiber eine Steuerungsgruppe
sichergestellt, welche sich aus den Gemeinderétinnen und Leitenden der Ressorts Raumplanung, Tiefbau und
Umwelt/OV zusammensetzt. Im Vordergrund stehen die Verbesserung der Infrastrukturen fiir Fussgangerinnen
und Velofahrende sowie des 6V-Angebots (inklusive Zugang zu den Haltestellen und Fahrgastinformation).
Zudem wird eine konsequente Abstimmung von Siedlungsentwicklung und Verkehr angestrebt. Die Vorhaben

werden mit den benachbarten Gemeinden, den Bezirken und dem Kanton abgestimmt.

Die Information und Sensibilisierung der Bevolkerung erfolgt mittels
- Aktionen flr bestimmte Zielgruppen

- individueller Beratung

- betrieblichem Mobilitdtsmanagement

- Einfiihrung von innovativen Mobilitatslésungen

Um Veranderungen im Mobilitatsverhalten zu erkennen und eine wirkungsvolle Qualitatssicherung und Kontrolle
der Massnahmen zu gewahrleisten, werden periodisch Verkehrs- und Mobilitdtsdaten erfasst (Monitoring und
Controlling). Die gemeindeeigenen Einrichtungen nehmen bei der Umsetzung von Massnahmen aus dem
Mobilitdtskonzept und inshesondere beim betrieblichen Mobilititsmanagement eine Vorbildfunktion ein.
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Aufgebaut und betreut wird das kommunale Mobilitdtsmanagement mit Unterstiitzung einer externen Fachstelle
bzw. Fachperson im Rahmen eines halbtaglichen "Jour-Fix" (1/2 Tag pro Woche) als Mobilitatsverantwortliche.
Die Unterstiitzung fur die intensiven koordinativen und fachspezifischen Planungsarbeiten erfolgt in der

Einflihrungsphase 2006 bis voraussichtlich 2008.

Erfahrungen

Die Ansiedlung der Interessen des kommunalen Mobilitdtsmanagements in einem Ressort hat sich bewéhrt. Die
Koordination der Planungsaktivitdten durch die Steuerungsgruppe findet regelméssig in Form von Sitzungen
unter der Leitung der Mobilitatsverantwortlichen statt. So erfolgt beispielsweise eine laufende Abstimmung der
Infrastrukturverbesserungen fur den Langsam- und 6ffentlichen Verkehr und im Rahmen der
Ortsplanungsrevision wird die Behandlung von mobilitatsrelevanten Themen (Baureglement, Parkierung) im

Hinblick auf die Abstimmung von Siedlung und Verkehr koordiniert.

Das betriebliche Mobilitatsmanagement flir die Gemeindeangestellten ist seit Anfang Januar 2008 operativ. Der
Vergleich mit einer im Jahr 2002 durchgefiihrten Umfrage ergab, dass die damals ermittelte Anzahl mdglicher
Umsteigerinnen vom motorisierten Individualverkehr auf den &ffentlichen oder Langsamverkehr iibertroffen
wurde. Statt der damals ermittelten 11% sind sogar 15% umgestiegen. Das Mobilitdtsmodell beruht auf einem
Anreizmodell. Wer fur die Fahrt vom und zum Arbeitsort den 6ffentlichen Verkehr oder den Langsamverkehr
benutzt, wird durch einen finanziellen Anreiz (Okobonus) belohnt. Wer das Auto oder das Motorrad wahlt, zahit

neu eine Parkierungsgebuhr, wobei die Hohe von der Qualitit der Parkplétze (gedeckt, ungedeckt) abhangt.

Ebenfalls erfolgreich durchgefilhrt bzw. in Angriff genommen wurden verschiedene Projekte zur Sensibilisierung
der Bevolkerung, beispielsweise bike to work, Kurzbroschire Mobilitatskonzept, Projektvorstellung an Tagungen
und in anderen Gemeinden, Mobilitdtserziehung an Schulen und ein Mobilitats-Ortsplan. Ein weiterer

Schwerpunkt liegt in der Entwicklung eines auf die Gemeinde zugeschnittenen Monitorings und Controllings.
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Profil

Verkehrsmittel

v

AN N NN

Fussverkehr

Veloverkehr

Kombinierte Mobilitat
Offentlicher Verkehr
Motorisierter Individualverkehr
Giterverkehr

Wirkungsbereich

v

Mobilitatsdienstleistungen
Marketing
Mobilitstsmanagement
Verkehrs- und Siedlungsplanung
Fahrzeuge und Ausriistung

Geeigneter Gemeindetyp

v

AN NI NN

Stadt / Agglomeration

Wohngemeinde ausserhalb von Agglomerationen
Arbeitsplatzintensive Gemeinde

Landliche Gemeinde

Touristische Gemeinde

Investitionskosten

v

gering (< Fr. 10'000.--)
mittel (Fr. 10'000.-- - Fr. 50'000.--)
hoch (> Fr. 50'000.--)

Mobilititsmanagement in Gemeinden

Verkehrszweck

v

NENENENEN

Arbeitsverkehr
Einkaufsverkehr
Freizeitverkehr
Geschaftsverkehr
Serviceverkehr
Schulverkehr

Geeignete Gemeindegrosse

(\

< 5'000 Einwohnerlnnen

5'000 — 10'000 Einwohnerlnnen
10'000 - 20'000 Einwohnerinnen
> 20'000 Einwohnerinnen

Realisierungszeit

v

6 Monate
1 Jahr

2 Jahre
5 Jahre

Jahrliche Betriebskosten

v

gering (< Fr. 5'000.--)
mittel (Fr. 5'000.-- - Fr. 20'000.--)
hoch (> Fr. 20'000.--)
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Wirkung

Umwelt und Energie

Mit einer nachhaltigen Verkehrs- und Siedlungsentwicklung kann die Aufenthaltsqualitét im 6ffentlichen Raum
und die Wohnqualitat entlang von Strassen verbessert werden. Die durch Mobilitdtsmanagement angestrebte
Verénderung des Modalsplits zugunsten von nachhaltigen Mobilittsformen soll zudem den Energieaufwand
sowie den CO2-Austoss senken. Vor dem Start des Mobilitdtsmanagements fir die Gemeindeangestellten in
Freienbach wurde ein CO2-Austoss von ca. 186'000 kg/a geschatzt. Mit der Einflihrung betragt der Ausstoss
noch ca. 140'000 kg/a. Dies entspricht einer Senkung von 25%.

Gesellschaft

Die Mobilitat wird als Grundvoraussetzung flr eine aktive Teilnahme am gesellschaftlichen Leben sichergestellt
und den Zielgruppen entsprechend gestaltet. Durch die Erhdhung des Langsamverkehranteils wird generell die
Gesundheit der Bevolkerung, und im speziellen auch die Sozialisierung der Kinder auf dem Schulweg, positiv

beeinflusst.

Wirtschaft

Eine gute Erschliessung ist ein zentraler Faktor der Standortqualitét und fir die ortsansassige Wirtschaft von
entscheidender Bedeutung. Die Unternehmen profitieren direkt von einer effizienteren Abwicklung des Verkehrs

oder durch die Einfiinrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements im eigenen Betrieb. Indirekte Vorteile

ergeben sich durch die positiven Effekte des kommunalen Mobilitdtsmanagements in der Gemeinde.

Mobilititsmanagement in Gemeinden Seite 8/ 16



MOBILSERVICE o

PRAXIS: Mobilititslasungen fiir Gemeinden 0

Werkzeugkasten

Vorgehen
Folgende Schritte werden flr den Aufbau und Betrieb eines kommunalen Mobilitdtsmanagements empfohlen:

Wahl der Projektorganisation: Fir den Aufbau und Betrieb eines kommunalen Mobilitdtsmanagements ist vor
allem die Wahl einer auf die Gemeinde zugeschnittenen Organisationsform entscheidend.

Wo in der Gemeinde wird das Projekt angesiedelt?

Wer tibernimmt die Leitung, welche Ressorts sind an der Steuerungsgruppe beteiligt?

Wird eine externe Fachberatung beigezogen?

Analyse der aktuellen Rahmenbedingungen: Fir eine erste Standortbestimmung werden Angaben zum
kommunalen Verkehr sowie (iber das Mobilitatsverhalten und zur Verkehrsmittelwahl (z.B. Mikrozensus)
zusammengestellt.
Uber welche Angaben betreffend verkehrlichen Rahmenbedingungen hinsichtlich Infrastruktur und
Verkehrsnachfrage verfligt die Gemeinde?

Welche Grundlagen kdnnen mit vertretbarem Aufwand zusétzlich erarbeitet werden?

Sichten von Projektvorgaben: Je nach Gemeinde und ihrer raumlichen Einbettung liegen bereits diverse

kommunale, regionale oder kantonale Grundlagen vor, die berlicksichtigt werden miissen (z.B. regionaler

Masterplan, Agglomerationsprogramm, regionale Verkehrsstrategie, Langsamverkehrskonzept etc.).
Welche Grundlagen liegen vor?

Welche zentralen Vorgaben miissen aus diesen Grundlagen abgeleitet werden?

Definition von Zielen und Handlungsleitsatzen: Aus dem Spannungsfeld zwischen den Mobilitdtsbedirfnissen
von Einwohnern und Wirtschaft sowie einer langfristigen Sicherstellung der Siedlungsqualitéat kénnen
ubergeordnete Ziele und Strategien abgeleitet und Handlungsleitsdtze formuliert werden.

Welche iibergeordneten Strategien werden von der Gemeinde angestrebt (z.B. Trendumkehr bei der

Entwicklung des Verkehrswachstums im motorisierten Individualverkehr)?

Welche Handlungsprédmissen werden daraus abgeleitet (z.B. Attraktivitatssteigerungen Langsamverkehr und

offentlicher Verkehr zeitlich vor Verbesserungen im motorisierten Individualverkehr durchflihren)?
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Entwickeln von Massnahmen: Basierend auf den Handlungsleitsétzen werden die Massnahmen entwickelt und
auf die Projektvorgaben abgestimmt. Ein typisches Mobilitdtsmanagement setzt sich aus einem Paket von Pull-
und Push-Massnahmen zusammen, welche erst in ihrer Gesamtheit die volle Wirkung entfalten und deshalb
mdglichst in ihrer Gesamtheit realisiert werden sollten.

Welche Massnahmen kommen fiir die Gemeinde in Frage (z.B. betriebliches Mobilitdtsmanagement,

Férderung von innovativen Mobilitatsprojekten etc.)?

Sind sie kompatibel mit den Projektvorgaben und welche weiteren Massnahmen kénnen aus den

Projektvorgaben abgeleitet werden?

Mit welchen Kosten wird fiir jede Massnahme grob geschétzt gerechnet?

Eignen sich gewisse Massnahmen zur sofortigen Umsetzung (z.B. Schulwegsicherheit)

Festlegen eines Mehrjahresplans: Im Jahresplan werden die Meilensteine festgelegt, welche zum Teil stark
von Aktivitdten ausserhalb des Mobilitdtsmanagements abhéngig sein kénnen (z.B. Revision Ortsplanung).
Welche Meilensteine mdchte sich die Gemeinde setzen (z.B. Verbesserung Infrastruktur LV)?
Bis wann sollen diese jeweils realisiert werden und mit welchem Zeitaufwand wird fir Planung und

Umsetzung gerechnet?

Finanzierung

Durch die positiven Effekte einer langfristigen Verkehrs- und Mobilitatsplanung gewinnt die Gemeinde sowohl als
Wohn- wie auch als Wirtschaftsstandort an Attraktivitat. Dies wirkt sich wiederum positiv auf die
Standortentwicklung aus. Da es sich um eine langfristige Umsetzung handelt, aus der kurzfristig kaum
Finanzmittel gewonnen werden kdnnen, braucht es vor allem in der Aufbauphase eine hohe Bereitschaft und ein
finanzielles Engagement der Gemeinde fir die Etablierung des Mobilititsmanagements. Die Gemeinde sollte die
notwendigen Mittel fur die Umsetzung der reinen Mobilitdtsmanagementmassnahmen in die Finanzplanung und

die jahrlichen Budgets aufnehmen.

Fir die Kostenschatzung wird entsprechend dem Zeitbedarf fiir Veranderungen im Mobilitdtsverhalten eine
langfristige Betrachtungsweise empfohlen (in der Gemeinde Freienbach bis 2020). Da die Massnahmen in
unterschiedlichen Abstanden oder zu verschiedenen Zeitpunkten anfallen, sollte fiir die Kostenschétzung ein
entsprechender Zeithorizont festgelegt werden. Dabei miissen die Kosten fiir das reine Mobilitdtsmanagement
von den so genannten "Ohnehin-Kosten" unterschieden werden. Bei den Investitionen in die Verbesserung der
infrastrukturellen Rahmenbedingungen des Langsam- und des &ffentlichen Verkehrs handelt es sich

maoglicherweise um Aufwendungen, welche ohnehin friiher oder spéter in der einen oder anderen Form anfallen.
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Marketing

Um die Bewusstseinshildung fiir die Ziele und Wirkungen einer nachhaltigen Verkehrs- und Mobilitatsabwicklung
in der Bevolkerung zu fordern, gilt es diese laufend zu informieren und zu sensibilisieren. Geeignete Wege sind
die regelméssige Berichterstattung via verschiedener Medien (Internet, Zeitungen, Broschiiren) und die gezielte
Information der Bevdlkerung (beispielsweise durch ein Gemeindeblatt) Gber laufende Projekte, gemachte

Fortschritte und weitere geplante Massnahmen.

In Freienbach wurde eine Broschiire (iber die Hintergriinde, Ziele und Massnahmen des Mobilitatskonzepts
verfasst und an alle Haushaltungen der Gemeinde verteilt. Ebenso wurde ein eigener Mobilitats-Ortsplan
erarbeitet, der unter anderem die optimalen Verbindungen fiir den Langsamverkehr (Velo, zu Fuss) zu wichtigen
Orten in der Gemeinde und zu den Haltestellen des offentlichen Verkehrs aufzeigt. Gleichzeitig hat die
Einflihrung des betrieblichen Mobilitdtsmanagements in der Gemeindverwaltung gezeigt, wie wichtig die

umfassende Information der betroffenen Zielgruppen ist, um die Akzeptanz fiir neue Massnahmen zu schaffen.
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Weitere Informationen

Weiterfiihrende Links:

www.freienbach.ch

www.biketowork.ch

www.energiestadt.ch

Weitere Downloads:

- Kurzbroschiire Mobilitdtskonzept Freienbach:
http://www.freienbach.ch/documents/vixtl/DE/Mobilitaetskonzept Kurzbericht.pdf
- Ortsplane mit Mobilitats-Infos:

http://www.energiestadt.ch/d/joomla/downloads/home/Ortsplaene Mobilitaetsinfos.pdf

Kontaktadressen und Bezugsquellen:

Gemeinde Freienbach

Sandra Méachler

Ressort Umwelt & offentlicher Verkehr
Unterdorfstrasse 9

8808 Pfaffikon SZ

Tel. 055 416 92 38

Ernst Basler & Partner AG
Marianne Brunner
Mihlebachstrasse 11
8032 Ziirich

Tel. 044 395 16 15

Fragen Sie auch die Vertreter von Mobilservice PRAXIS Ihres Kantons um Rat;

http://www.mobilservice.ch/mobilservice/akten/mobilitaet/beratung.html

Verantwortlich fur die Ausarbeitung dieses Praxis-Beispiels:

Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Kanton Aargau, Abteilung Verkehr
Entfelderstrasse 22

5001 Aarau

Tel. 062 835 33 30
aargaumobil@ag.ch

Mobilititsmanagement in Gemeinden
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Bildergalerie

o

«Bist du mit dem Velo da?»

39 Mitarbeitende der Gemein-
de Freienbach machen bei der
nationalen Aktion «bike to
works mit und radeln im Juni
taglich zur Arbeit. Koordinato-
rin Sandra Machler zieht eine
positive Zwischenbilanz.

Von Manuela Gill

Frejenbach. — Als Lukas Meler vor
16 Jahren seine Arbeit beim Steuer-
amt in Plaffikon begann, fuhr er jeden
Tag mit dem Fahrrad zum Gemeinde-
haus. «Spater kaufte ich ein Auto -
und wisrde bequems, gesteht der 37-
Jahrige. Er fand immer neue Grimde,
das Velo stehen zu lassen und das
Auto zu nehmen: ein geschafilicher
Termin ausser Haus, Regen ader ein
dringender Einkauf nach der Arbeit.
Das Mitmachen der Gemeinde Frel-
enbach bei der nationalen Aktion
«bike to work= nahm er zum Anlass,
wieder vermelwt In die Pedalen zu
trelen, « Motiviert hat mich vor allem
die Aussicht, eine Ballonfahrt gewin-
nen zu konnens, er. Um mog-
lichst viele Mitarbeitende aus derVer-
waltung. den Schulen dem Werkhof
und der Senforenpension zum Velo-
fahren zu bewegen. hat die Gemeinde
Freienbach zusétzlich zum nationalen
einen eigenen Wetthewerb lanciert.
«Ausserdem wird allen Angestellten
ein  Gratis-Velo-Check  angeboten,
und jenen, die an der Aktion mitma-
chen, werden kleine Reparaturen of-
ferients, sagt Koordinatorin Sandra
Machler. Sie ist positiv Gberrascht,
dass gleich bei der ersten Aktionstedl-
nahme mehr als zehn Prozent der An-
gestellten so oft wie moglich mit dem
Fahrrad zur Arbeit kommen,

Unternehmen einbeziehen

Die Velo-Aktion ist auch bei jenen
Gesprachsstoff. die nicht auf das Auto
verzichten wollten oder die offentli-
chen Verkehrsmittel benutzen. «Bist

Gemeindehaus in Plaffikon,

du mit dem Velo da?s, wird Sandra
Machler hauflg gefragt. Ihr Ziel ist,
den Kreis jener, die diber dasVelofah-
rent sprechen und sich aul den Sattel
schwingen. nachstes Jahr zu vergros-
sern. Nachdem die Angesteliten der
Gemeinde Freienbach die Vorreiter-
rolle iibernommen haben, konnte sie
sich vorstellen. 2008 auch die grisse-
ren Arbeitpeber in der Gemeinde
anzufragen, belm Velo-Projekr mit-
zumachen.

prpard s

« Wir wollen die Leute zam Umden-
ken bewegen=, sagt Machler und er-
inmert an das tagliche Verkehrschaos
in Plaffikon. 39 ellte
haben im Juni auf das Auto verzichtet.
Geht man von vier Autofahrten pro
Tag pro Person durch Plaffikon aus,
sind das tiglich 156 Fahrten weniger
auf der Churerstrasse Tragen nichstes
Jahr auch Unternehmen die Aktion
mit, konnten die Zahlen noch ein-
driicklicher werden.

C e

Sandra M'ﬂﬂﬂﬁ: und Lukas Meier fahren im Juni fast immer mit dem Fahrrad zu Irem-kbemmm im jeweiligen

Bild Marwiela Gill

Einer, der michstes Mal bestimmt
wieder dabel sein wird. st Lukas Mei-
er. «Es tut einfach gut, wenn ich nach
einem langen Tag im Biro mit dem
Velo nach Hause fahren und dabel
den Kopf leeren und mich erholen
kanns, schwirmt er, Er fiihle sich jetzt
firter und wolle auch weiterhin regel-
missig mit dem Fahrrad kommen.
«Alles eine Frage der Organisation —
oder eben der Bequemilichkeit-, weiss
er nach drei Wochen Selbsttest,

Quelle: Hofner Volksblatt vom 22. Juni 2007, Seite 9

Mobilitatsmanagement in Gemeinden
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Freienbach Gemeinde macht an der nationalen Aktion «bike to work» mit

«Meist sc

Seit Anfang Juni radeln 39
Angestellte der Gemeinde
Freienbach tiglich zur Arbeit.
Das Werkhof-Veloteam er-
zahl, was es zum Mitmachen
bei «bike to works motivien
hat.

Ursula Spillmann

Wenn immer miglich kommen sie
mit dem Velo zur Arbeil. 39 Angestellte
der Gemeinde Frelenbach haben sich in
Viererteams zur nationalen Aktion «bi-
ke to worke angemeldet. Durchgefhet
wird sie bereits zum dritten Mal anter
der Federfihrung der IC Velo Schweiz
Jeden Tag kreuzen die Teilnehmer in
dem zur Verfigung gestellien Kalender
an, ob sie mit oder ohne Velo zur Arbeit
gekommen sind. Wer wihrend eines
Monats an mindestens der Hilfte seiner
Arbeitstage das Fahrrad benutzt hat,
nimmt an der Verosung atiraktiver
Wetthewerbspreise tedl

Zum Versiissen lockt die Gemeinde
Frefenbach, die zum ersten Mal mit-
macht, mit einem zusitzlichen Zicker-
chen: Alle Teilnchmer kinnen kleinere
Reparaturen an threm Velo gratls aus-
fibren lassen. Fir alle Mitarbeiter wind
zudem ein Gratis-Check ihres Fahrrades
offerieén. Unter den 39 Teilnehmern sind
Angestellte der Verwalung, der Lehrer-
schaft, der Seniorenpension und des
Werkhofes, «Wir méchten Vorbildfunk-
tion ausiibens, sagt Sandra Machler von
der Umweltschutzstelle. Sie ist Koordi-
natorin der Gemeindeaktion und macht
selber auch mil. Sie sel seil Antang Juni
erst zwel Mal mit dem Auto zur Arbeit
gelshren,

Auf den Geschmack gekommen

Von den 13 Angestellien des Werk-
hofes in Plaffikon nehmen 4 an der Ak-
tion sbike 1o worke teil. «lch ledde unter
Rilckenproblemen. und beim Velofah-
ren habe ich kein Rickenwehs, sagi
Strassenmeister Fridolin Michler aus
Plaffikon. Seit Beginn der Aktion ist er
von acht Arbeltstagen an fiinf mit dem
Velo gekommen. Das sel schon frither
ab und zu vorgekommen, doch jetzt ha-
be er sich vorgenommen, kiinfilg wenn
immer moglich sein Fahrrad zu benit-

Mobilititsmanagement in Gemeinden

neller mit dem Velo»

Wollen auch weiterhin mit dem Velo tur Arbeit kommen [von links): Strassenwdrter Urs Nauer, Feusisberg, Strassenmeister
Fridolin Méchler, Pfdffikon, und Strassenwdrter Brumo Hilghi, Freienbach. (et sptimam)

zen, sagh er. Leizie Woche habe er das
noch ausgiebiger in den Ferien getan
Dariber hinaus geht Michler seit drei
Wochen tiglich am Abend zu Fuss nach
Rapperswil. Jeden Abend werde dort
ein Konzen geboten, sagl er. «Dazu ge-
nehmige ich mir ein Bierchen und gehe
dann friedlich wieder nach Hause.s Er
filhle sich fitter und habe in den letzten
drei Monaten bereits. 10 Kilo abgenom-
men. Den grissten Anieil der Cewichis-
abnahme schreibt Michler jedoch sel-

nen Rlickenproblemen zu. Den weites-
ten Weg hat Strassenwirter Urs Nauer
aus Feusisberg. Er habe friher immer
das Auto bentitzt, sagl er. Jetzt nicht
mehr. Der begeisterte Turner mochie
mehr Kondition holen und fit bleiben.
An acht von zehn Arbeitstagen hat es
Nauer bisher geschafft, mit dem Fahr-
rad zur Arbeil zu kommen. Den Heim-
weg nimml er feweils dber Wollerau
und das llimoos unter die Pedale. Das
ergibl rund 16 Kilometer Auch seine

607 Firmen und Betriebe aus der
ganzen Schweiz machen an der Aktion
sbike to works 2007 der IG Velo
Schweiz mit. Al Bundesrat Adolf Ogi
als Patronaisgeber starteie die Akiion
am 1. Jund, Wihrend des ganzen Mo-
nais radeln rund 34 000 Teilnehmer
oder 8800 Teams jeden Morgen zur Ar-
beit. Gemeinsam fahren sie dabei zirka

175 Mal rund um die Erde

7 Milllonen Kilometer mit dem Velo,
Damit ummunden sie insgesamt rund
175 Mal die Erde.

Die 39 Angesteliten der Gemeinde
Freienbach haben sich in zehn Teams
{neun a vier Personen und =in Team 3
drei Personen) angemeldel. Das sind
dber 10 Prozent aller Gemeindeange-
stellten. (spi)

Quelle: Hofner Volksblatt vom 21. Juni 2007, Seite 2

Ferien plant er mit dem Velo im Sid-
tirod

Schneller per Velo

Der Dritte im Bunde ist Bruno Hugh
aus Fredenbach. «lch bin schoeller als
mit dem Autos, sagl der Strassemvirier
und Stellvertreter der Hauptsammelstel-
le. In 7 Minuten sei er mit dem Vele an
der Arbeitssielle. Ober Mittag und am
Abend habe er mit dem Auto mestens
linger. Bisher war er von elf Arbeitsia-
gen an neun mit dem Velo unterwegs
slch fikhle mich fitters, sagt Higli. Es ge-
b besser mit Schnauten. Doch das habe
auch einen weiteren Grund. Higli hat
nambich mit dem Rauchen auigehirt.

Auch Hauptsammelstellenleiler Otio
Fischer aus Bich gehért zum Vierer-
‘Werkhof-Veloteam. Er sei schon frither
ab und zu mit dem Velo gekommen, za-
gen seine Kollegen. Seine bisherige Bi-
lanz: am acht von ell Arbeftstagen per
Velo, Gegenwuartlg weill Fischer in den
Ferien. Er plane, elne Woche mit dem
Fahrrad der Donau entling zu fahren,
verraten seine Mitstredter,
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Busangebot_m Ireienbach w1rd ausgebaut

Auf den Fahrplanwechsel im
Dezember wird das Angebot
des Héfnerbusses am Abend,
in der Nacht und am Sonntag
auf der Strecke Pfiffikon
Bahnhof - Wilen Bahnhol
massiv ausgebaut.

Freienbach. - Bis heute verkehrt der
Hofnerbus am Sonntag gar nicht, ab
dem zwelten Sonntag Im Dezember
wird er zwlischen 8,16 uad 19.28 Uhr
im Halbstundentakt von Pfiffikon
nach Wilen fahren. Von 21.46 bis
22.46 Ubr fahrt der Hofnerbus neu
im Halt dentakt von Bahnhol
Pfiffikon bis zum BahnhofWilen. Am
Freitag und Samstag wird das beste-
hende Angebot sogar bls um 0.16 Uhr
ausgebaut. Der Reglonalfahrplan
March-Hiife wird, wie jedes Jahr, En-
de November in alle Haushaltungen
veriellt.

Weil der Kanton Schwyz in seinem
Grundangebot 2008-2011 keine Mit-
finanzlerung fir Abend- und Nacht-
angebote vorsieht, musste die Ge-
meinde selbst zur Initiative greifen.
140 000 Fr. sind fiir diesen Fahrplan-
ausbau ins Budget 2008 eingestelit.
Selbstverstindlich werden Zahlungen

Quelle: Hofner Volksblatt

Auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2007 hat die Gemeinde Freienbach

Sofertmassnahmen in die Wege geleitet.

durchgefithrt, und die Gemeinde wind
bel der nachsten Vernchmlassung
zum neuen Grundanpgebot belm Kan-
ton mit dem Ziel vorstellig werden,
dass kinftig Abend-, Nacht- und
Sonntagsangebote ins Grundangebot
aufgenommen werden.

Der Bus wird am Abend und in der

Mobilititsmanagement in Gemeinden

Biled Archay

Nacht nur bisWilen SOB und nicht bis
nach Samstagern fahren. Dias Angebot
wird vollumfanglich von der Gemein-
de Frelenbach finanziert, dle damit
dem Bediirfnis der &V-Benutzer
Rechnung tragen will. Elne Angebots-
erweiterung bis nach Samstagern
kann dann ins Auge gefasst werden,

wenn die Gemeinde Wollerau bereit
Ist, sich antellsmissig an den Kosten
zu beteiligen.

1988 baute man In Wilen elne
Busschlaufe, die auf den Elnsatz
elnes Midibusses ausgerichtet wur-
de, der am Bahnhof Wilen wendete.
Mit der Elnfithrung des Hifnerbus-
ses und der Verlingerung des Stre-
ckennetzes bls nach Samstagern,
wurde die Busschlaufe nicht mehr
benotigt. Aufgrund des Fahrplanaus.
baus von Pfiffikon nach Wilen wird
ab Dezember 2007 ein z2wdlf bezle-
hungsweise 15 Meter langer Bus in
der alten Schlaufe am Bahnhal wen-
den. Dazu sind kleine Anpassungen
niitig.

Um den Busbenitzern besseren
Witterungsschutz bleten zu konnen,
sollen jihrlich drel bis vier neue Bus-
hauschen gebaut werden, Bls Ende
Jahr soll das erste an der frequentler-
ten Bushaltestelle Chrummen In Frel-
enbach realisiert werden.

Gleichzeitly werden die Informa-
tion an den Haltestellen verbessert;
neue und vollstindige Fahrplanaus-
hinge werden aufgehéngt und der
Fahrplan im Reglo-Fahrplan March-
Hole wird dibersichilicher gestaltet.

GEMEINDERAT FREIENBACH
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Bahnhof Pfa

Mobilitdts-Ortsplan

Quelle: Mobilitats-Ortsplan der Gemeinde Freienbach
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