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1. Einleitung

Die Broschlre «Planung von Zweirad-Abstell-
anlagen - eine Wegleitung» soll helfen, bessere
Zweirad-Abstellanlagen zu planen. Sie richtet
sich an:

e Fachpersonen in den Bereichen Architektur,
Ingenieurwesen und Verkehrsplanung
Behodrden

Bautrager und Bautragerinnen
Liegenschaftenverwaltungen

Hersteller / Herstellerinnen und Lieferanten
/ Lieferantinnen

BenUtzerinnen und Benutzer
Initiativgruppen

Ausbildungsstatten

Forschungsstellen

Die vorliegende Publikation will den Bau von be-
durfnisgerechten Zweirad-Abstellanlagen for-
dern und erleichtern bzw. fir den Bau von Zwei-
rad-Abstellanlagen und fur das Velo werben. Mit
der Umsetzung der in der Broschire enthaltenen
Vorschlage sollen Behinderungen von Fussgan-
gerinnen und Fussgangern durch geparkte
Zweirader erschwert, die persénliche Sicherheit
der Benutzerinnen und Benutzer erh6ht und die
Planung von Abstellanlagen vereinfacht werden.

Die Broschire «Planung von Zweirad-Abstell-
anlagen — eine Wegleitung» gliedert sich nach
folgenden, Ubergeordneten Gesichtspunkten:

Ubersicht und Zusammenfassung
Arbeitsanleitung
Nachschlagewerk
Ausbildungsunterlage



2. Wildwest mit Stahlrossen

Im Wilden Westen konnte der durstige Cowboy
sein Pferd vor jedem Saloon anbinden. Bei uns
fehlen oft Anbindemaoglichkeiten fur Drahtesel,
was zu wilden Zustanden fuhrt. Kreuz und quer
stehen und liegen Zweirdder vor Bahnhofen,
Schulen und Schwimmbé&dern. Zum Arger der
Fussgangerinnen und Fussganger und zur Freude
von Strolchen und Dieben, die unbemerkt Rader
abnehmen und Schldsser knacken.

Was nutzen all die guten Vorsatze der méglichen
VelobenUtzerinnen und Velobenitzer, wenn sie
Angst vor Diebstahl haben? Fast an allen Stand-
orten muss man das Rad mit dem Rahmen an-
schliessen kénnen. Es braucht Abstellplatze. Und
damit sie nicht leer bleiben, muUssen sie den Be-
durfnissen der Fahrerinnen und Fahrer entspre-
chen. Das tont simpel, ist es aber nicht.

Frauen sollen beim Veloparkieren keine Angste
ausstehen miussen; knapp berechnende Bahn-
benitzer sollen kurze Umsteigewege haben,
Schulerinnen und Schtler (k)einen Platz zum Her-
umsitzen: Je nach Standort sieht eine gute Ab-
stellanlage anders aus. In dieser Wegleitung fin-
den Sie Beschreibungen der meisten und wich-
tigsten vorkommenden Falle.

Auch wenn es in der Schweiz mehr Velos gibt als
Autos, werden die Fahrrader bei der Planung im-
mer wieder vergessen.

Die vorliegende Wegleitung will ein Knopf sein
im Taschentuch all derer, die Zweiradern in Zu-
kunft einen sicheren Ort verschaffen kénnten.



3. Die wichtigsten Tips fiir die
Planung

Gehen Sie hin!

Als erstes sollten Sie sich die Situation am Ort zu
einem reprasentativen Zeitpunkt anschauen.
Machen Sie Fotos. Oder vielleicht filmen Sie das
Verhalten der Benutzerinnen und Benutzer mit
einer Videokamera? Sprechen Sie mit Leuten,
welche die Situation taglich beobachten (Ge-
baudeunterhalt, Ladenpersonal usw.).

Schétzen Sie den Bedarf,

ohne sich schon von absehbar begrenzten Még-
lichkeiten beeinflussen zu lassen. Hinweise dazu
finden Sie in Kapitel «Wieviele braucht’s?».

Formulieren Sie die Anforderungen

(das «Pflichtenheft») fur den vorliegenden Fall,
abgestuft nach Prioritdten. Passen Sie dazu die
Angaben in den Fallbeschreibungen in Kapitel
«Far alle Falle» Inrem Objekt an.

Wer entscheidet

Uber die allfallige Realisierung der Zweirad-Ab-
stellanlage? Nehmen Sie mit dieser Stelle Kon-
takt auf. Uberzeugen Sie die Verantwortlichen
mit lhrem Bildmaterial vom Bedarf.

Standorte suchen

Sie oder die Bauherrschaft sollen nun geeignete
Standorte suchen (méglichst nahe am Ziell!) und
deren Flachen ausmessen.

Wéhlen Sie das System,

welches sich fur die gefundenen Standorte am
besten eignet mit Hilfe von Kapitel «Systeme,
Platzbedarf und Kosten». Skizzieren Sie eine
zweckmassige Anordnung. Berlcksichtigen Sie
bei der Systemwahl insbesondere stadtebauliche
Aspekte (siehe Kapitel «Anordnung und Gestal-
tung») und die Kostenfrage.

Schétzen Sie die Platzzahl

aufgrund der getroffenen Systemwahl (Flache
der mdéglichen Standorte geteilt durch Flachen-
bedarf pro Platz des gewahlten Systems aus dem
Kapitel «Systeme, Platzbedarf und Kosten»).
Stellen Sie die Zahl der realisierbaren Platze Ihrer
Bedarfsschatzung gegenltiber.

Schéatzen Sie die Kosten

aufgrund der Angaben im Kapitel «Systeme,
Platzbedarf und Kosten». Stellen Sie die Resul-
tate lhrer Abklarungen in schriftlicher Form zu-
sammen und informieren Sie damit die Ent-
scheidungstrager in einem Gesprach. Ver-
einbaren Sie dabei einen gemeinsamen Augen-
schein.

Planen Sie vorzugsweise eine Realisierung in
Etappen. Damit kann man auf allfallige Ver-
anderungen im Bedarfsfall reagieren.

Gute Anlagen sind auch auf die Umgebung abzustimmen.



4. Nagelprobe fiir eine geplante
Zweirad-Abstellanlage

Mit den folgenden Punkten kénnen Sie rasch ein
Projekt prufen.

e Erfullt die Anlage die Anforderungen fur
diesen Fall?

e Kann die Anlage auch nachts ohne be-
sonderes Risiko benutzt werden?

e |Ist der Schutz vor Diebstahl ausreichend?

e Ist ein Bedarf an diesem Standort vorhan-
den?

Ist die Anlage genug nah am Ziel plaziert?
Ist eine Uberdachung geprift worden?

Ist das gewahlte System fiur diesen Standort
geeignet?

e Sind die nétigen Hinweise und Beschilde-
rungen vorgesehen?

e Sind die Zufahrten auf ihre Eignung geprift
worden und mogliche Verbesserungen Be-
standteil des Projektes?

e Ist die Kostenzusammenstellung vollstan-

«Nagelprobe negativ»




Gut einsehbare und integrierte bzw. gut frequentierte
Anlagen gewéhrleisten die nétige Sicherheit

5. Sicherheit

Leider muss beim Planen von Zweirad-Abstell-
anlagen vermehrt auf die persénliche Sicherheit
geachtet werden. Abgelegene, dUstere und ver-
winkelte Anlagen sind riskant, nicht nur, aber be-
sonders fur Frauen. So kann man Zweirad-Ab-
stellanlagen sicherer gestalten:

e Ersatz undurchsichtiger Bristungen und
Trennelemente durch Gitter, Plexiglas usw.
Standort gut einsehbar und gut frequentiert
gute Beleuchtung, evtl. mit Bewegungs-
sensoren
Verwenden heller Farbténe
in besonderen Fallen Videolberwachung,
Notruftasten, Bewachung (Velostationen)

Auch die Sicherheit vor Diebstahl und Be-
schadigungen ist wichtiger geworden. Vor-
kehrungen zum Erhéhen der persénlichen Si-
cherheit senken meist gleichzeitig das Dieb-
stahlrisiko. In bestimmten Fallen ist eine wirk-
same Diebstahlsicherung das entscheidende
Merkmal fur die Akzeptanz (siehe Kapitel «Fur
alle Falle»).

Die entsprechenden Vorrichtungen zur Dieb-
stahlsicherung sollen Bestandteil der Zweirad-
Abstellanlage sein. Rahmen und Vorderrad mus-
sen sich anschliessen lassen. Es soll dabei das
Schloss des Fahrzeugs benutzt werden kénnen.



6. Wie viele braucht’s? Schwierige
Bedarfsschatzung

Die genaue Vorhersage des Bedarfs an Ab-
stellplatzen ist so schwierig wie die Wetter-
prognose. Bei bestehenden Bauten empfiehlt
sich deshalb in jedem Fall ein Augenschein zu ei-
nem reprasentativen Zeitpunkt. Hinweise dazu,
welcher Zeitpunkt in welchem Fall geeignet ist,
finden Sie im folgenden Abschnitt.

Planende, Behérden und Gesetzgebende sind
auf Instrumente zur Vorausberechnung des Be-
darfs angewiesen, damit Abstellanlagen endlich
selbstverstandlicher Bestandteil von Bauten wer-
den. Sie finden in diesem Kapitel deshalb auch
eine Tabelle mit Planungsrichtwerten fur die An-
zahl Platze sowie eine Methode zur Korrektur
und Verfeinerung dieser Richtwerte mit einem
Punktesystem. In diesem Zusammenhang sei
auch auf die Normen Nrn. 640060, 640065 und
640066 der Vereinigung Schweizerischer Stras-
senfachleute (VSS) hingewiesen.

6.1 Augenschein: immer bei trockenem Wet-
ter, moglichst im Spatsommer

Ein Augenschein bei Schneefall ergibt fur ein
Freibad keinen Bedarf an Abstellplatzen. Wel-
cher Zeitpunkt aber ist fur den Bedarf repra-
sentativ?

Allgemein soll die Anzahl abgestellter Zweirader
immer bei trockenem Wetter und im Spatsom-
mer ausserhalb der Ferienzeit (September) be-
stimmt werden (Ausnahmen: Wohnbauten, Sai-
sonsportanlagen).

Als durchschnittlicher Werktag gilt der Dienstag:
das verlangerte Wochenende ist vorbei resp. hat
noch nicht begonnen, es gibt weder Abendver-
kauf noch einen schulfreien Nachmittag.

Im Gbrigen gelten je nach Gebaude oder Anla-
geart unterschiedliche Zeiten, wie die nebenste-
hende Tabelle zeigt.

Von am Ort beschaftigten Personen erfahrt man,
ob das Gesehene nicht aussergewdhnlich ist.
Denn vielleicht hat die Schule gerade anderswo
ihren Sporttag, oder im Hallenbad findet das Al-
tersschwimmen statt.

Ubrigens: Auch das Z&hlen der Fahrzeuge vor Ort
ist nicht sehr genau. Denn massgebend ist der Be-
darf nach dem Bau der Abstellanlage und allen-
falls einer Verbesserung der Zufahrten.

Gebdude Reprasentativer Zeitpunkt
Ladenzone nachmittags

Volksschule, 10-Uhr-Pause
Berufsschule,

Mittelschule

Hochschule, vormittags

Fachhochschule

im Sommersemester

Biro- und
Verwaltungs-
gebaude

am spateren Vormittag eines Werktags

Bahnhof /
Haltestelle

zwischen 9 und 15 Uhr werktags

Einkaufs-
zentrum

nachmittags

Sportanlage

je nach Betriebszeiten und
Art des Publikums

Hallenbad wahrend der Betriebszeit am spaten
Nachmittag

Freibad Nachmittag am Wochenende

Stadion wahrend einer gut besuchten

Veranstaltung

Kunsteisbahn

Mittwoch-/Samstagnachmittag
wahrend der Betriebszeit

Tennisanlage Samstagnachmittag
Fitnessparcours  Samstagnachmittag oder abends
Zoo Sonntagnachmittag

Schiessstand in der Mitte der Betriebszeit
Kino ca. 21 Uhr

Theater, nach Vorstellungs-

Konzertsaal bzw. Konzertbeginn

Disco/Dancing

Samstagabend ca. 22 Uhr

Versammlungs-
lokal

nach Riicksprache
mit dem Hausdienst

Jugendtreff wahrend eines gut besuchten Anlasses
Restaurant ca. 21 Uhr

Wohnhaus wahrend der Nacht

Kirche wahrend dem Jugendgottesdienst
Friedhof sonntags




6.2  Planungsrichtwerte

Planungsvorgaben fiir den Bedarf sind nétig. Na-
turgemass sind solche Vorgaben im Einzelfall lei-
der oft wenig zutreffend. Wir geben deshalb hier
nur Planungsrichtwerte an. Sie sind wie folgt zu
verstehen:

e essind Richtgrossen fur die minimale Anzahl
Abstellplatze;

e die Zahlen gelten kumulativ: die Platzzahlen
fur Publikum und Personal sind zu addieren;

e Die Verhaltnismassigkeit ist bericksichtigt.
Der Bedarf ist nicht auf selten auftretende
Spitzen ausgelegt;

e die Aufteilung zwischen Velo- und Mo-
faplatzen ist der Situation anzupassen. Sie
unterscheidet sich insbesondere zwischen
Stadt und Land. Im Normalfall soll das Ver-
haltnis zwischen 3:1 (in hligeligem Gelande)
und 5:1 (in flachem Geldnde) betragen;

e zurBericksichtigung des Umfeldes sollen die
aufgefuhrten Werte mit der im folgenden
Abschnitt beschriebenen Methode zur ver-
feinerten Schatzung korrigiert werden;

e im Ubrigen sei auch auf die Norm Nr. 640065
der Vereinigung Schweizerischer Strassen-
fachleute (VSS) hingewiesen.

Situation Bedarf

Personal 1-4 pro 10 Beschaftigte

allgemein

Bahnhof / 10-60 pro 100 OV-Pendler / Pendlerinnen
Haltestelle

Bibliothek 3 pro 10 gleichzeitige Besucher /

Besucherinnen

Disco/Dancing 4 pro 10 gleichzeitige Besucher /

Besucherinnen

Einkaufszentrum 2-3 pro 100 m? Verkaufsfléche

Fitnessparcours

20 pro Anlage

Freibad

1 pro 2 Besucher / Besucherinnen
in Spitzenzeiten

Freizeitzentrum/ 1 pro 2 gleichzeitige Besucher /

Jugendtreff Besucherinnen

Friedhof 2 pro 25 a Flache

Hallenbad 3 pro 10 gleichzeitige Besucher /
Besucherinnen

Anlage fr 4 pro 10 Garderobenplatze

Hallensport

Kino 2 pro 5 Sitzplatze

Kirche 1 pro 20 Sitzplatze

Konzertsaal 1 pro 20 Sitzplatze

Kunsteisbahn

1-4 pro 10 gleichzeitige Besucher /
Besucherinnen

Laden 1-3 pro 100 m2 Verkaufsflache
Laden-/Fuss- 20 alle 50-100 m

gangerzone

Museum, 1 pro 100 m? Ausstellungsflache
Ausstellungs-

gebaude

Restaurant 2 pro 10 Platze

Schiessstand

1 pro 2 Scheiben

Schulen 5-8 pro 10 Schiiler und Schiilerinnen
aller Art

Stadion 10 pro 100 Zuschauerplatze
Tennisanlage 2 pro Tennisplatz

Theater 1 pro 10 Sitzplatze

Versammlungs-

2 pro 5 Sitzplatze

lokal

Verwaltung 2 pro Schalter
mit Publikum

Wohnhaus 0.5-1 pro Zimmer
200 5-10 pro Hektare
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6.3  Verfeinerte Schatzung
(fiir Neubauten)

An bestehenden Bauten schatzt man den Bedarf
am zuverlassigsten mit einem Augenschein zu ei-
nem reprasentativen Zeitpunkt. Bei Neubauten
im Planungsstadium ist das nicht méglich. Nach-
stehend finden Sie eine Methode zur verfeiner-
ten Bedarfsschatzung fur Neubauten. Sie berlck-
sichtigt die wichtigsten Einflussfaktoren mit ei-
nem dreistufigen Punktesystem. Die verschiede-
nen Stufen entsprechen dabei:
Erste Stufe:  fur die VelobenUtzung besonders
glnstige Verhaltnisse
Zweite Stufe: durchschnittliche Verhaltnisse
Dritte Stufe: besonders unglinstige Verhalt-
nisse

Die Summe der Punkte dividiert durch 100 ergibt
einen Korrekturfaktor fr die Angaben aus dem
Kapitel «Planungsrichtwerte». Kénnen z.B. bei
allen Einflussfaktoren die Punktzahlen der zwei-
ten Stufe zugeteilt werden, ergibt das einen Kor-
rekturfaktor von 1 und damit die unveranderte
Gultigkeit der im Kapitel «Planungsrichtwerte»
aufgefthrten Angaben. Vorwiegend gunstige
Umstande erhéhen die Bedarfszahlen, vorwie-
gend ungiinstige Bedingungen verringern sie.
Beim Zuteilen der Stufen soll man voraus-
schauen. Werden sich die Verhaltnisse bei den
Punkten «Gefahren» und «Zufahrt» in ab-
sehbarer Zeit verandern? Und verfugt die kinf-
tige Abstellanlage Uber einen Witterungsschutz
und eine Abschliessvorrichtung?

6.4  Schrittweise vorgehen

Besonders bei grosseren Anlagen empfiehlt sich
ein Realisieren in Etappen. Die mit der Bedarfs-
schatzung ermittelte Platzzahl kann auf zwei bis
drei zeitlich gestaffelte Tranchen aufgeteilt wer-
den. Etwa ein Jahr nach Inbetriebnahme einer
Etappe erkennt man, ob der Bedarf tatsachlich
vorhanden ist und ob Standort und System den
BedUrfnissen entsprechen.

Einflussfaktoren Punkte Resultat
Topographie

flach 30
leicht geneigt 10
bergig 0
Publikum

besonders velogewohnt 20
durchschnittlich velogewohnt 10
wenig velogewohnt 0
Saisonale Schwankung

besonders schwach 15
im Ublichen Rahmen 10
besonders ausgepragt 7
Bedarfsverlauf

wenig schwankend 20
deutlich schwankend 10
ausgepragte, seltene Spitzen 0

Gefahren (Verkehr, Gewalt, Diebstahl)

gering 15
im Ublichen Rahmen 10
besonders hoch 7
Zufahrt
leicht und direkt zuganglich 20
geringe Hindernisse/lUmwege 10
schlecht zuganglich 7
Zielndhe (der Abstellanlage)
optimal 20
ausreichend nah 10
abgelegener Standort 0
Offentlicher Verkehr
schlecht erschlossen 20
durchschnittlich erschlossen 10
gut erschlossen 7
Witterungsschutz
Gberall vorhanden 20
zum Teil vorhanden 10
nicht vorhanden 0
Anschliessmdglichkeiten
Uberall vorhanden 20
zum Teil vorhanden 10
nicht vorhanden 0
Summe:

Faktor (%), um Planungsrichtwert zu korrigieren:

(Berechnung: Summe dividiert durch 100)
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Erweiterungsbedarf ist deutlich erkennbar

7. Standortwahl

«Wer Velo fahrt, ist nur zu faul zum Gehen.» Die-
ser Spruch ist nicht unbegriindet. Meist suchen
Velofahrerinnen und Velofahrer fur ihr Fahrzeug
einen Standplatz in méglichst kurzer Fussdistanz
zum Ziel.

Etwas abgelegene Abstellplatze bleiben oft un-
benutzt. Wichtige Faktoren bei der Standort-
wahl sind:

moglichst nahe am Ziel

keine grossen Niveauunterschiede zum Ziel
und zum Umgelande

moglichst direkt, ungehindert und fahrend
erreichbar

verkehrssichere Anbindung an das Rad-
wegnetz

ebener, kippsicherer Standort

Zweirad-Abstellanlagen sollen Fussgénger und Fussgdngerinnen nicht behindern
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Velo-Abstellanlagen mit gedeckten Unterstdnden sind auch oft Treffpunkte und Aufenthaltsorte

Anordnung und Gestaltung

Abgelegene Standorte werden eher akzeptiert,
wenn sie beziglich Komfort und Sicherheit be-
sondere Vorteile bieten. Anordnung und Gestal-
tung von Zweirad-Abstellanlagen gehéren zum
offentlichen Raum und pragen ihn mit. Bei der
Anordnung und Gestaltung ist folgendes zu be-
achten:

gute funktionelle und &sthetische Ein-
ordnung in das Strassen- bzw. Ortsbild
unauffallige Anordnung oder bewusster Ein-
satz als gestalterisches Element

moglichst geringe Beeintrachtigung der
Fussgdngerinnen und Fussganger

Konflikte mit anderen Verkehrsmitteln ver-
meiden

ungehinderte Erreichbarkeit

deutliche Kennzeichnung

maoglichst anstelle von Autoparkplatzen
Kombination mit anderen Einrichtungen im
offentlichen Raum wie Telefonkabinen,
Wartehauschen, WC-Anlagen, Plakatstan-
dern, Briefk&sten usw.

= T e

Gestaltung tut not
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9. Geometrie

Die Erfahrung zeigt: Je enger nebeneinander die
Abstellplatze angeordnet sind, um so weniger
sind sie belegt. Andererseits mdchten alle an der
Planung Beteiligten maoglichst viele Platze auf
moglichst kleinem Raum unterbringen. Deshalb
soll die Geometrie von Zweirad-Abstellanlagen
bestimmte Abmessungen aufweisen.

In der nebenstehenden Spalte sind die von der
SVK/CORAC und der VSS (Norm Nr. 640066, leich-
ter Zweiradverkehr, Abstellanlagen, Geometrie
und Ausstattung) empfohlenen Abstéande aufge-
fahrt. Fabrikat- oder systembedingte Abwei-
chungen sind allenfalls méglich, sollten aber be-
grindet werden.

Abmessungen

T

' D

Senkrechtparkierung

2

Schrégparkierung

Senkrechtparkierung
aniveau wechselweise tiberhoht
(m) (m)
A 0.80 0.45
B — —
C 2.00 2.00
D 2.00-2.50 2.00-2.50

Schrégparkierung (45°)

aniveau wechselweise berhoht
(m) (m)
A 1.15 0.65
B 0.80 0.45
C 1.45 1.45
D 1.80-2.30 1.80-2.30
Fahrgasse begehbar
Senkrechtparkierung Schragparkierung
(Breite / Hohe) (m) (Breite/Hohe) (m)

2.00-2.20/2.10-2.20

1.80-2.00/2.10-2.20

Fahrgasse befahrbar

Senkrechtparkierung
(Breite / Hohe) (m)

2.20-2.50/2.20-2 40

Schragparkierung
(Breite/Hohe) (m)

2.00-2.30/2.20-2.40

Zweirad-Abstellrédume

Hohe
Bewegungsraum (m)
>2.20

Turbreiten zum

Radschieben / Hohe (m)

1.05-1.20/2.05

Platzbedarf pro Fahrzeug im Abstellfeld

ohne Mandvrierraum
(m?)

inkl. Manévrierraum
(m?)

Freiflache
2.00-2.40 3.90-5.40
Anlehnbigel im
Rahmenbereich
0.80-1.00 1.60-2.30
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Hinweise:

Im Regelfall soll das grdssere der beiden
Masse gewahlt werden.

Das kleinere Mass ist das Minimum bei engen
Platzverhaltnissen (z. B. in Wohnbauten),
wahrend das grossere Mass fur Anlagen mit
erhéhtem Platzbedarf (z. B. Bike & Ride-An-
lagen) gilt.

Mofas benotigen beim Mass C oder der Fahr-
gasse 30 cm mehr wegen des Rickschiebens
beim Aufstandern.

Jelanger eine Fahrgasse ist, desto breiter soll
sie angelegt sein.

Die senkrechte Aufstellung hat den Vorteil,
dass der Abstellplatz von jeder Seite gleich
gut zuganglich ist.

Schragparkierung verklrzt die notwendige
Raumtiefe fir das Fahrzeug und die Breite
der Fahrgasse: Je grosser der Aufstellwinkel,
desto geringer die erforderliche Raumtiefe.
Das Ein- und Ausparken ist in der Richtung
des gewahlten Winkels begunstigt und in
der Gegenrichtung erschwert.
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10. Fir alle Falle: Planungshinweise
zum Nachschlagen

Die Benutzerinnen und Benutzer der Broschire
«Planung von Zweirad-Abstellanlagen - eine
Wegleitung» sind meist mit konkreten Situatio-
nen von Abstellanlagen konfrontiert. Diese
lassen sich zu acht verschiedenen Fallen gruppie-
ren:

Bahnhof

offentliches Gebaude mit Publikum
Ladenzone

Einkaufszentrum

Schule

Freizeiteinrichtung

Blrohaus

Wohnhaus

Nachstehend sind diese Falle beschrieben. Die
Planungshinweise sind jeweils situationsbe-
zogen zu interpretieren.
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10.1 Bahnhof

Gilt far: Bahnstationen und Haltestellen sowie
Knotenpunkte und Endstationen des o6ffent-
lichen Verkehrs

Grinde und Argumente

- Steigerung der Attraktivitat von OV und Zweirad
- bessere Erschliessung

- Ausweitung des Einzugsgebietes der Station

- Einddmmen des wilden Abstellens

Benutzung

- teilweise regelmassig

kurz- und langzeitig

nahezu rund um die Uhr

besonders eiliges, unbeteiligtes Publikum
haufige Diebstahle und Beschadigungen

Anforderungen
entscheidend: - Rahmen und Vorderrad anschliessbar
Anordnung nahe an den Perronzu-
gangen
wichtig: - persdnliche Sicherheit
- gute soziale Kontrolle bzw. Einsehbar-
keit, Ubersichtlichkeit
- Uberdachung
- verkehrssichere Zufahrten
erwinscht: - Schliessfacher
- Einstellboxen zum Mieten
- Betreuung / Bewachung
- Pumpstation
- Servicestelle
- unterschiedliche Systeme fiir:
¢ Kurz- und Langzeitparker und -par-
kerinnen
¢ Velos / Mofas
¢ Liegevelos, Tandems, Anhénger
ungeféhrer - 10-60 pro 100 OV-Pendler und
Bedarf: OV-Pendlerinnen
Ausnahmen: - Autoverlad, Glterbahnhof

Hinweise zur Planung bei bestehenden Bahn-
hofen:

e Augenschein zu einem reprasentativen Zeit-
punkt; Zahlen der abgestellten Velos und
Mofas; Vergleich Angebot / Bedarf; Bewer-
ten der bestehenden Situation

e Gesprach mit den Bahnhofverantwortlichen
und eventuell dem Kioskpersonal Uber Be-
darfsschwankungen, Probleme usw.

e Standortsuche per Augenschein und Aus-
messen der in Frage kommenden Flachen

e Systemwahl unter Einbezug von Einstellbo-
xen

e schatzen der Anzahl méglicher Platze und
der Kosten

e anfragen bei der Stationsbetreiberin bzw.
der Grundeigentimerin

e gemeinsamer Augenschein
schriftlich formulierter Antrag
Realisierungsphase

Hinweise zur Planung bei neu zu erstellenden
Bahnhofen:

Bedarf schatzen
Anforderungen (siehe Tabelle nebenan) und
Bedarf schriftlich formulieren und der
Bauherrschaft bzw. dem Architekten / der
Architektin zustellen

e telefonische Nachfrage: Wird die Eingabe
bertcksichtigt? Wie kénnen die Veloanlie-
gen in den Planungsprozess einbezogen
werden?

e allenfalls Vorst6sse auf politischer Ebene ver-
anlassen und / oder Hinweise an die Presse

e Anfrage bei der Baubewilligungsbehorde:
Sind bei diesem Projekt Auflagen bezuglich
Veloabstellplatzen moéglich?

Diese Anlage ist perronnah und gut einsehbar
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10.2 Offentliches Gebaude mit Publikum

Gilt fur: Post, Bank, Verwaltungsgebdude mit
Publikumsverkehr, grosser Laden, Museum,
Bibliothek, Ausstellungsgebaude, Spital, Kirche,
Friedhof usw.

Grlinde und Argumente

- bessere Erschliessung
- Vermeiden des wilden Abstellens

Benutzung
- kurzzeitig
- wechselndes Publikum

Anforderungen

entscheidend: - zielnah, gut sichtbar

wichtig: - Rahmen und Vorderrad anschliesshar
erwinscht: - Uberdachung

ungefahrer - Jenach Art des Gebaudes

Bedarf: (siehe Kapitel «Planungsrichtwerte»)
Ausnahmen: - Keine

Hinweise zur Planung bei bestehenden 6f-
fentlichen Gebauden mit Publikum:

e Augenschein zu einem reprasentativen
Werktag zur Blrozeit; zadhlen der abge-
stellten Zweirdder; Vergleich Angebot / Be-
darf; bewerten der bestehenden Situation

e Gesprach mit dem Hausdienst-Verant-
wortlichen

e Gesprach mit der Hauseigentimerin / dem
Hauseigentlimer bzw. der Betreiberin / dem
Betreiber

e gemeinsamer Augenschein

e weitere Bearbeitung durch die Hausei-
gentimerin / Hauseigentimer bzw. Be-
treiberin / Betreiber

Hinweise zur Planung bei neu zu erstellenden 6f-
fentlichen Gebduden mit Publikum:

e Bedarf schatzen

e Anforderungen (siehe Tabelle oben) und Be-
darf schriftlich formulieren und der Bauherr-
schaft bzw. dem Architekten / der Architek-
tin zustellen

e telefonische Nachfrage: Wird die Eingabe
berlicksichtigt? Wie kénnen die Veloanlie-
gen in den Planungsprozess einbezogen
werden?

e Anfrage bei der Baubewilligungsbehorde:
Sind bei diesem Projekt Auflagen beziglich
Veloabstellplatzen méglich?

Fur kurze Parkzeiten gentigen manchmal einfache Anlagen
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10.3 Ladenzone

Gilt fur: zusammenhangendes Gebiet mit meh-
reren Laden im Innenstadtbereich, evt. autofrei
oder verkehrsberuhigt

Grlnde und Argumente

- Steigerung der Attraktivitat, bessere Erschliessung

- Vermeiden des wilden Abstellens vor Schaufenstern und
Laden

- Forderung der Zweiradbentitzung fur den Einkauf

- In verkehrsberuhigten Zonen Reduktion der Autofahrten
fur Zubringerdienste

- Stander als mdgliche Werbetréager, Imagepflege

Benutzung

- tagstber

- kurzzeitig

- vorwiegend bei trockener Witterung

- dezentral, unregelméssig, wechselndes Publikum

Anforderungen
entscheidend: - dezentrale Anordnung
- Standort nahe beim Ziel
wichtig: - Rahmen und Vorderrad anschliessbar
- Uberdachung
- unauffallige Einrichtungen
- gute Gestaltung und Einordnung
- personliche Sicherheit der Benutzer
und Benutzerinnen
- keine Behinderung der Fussgénger und
Fussgangerinnen
erwlinscht: - Beschilderung
- Platz fir Anhénger
- einfach demontierbar (bei besonderen
Anlassen)
ungefahrer - 1-3 pro 100 m? Verkaufsflache
Bedarf: vor jedem Laden oder
- 1 Abstellfeld mit ca. 20 Platzen alle
50-100 m
Ausnahmen: - Laden fur gehobenes Publikum

Hinweise zur Planung bei bestehenden Laden-
zonen:

e Augenschein zu einem reprasentativen Zeit-
punkt; zahlen der abgestellten Velos und
Mofas; Vergleich Angebot / Bedarf; bewer-
ten der bestehenden Situation

e Befragung des Verkaufspersonals Gber Be-
darfsschwankungen, Probleme usw.

e Standortsuche durch Augenschein und Aus-
messen der in Frage kommenden Flachen

e Systemwabhl

e schatzen der Anzahl méglicher Platze und
der Kosten

e Anfrage beim Grundeigentimer / bei der
Grundeigentimerin (meist Gemeindebehor-
den)

e gemeinsamer Augenschein
schriftlich formulierter Antrag
Realisierungsphase

Einfach, aber in praktischer Ndhe zum Ladeneingang.
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10.4 Einkaufszentrum
Gilt fur: gréssere Anzahl Laden unter einem Dach

Grlinde und Argumente

- Steigerung der Attraktivitat, bessere Erschliessung
- Vermeiden des wilden Abstellens bei den Zugéngen
- Forderung der Zweiradbenttzung flr den Einkauf
- Imagepflege

Benutzung

Wahrend der Ladendffnungszeiten

wechselndes Publikum

Aufenthaltsort von Jugendlichen

Gefahr von Unfug und Gewalt gegen Benutzer und
Benutzerinnen

Anforderungen
entscheidend: - Rahmen und Vorderrad anschliessbar
- persdnliche Sicherheit
wichtig: - zugangsnahe Anordnung
- Uberdachung
- Standsicherheit fur das Be- und
Entladen
erwiinscht; - Platz fur Veloanhénger
ungefahrer - 2-3 pro 100 m2 Verkaufsflache oder
Bedarf: - gemass individuellem Verkehrsgut-
achten
Ausnahmen: - Keine

Hinweise zur Planung bei bestehenden Ein-
kaufszentren:

e Augenschein zu einem reprasentativen Zeit-
punkt; zahlen der abgestellten Velos und
Mofas; Vergleich Angebot / Bedarf; bewer-
ten der bestehenden Situation

e Gesprach mit dem Hausdienst Uber Be-
darfsschwankungen, Probleme usw.

e Standortsuche durch Augenschein

e Gesprach mit der Hauseigentimerin bzw. Be-
treiberin

e gemeinsamer Augenschein

e weitere Bearbeitung durch die Hausei-
gentimerin bzw. Betreiberin

Hinweise zur Planung bei neu zu erstellenden
Einkaufszentren:

e Bedarf schatzen
e Anforderungen (siehe Tabelle oben) und Be-
darf schriftlich formulieren und der Bauherr-

schaft bzw. dem Architekten / der Architek-
tin zustellen

e telefonische Nachfrage: Wird die Eingabe
berucksichtigt? Wie kénnen die Veloanlie-
gen in den Planungsprozess einbezogen
werden?

e Anfrage bei der Baubewilligungsbehérde:
Sind bei diesem Projekt Auflagen beziglich
Veloabstellplatzen méglich?

Bei vielen Autoparkpldtzen bzw. zu wenig oder am
falschen Ort realisierten Zweirad-Abstellplatzen: Zweira-
der werden trotzdem nahe der Eingénge abgestellt
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10.5 Schule e gemeinsamer Augenschein
e Zustandigkeit fur den Unterhalt klaren
Gilt fur: Volksschule ab 3. Schuljahr, Berufsschule, e Realisierungsphase
Mittelschule, Hochschule, Technikum, Privat-
schule, Abendschule Hinweise zur Planung bei einer neu zu erstel-

lenden Schule:
Grlnde und Argumente

- Vermeiden des wilden Abstellens e Bedarf schatzen
- Férdern der Zweiradbeniitzung fiir den Schulweg * Anforderungen (siehe Tabelle nebenan) und
Bedarf schriftlich formulieren und der
Benutzung Bauherrschaft bzw. dem Architekten / der
- regelméssig Architektin zustellen
- nur tagstber e telefonische Nachfrage: Wird die Eingabe
- sa|sona| relativ Wen|g Schwankend beruckSIChtIgt7 Wie kénnen dle Ve|0an|ie-
- unterschiedlicher Mofaanteil gen in den Planungsprozess einbezogen
- Abstellanlage dient z.T. als Aufenthaltsort von Jugend- werden?
lichen

- «unfug-geféhrdet»
Anforderungen
entscheidend: - Rahmen und Vorderrad anschliessbar

- verkehrssichere Zufahrten

- Uberdachung

- gut einsehbar
wichtig: - Standort nahe an den verschiedenen

Gebdudeeingangen

- separater Platz fur Personal / Lehrer
und Lehrerinnen

- Abstellplatze fir Mofas

erwinscht: - Schliessfacher fur Regenschutz, Helm
USW.

ungeféhrer - 5-8 pro 10 Schiiler und Schilerinnen

Bedarf:

Ausnahmen: - Behindertenschule

Hinweise zur Planung bei einer bestehenden
Schule:

e Augenschein zu einem reprasentativen Zeit-
punkt; zdhlen der abgestellten Velos und
Mofas; Vergleich Angebot / Bedarf; bewer-
ten der bestehenden Situation

e Befragung des Hausdienstes Uber Bedarfs-
schwankungen, Diebstahlmeldungen, Pro-
bleme mit der Nachbarschaft usw.

e Standortsuche in Eingangsndhe und Aus-
messen der in Frage kommenden Flachen
Systemwahl
schatzen der Anzahl mdglicher Platze und
der Kosten

e Information von Bauherrschaft, Hausdienst

) . An Schulen fur Jugendliche soll ein Teil der Pldtze far
sowie Benutzer und Benutzerinnen Mofas vorgesehen werden
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10.6 Freizeiteinrichtung

Gilt far: Sportanlage, Hallenbad, Freibad, Sta-
dion, Kunsteisbahn, Tennisanlage, Fitnesspar-
cours, Zoo, Schiessstand, Freizeitzentrum, Kino,
Theater, Konzertsaal, Disco / Dancing, Versamm-
lungslokal, Jugendtreff, Restaurant

Grlinde und Argumente

- Steigerung der Attraktivitat, bessere Erschliessung

- bessere Erschliessung

- Vermeiden des wilden Abstellens vor den Eingéngen

Benutzung

wahrend der Offnungszeiten bzw. Veranstaltungen,
unregelmassig

kurzzeitig

stark schwankend

wechselndes Publikum

Anforderungen
entscheidend: - Rahmen und Vorderrad anschliessbar
- verkehrssichere Zufahrten
- zugangsnaher Standort
wichtig: - personliche Sicherheit der Benutzer
und Benutzerinnen
- Abstellplatze fur Mofas
erwinscht: - gut einsehbar
- Uberdachung
ungefahrer
Bedarf: - siehe Kapitel «Planungsrichtwerte»
Ausnahmen: - Keine

Hinweise zur Planung bei bestehenden Frei-
zeiteinrichtungen:

e Augenschein zu einem reprasentativen Zeit-
punkt; zahlen der abgestellten Velos und
Mofas; Vergleich Angebot / Bedarf; bewer-
ten der bestehenden Situation

e Gesprach mit dem Hausdienst Uber Be-
darfsschwankungen, Probleme usw.

e Standortsuche durch Augenschein; evt. um-
widmen von eingangsnahen Autopark-
platzen

e Gesprach mit der Hauseigentiimerin / dem
Hauseigentiimer bzw. der Betreiberin / dem
Betreiber

e gemeinsamer Augenschein

e weitere Bearbeitung durch die Hauseigen-
timerin/den Hauseigentimer bzw. die Be-
treiberin/den Betreiber

Hinweise zur Planung bei neu zu erstellenden
Freizeiteinrichtungen:

Bedarf schatzen

Anforderungen (siehe Tabelle nebenan) und

Bedarf schriftlich formulieren und der Bau-

herrschaft bzw. dem Architekten / der Archi-

tektin zustellen

e telefonische Nachfrage: Wird die Eingabe
bertcksichtigt? Wie kénnen die Veloanlie-
gen in den Planungsprozess einbezogen
werden?

e Anfrage bei der Baubewilligungsbehorde:

Sind bei diesem Projekt Auflagen bezlglich

Veloabstellplatzen moéglich?

Bei Freizeitanlagen ist die Angst vor Diebstahl besonders
gross
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10.7 Biirohaus

Gilt far: Baro- und Verwaltungsgebaude mit we-
nig Publikumsverkehr

Grinde und Argumente

- Fitness der Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen

- Kostensenkung durch geringeren Bedarf an Auto-
parkplatzen

- Imagepflege

Benutzung

- Regelmassig

- tagstber

- werktags

- Stammbenitzer / Stammbenitzerinnen

Anforderungen
entscheidend: - Rahmen und Vorderrad anschliesshar
- Uberdachung
wichtig: - eingangsnah
- sichere, direkte Zufahrt
erwinscht: - gute Gestaltung
- pflegeleichte Konstruktion
ungeféhrer
Bedarf: - 1-4 pro 10 Beschéftigte
Ausnahmen: - Keine

Hinweise zur Planung bei einem bestehenden
BUrogebaude:

e Augenschein an einem reprasentativen
Werktag zur Birozeit; zahlen der abgestell-
ten Zweirader; Vergleich Angebot / Bedarf;
bewerten der bestehenden Situation

e Gesprach mit dem Hausdienst-Verant-
wortlichen

e Standortsuche inner- und ausserhalb von Ge-
bauden; evt. Umwidmung eingangsnaher
Autoparkplatze; Ausmessen der in Frage
kommenden Flachen
Systemwahl
schatzen der Anzahl méglicher Platze und
der Kosten
evtl. Kontakt mit Mieter und Mieterinnen
Anfrage bei der Firmenleitung resp. bei der
Gebaudeeigentimerin / dem Gebaudeei-
gentimer um Unterstltzung des Vorhabens

e gemeinsamer Augenschein

e schriftlich formulierter Antrag

e Realisierungsphase

e Information der Benutzer und Benutze-
rinnen des Gebaudes

Hinweise zur Planung bei einem neu zu erstel-
lenden Blrogebaude:

e Bedarf schatzen

e Anforderungen (siehe Tabelle nebenan) und
Bedarf schriftlich formulieren und der
Bauherrschaft bzw. dem Architekten/der Ar-
chitektin zustellen

e telefonische Nachfrage: Wird die Eingabe
berlcksichtigt? Wie kénnen die Veloanlie-
gen in den Planungsprozess einbezogen
werden?

e Anfrage bei der Baubewilligungsbehorde:
Sind bei diesem Projekt Auflagen bezuglich
Veloabstellplatzen moglich?

Je attraktiver die Anlage, desto reger wird sie benutzt
(lohnende Investition)
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10.8 Wohnhaus

Gilt fur: einzelne oder zusammengehérige Mehr-
familienhauser

Grlinde und Argumente
- Bedurfnis der Bewohner und Bewohnerinnen
- Erhohte Sicherheit fur spielende Kleinkinder

Benutzung

- Dauerabstellung

- Benutzung auch fir Kinderwagen, Kindervelos, Dreira-
der, Trottinetts, Anhanger, Spielzeuge

Anforderungen
entscheidend: - Uberdachung
wichtig: - inInnenraum liegend oder Rahmen
und Vorderrad anschliessbar, bequeme
Zugénge
- Platz fur Veloanhanger und Kinder-
fahrzeuge
- In Tiefgaragen raumliche Trennung
von Nutzung fiir Gewerbe / Blro
- pro Treppenhaus bzw. pro 10 Wohnun-
gen 1 Raum
erwiinscht: - Ablagemaglichkeit flir Pumpe, Helme,
Regenschutz usw.
- Pumpstation (Kompressor)
Ungeféhrer
Bedarf: - 0.5-1 pro Zimmer
Ausnahmen: - Einfamilienhaus, Altersheim, Alters-

siedlung

Hinweise zur Planung bei bestehenden Wohn-
hausern:

Standortsuche durch Augenschein
Gesprach mit der Hauseigentlimerin / dem
Hauseigentlimer bzw. der Verwaltung

e gemeinsamer Augenschein

e weitere Bearbeitung durch die Hausei-
gentimerin / den Hauseigentimer bzw. die
Verwaltung

e Information der Bewohner und Bewoh-
nerinnen

Hinweise zur Planung bei neu zu erstellenden
Wohnhausern:

e Bedarf schatzen
e Anforderungen (siehe Tabelle oben) und Be-
darf schriftlich formulieren und der Bauherr-

schaft bzw. dem Architekten / der Architek-
tin zustellen

e telefonische Nachfrage: Wird die Eingabe
berucksichtigt? Wie kénnen die Veloanlie-
gen in den Planungsprozess einbezogen
werden?

e Anfrage bei der Baubewilligungsbehérde:
Sind bei diesem Projekt Auflagen beziglich
Veloabstellplatzen méglich?

- -- |.| - ;
W e L
Kein Dach, keine Anschliessméglichkeit: Vor Wohnhéu-
sern bleiben selbst teure Anlagen leer

Anders konzipierte Anlagen werden hingegen akzep-
tiert bzw. rege benutzt (lohnende Investition)
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11.  Systeme, Platzbedarf und Kosten

Auf dem Markt werden gute, aber leider auch
unbrauchbare Zweirad-Abstellanlagen angebo-
ten. Die folgenden Tabellen sollen eine Ubersicht
verschaffen und bei der Auswahl helfen. Dazu
sind ungefahre Angaben zu den Kenndaten,
Platzbedarf, Kosten, Vor- und Nachteile aufge-
fahrt. Beim Platzbedarf nicht eingerechnet ist
der Manovrierraum resp. die Fahrgasse (Fak-
tor 2). Entsprechende Anbieter sind im Bezugs-
quellenverzeichnis aufgefuhrt.

Die massgebenden Kriterien fur die Systemwahl
richten sich nach dem jeweiligen Anwendungs-
fall. Sie finden Angaben dazu im Teil «Fur alle
Falle».

Pfosten und Bligel zum Anlehnen sowie Ketten und Kabel erlauben heute meist ein Anschliessen des Rahmens
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12. Stichwortverzeichnis und
Erklarungen

Abstellfeld

Abstellplatz

Anlehnbugel

Bedarf

Belegung

CORAC

Einzelbox

Fahrgasse

Fahrweg

Geometrie

Kosten

e Platz, der fur das Abstellen
von mehreren Zweiradern
vorgesehen ist

e hier: vorgesehener Platz fur
ein Zweirad

e Konstruktion zum
Anschliessen des ganzen
Zweirades

e hier: Nachfrage nach An-
zahl Velo- und Mofaabstell-
platzen; der Bedarf schwankt
in der Regel zeitlich; Velos
und Mofas tragen ungefahr
im Verhaltnis von 3:1 zum
Bedarf bei (siehe Kapitel
«Wie viele braucht’s? Schwie-
rige Bedarfsschatzung»)

* Anzahl abgestellte Fahr-
zeuge in der Anlage, bezo-
gen auf die Anzahl vorhan-
dener Abstellplatze; 75 %
wird als voll belegt empfun-
den (je nach Anlagetyp)

e Conférence suisse des
responsables en
aménagement cyclables
(franzoésischer Name der SVK)

e abschliessbarer Einzelunter-
stand

e fir die Zu- und Wegfahrt
(bzw. das Schieben) freier
Platz hinter eingestellten
Fahrzeugen einer Zweirad-
Abstellanlage

e Weg fur die Zu- und Weg-
fahrt ausserhalb der eigentli-
chen Abstellanlage

e hier: Abmessungen der
einzelnen Elemente einer
Zweirad-Abstellanlage (siehe
Kapitel «Geometrie»)

e ungefahre spezifische An-
lagekosten pro Abstellplatz
je nach System; ohne Grund-
stlickkosten, aber inkl.
Montage, Signalisation und

Mofaabstellplatz

Pflichtenheft

Planungs-
richtwert

Platzbedarf

(Vorder)
Radklammer

Reprasentativer
Zeitpunkt

Sammelbox

Stander

SVK

Uberdachung

Umsteigeweg

Markierung (siehe Kapitel
«Systeme, Platzbedarf und
Kosten»)

e ein fir Mofas vorgesehener
Abstellplatz; die meisten
Halterungen fur Velos sind
nicht geeignet

e Liste aller Anforderungen
an eine Abstellanlage an
einem bestimmten Standort

e Anzahl Abstellplatze, die
im Normalfall vorgesehen
werden sollen (siehe Kapitel

«Planungsrichtwerte»)

e Grundflache, die fir ein
Zweirad benétigt wird: Ab-
stellplatz inklusive Ma-
ndvrierraum und Fahrgassen,
aber ohne Fahrwege (siehe
Kapitel «Geometrie» und
«Systeme, Platzbedarf und
Kosten»)

e sie halt das ganze Velo
durch Einklemmen oder Ein-
hangen des Vorderrades;
teilweise nicht fur Mofas
geeignet

e hier: Zeitpunkt, um in
einem bestimmten Fall den
Bedarf per Augenschein

zu ermitteln (siehe Kapitel
«Augenschein»)

e abschliessbarer, un-
bedienter Unterstand fur
mehrere Zweirader

e Einrichtung zum An- oder
Einstellen eines Zweirades
(Halter, Aufhanger usw.)

e Schweizerische Konferenz
der Beauftragten fur Velo-
verkehr (siehe Impressum)

e Witterungsschutz

e hier: Fussdistanz zwischen
Abstellplatz und dem ziel-
nachsten Punkt, der mit dem
Zweirad noch fahrend er-
reicht werden koénnte (z.B.
Gebaudetr, Perronzugang)
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Veloabstellplatz

Velostation

VSS

Ziel

Zweirad

Zweirad-
Abstellanlage

Zweirad-
abstellfeld

{Zweirad] - Abslel glatz —

Umstelgawegy
FEhl‘QﬂE“jE R

[ Zu-f Wag - Fahrweg — - f
| fwalrad p- Platzbedarr --

| Evmirad)- Abstelred

Zwelrad- Absleflankgen !

e ein fur ein Velo vorgesehe-
ner Abstellplatz

* bewachtes / unbewachtes
Gebaude mit genitigend
Standern, Sammelboxen
oder Einzelboxen zum kurz-
oder langzeitigen Einstellen
der Fahrrader; evt. mit zu-
satzlichen Serviceangeboten
(Reparatur, Vermietung usw.)

¢ Vereinigung Schweizeri-
scher Strassenfachleute

e hier: Zielnachster Punkt,
der mit dem Zweirad noch
fahrend erreichbar ist

¢ hier: Velo oder Motorfahr-
rad; in dieser Wegleitung
nicht berlcksichtigt sind:
Kleinmotorrader, Roller,
Motorrader, Tandems und
Liegefahrrader

e Einrichtung, die flr die Be-
legung durch Zweirader

vorgesehen ist; im Minimum
ein bezeichneter Abstellplatz

e siche Abstellfeld

13. Literatur / Gesetze und
Vorschriften

13.1 Literatur

Aarplan:

ADFC:

ADFC

ADFC

Amt fur Orts-
und Regional-
planung

Kanton
Basel-Landschaft

Anonym

¢ Velo / Mofaabstellplatze
Innenstadt Bern, Schlussbe-
richt vom 30.3.88

e Fahrradstationen an Bahn-
hofen. Modelle — Chancen —
Risiken; Schriftenreihe des
ADFC Nordrhein-Westfalen
e.V.Nr. 2, 1990

e Fahrrad-Abstellanlagen,
Empfehlungen des ADFC,
bearbeitet von Dipl.-Ing.
Arne Liers, Fakten, Argu-
mente, Forderungen FAF 2

e Nordrhein-Westfalen: Fahr-
radstationen an Bahnhofen

e \Wegleitung zur
Bestimmung der Anzahl
Parkplatze fur Personen-
wagen und Velos / Mofas,
Januar 1995

¢ Fahrradstationen. Das Rad
am Zug; Radfahren 6/92

.— lIherdacheing

— Einzal- oder Semmellios

,."'7 {Wartler) - Aadklammer

[Zveeirad |- Stander
Mofaabstaellplatz
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Anonym

Argus, VCO

Atlantis

Buttkereit Ch.

Hacher Sonja,
Kremp Walter

IG Velo
beider Basel

Initiative Fahr-
radstadt FUrth

Metron

Tschopp Dr. Jirg

Tschopp Dr. Jirg

Schafer-Breede
Klaus (Hsg.)
Stickelberger
David,

Geilinger Martin

SVK

SVK / CORAC
(Hsg.)

e Wie fahrradfreundlich ist VSS
die Republik? Natur 8/92

(Beispiele von deutschen
Fahrradstationen)

e Das Fahrrad im Verkehr,
April 1990

¢ VVeloabstellplatze an VBZ-
Haltestellen, Quartierzentren
und in der Innenstadt
(Zurich), Juli 1992 (im Auf-
trag des Stadtplanungsamtes

e Norm Nr. 640060
(Leichter Zweiradverkehr /
Grundlagen)

e Norm Nr. 640065 (Leichter
Zweiradverkehr / Abstellan-
lagen, Bedarfsermittlung)

e Norm Nr. 640066 (Leichter
Zweiradverkehr, Abstellan-
lagen, Geometrie und Aus-
stattung)

Zurich) 13.2 Einschlagige Gesetze und Vorschriften

* Far eine Mark ins Fahrrad- Die Gesetze und Vorschriften werden — zum Teil
Parkhaus, Radl 4/1992 regelméssig — ergénzt und revidiert.

e Ruhender Radverkehr; SVG e Strassenverkehrsgesetz
Vom Fahrradstander zur vom 19.12.1958
Fahrrad-Abstellanlage; VRV e Verkehrsregelnverordnung

Institut fur Landes- und
Stadtentwicklungsforschung
Nordrhein-Westfalen, 1990 SSV

e Velocity-Conference 1995,
Zweirad-Abstellanlagen in BAV
der Schweiz, Referat Rizzoli
Sergio und Staheli Andreas

e Empfehlenswerte Fahrrad- V55-Normen

Abstellanlagen, Furth 1989

e Mit dem Velo zur S-Bahn,
1985

e Massnahmen flr den Velo-
verkehr; Spurwechsel 3/1991,
Informationsdienst des VCS
Zurich

e Aus fur Felgenkiller und
Wellblechdacher, VCS-Zei-
tung 5/1992

e Kombinierter Personen-
verkehr, bike & ride
Velos brauchen gute
Abstellplatze;
Kommunalmagazin 3/93

e Umfrage Zweirad-
abstellflachen
(Auswertung Atlantis AG)

¢ \Wie Wo Velo,
Zweirad-Abstellanlagen
planen — eine Wegleitung

vom 13.11.1962

e Strassensignalisationsver-
ordnung vom 5.9.1979

* \Verordnung tber Bau und
Ausristung der Strassenfahr-
zeuge vom 27.8.1969

e werden laufend erganzt
und aktualisiert
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14. Adressen

In erster Linie sind im Kanton Basel-Landschaft
die kantonalen und kommunalen Behérden fur
Bewilligungsfragen bei Zweirad-Abstellanlagen
zustandig.

14.1 Zustandige Planungsstellen bei Bund
und Kantonen

Bund

EVED Eidgendssisches Verkehrs- und Energie-
wirtschafts-Departement

Bundesamt fir Energiewirtschaft, 3003 Bern

Kantone

AG Baudepartement Aargau, Abt. Verkehr,
Buchenhof, 5001 Aarau

AR Strittmatter und Partner AG,
Raumplanungsamt AR
Vadianstrasse 37, 9001 St. Gallen

Al Bau- und Umweltdepartement
Landesbauamt, Gaiserstrasse 8,
9050 Appenzell

BL Amt fur Orts- und Regionalplanung,
Rheinstrasse 29, Postfach, 4410 Liestal

BS Hochbau- und Planungsamt,
Rittergasse 4, 4001 Basel

BE Tiefbauamt des Kantons Bern,
Reiterstrasse 11, 3011 Bern

FR Direction des travaux publiques
Département des Pouts et Chaussées
Rue des Chanoines 17,
1700 Fribourg

GE Service de |'entretien du domaine
publique, Rue Francois Dussaud 10,
1227 Acacias / Genéve

GL Baudirektion des Kantons Glarus,
Sekretariat Kantonsingenieur, Haus
Elmag, Kirchstrasse 2, 8750 Glarus

GR Tiefbauamt des Kantons GR
Grabenstrasse 30, 7000 Chur

JU Service de 'aménagement du territoir,
Rue de Moulin 2, 2800 Delémont

LU Kantonales Raumplanungsamt,
Murbacherstrasse 21, 6002 Luzern

NE Service de I'aménagement du territoire,
Tivoli 22, Case postale, 2003 Neuchatel

NW  Baudirektion Nidwalden, Tiefbauamt,
Breitenhaus, 6371 Stans

OW Baudepartement Hochbauamt,
Dorfplatz 4a, 6060 Sarnen

SH Tiefbauamt des Kantons SH,
Rosengasse 8, 8200 Schaffhausen

SZ Tiefbauamt des Kantons SZ,
Abt. Betrieb und Unterhalt, Postfach 61
6431 Schwyz

SO Amt fur Verkehr und Tiefbau,
Velobeauftragter Herr Geissbihler,
Roétihof, 4509 Solothurn

SG Planungsamt des Kantons St. Gallen,
Gaiserwaldstrasse 14,
9001 St. Gallen

TG Amt fur Raumplanung, Verwaltungs-
gebaude, Promenade, 8510 Frauenfeld

TI Sezione pianificazione urbanistica,
Ufficio domandi di costruzione, Palazzo
Aniministrazione 2, 6501 Bellinzona

UR Amt fUr Raumplanung, Rathausplatz 5,
6460 Altdorf

VS Service de 'aménagement du territoire,
Patiment et Mutua, 1950 Sion

VD  Service de I'aménagement du territoire,
Place de la Riponne 10, 1005 Lausanne

G Amt fir Raumplanung,
Aabacherstrasse 5, 6301 Zug

ZH Kantonales Amt fir Raumplanung,
Stampfenbachstrasse 14, 8090 Zurich

14.2 Weitere Kontaktstellen
SVK / CORAC Schweizerische Konferenz
der Beauftragten fur Velo-
verkehr (SVK) / Conférence
suisse des responsables

en aménagement cyclables
(CORAC), Postfach 4164,
4002 Basel

Pavillonweg 5, Post-

fach 6711, 3001 Bern

IG Velo Schweiz

IG Velo b. Basel Postfach 105, 4011 Basel

VCS Aarbergergasse 61, Postfach,
3000 Bern 2

SVI Schweizerische Verkehrs-
ingenieure, Postfach 421,
8034 Zurich

VSS Vereinigung Schweizerischer
Strassenfachleute, Seefeld-
strasse 9, 8008 ZUrich

IVT-ETH Institut fur Verkehrsplanung,

Transporttechnik, Strassen-
und Eisenbahnen, ETH-H6Nng-
gerberg, 8093 Zirich
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Angebots-/Bezugsquellen

Firma Telefon Angebot
Adresse Fax (siehe Legende)
Arnold & Partner Tel. 062/296 81 81 1-6
Parkier-/Bedachungssysteme Fax: 062 /296 08 27 8-11
Salistrasse 61 12+13
CH - 4600 Olten
Heinig & P. Thamm Tel. *D-089/4396902 2+5
bike Fahrradsicherungssysteme Fax: *D-089/4 3968 03
& ':”TE' Heldackerweg 29
Syerem D - 81827 Miinchen
Friess Metallbau GmbH Tel: *D-07134/517-25 10
In den Mihlwiesen 1-11 Fax: * D-07134/517-66
D - 74182 Obersulm-Stlzbach
Friell
Real AG Tel: 03372220101 1-4+6
0} Bausysteme Fax: 033/22201 06 9-11
| Wucislly | Uttigenstrasse 128
CH - 3603 Thun
Velopa AG ) Tel: 01/454 8855 1-4+6+7
-k Parkiersysteme und Uberdachungen  Fax: 01/463 70 07 8+9
fur Zweirader 12+13
Binzstrasse 15
CH - 8045 Ziirich
. = Vitelli Velobedarf AG Tel: 061/3617070 3+4+6
UltEILl Velozubehor, Velostander Fax: 061/36157 70 8-11
.. X Dornacherstrasse 101 12+13
Bzt duiteter o CH - 4053 Basel
Legende | Befestigungssysteme: | Uberdachungen:
1. Pfosten/Bugel 8. beweglicher Unterstand
2. Bugelsysteme 9. Schrag-, Flach- oder Runddach fix
3. Vorderradhalter an der Wand 10. Einzelboxen
4. Vorderradhalter am Boden 11.  Mehrfachboxen
5. Pedalhalter
6. Aufhanger
7.

Lenkerhalter

| Anschliessvorrichtungen: |

12. Kette oder Kabel mit Ose

13. Kette oder Kabel mit mobilem Schlosszylinder

* Landerwahl fur Deutschland: 0049 (...)



Herausgeber

Autoren
und Konzept

Vorlage

Projektleitung /
Uberarbeitung

Fotos

Bezugsquelle

Amt far Orts- und Regionalplanung (AOR),
Kanton Basel-Landschaft,

in Zusammenarbeit mit den Beauftragten

der Schweizerischen Konferenz flr Veloverkehr
(SVK), Conférence suisse des résponsables

en aménagements cyclables (CORAC)

Theo Schilter, David Stickelberger,
Martin Geilinger und Andreas Staheli

Broschlre «Wie Wo Velo, Zweirad-Abstellanlagen

planen — eine Wegleitung»
Herausgeber: SVK / CORAC, Postfach 4164,
4002 Basel

Walter Keller, Amt fr Orts- und Regionalplanung
Werner Jauslin und Walter Keller, Amt fur Orts- und
Regionalplanung

Amt fur Orts- und Regionalplanung

Rheinstrasse 29, 4410 Liestal
Tel. 061/925 5583 / 92559 33



