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Das Sportstadion als Identitétsstifter der Region Aarau. (Quelle: HRS Real Estate AG)

Mit zweckméssigen Sondernutzungsvorschriften kann ein wesentlicher Beitrag dazu geleistet werden, die
Mobilitat von stark verkehrserzeugenden Nutzungen stadtvertraglich zu organisieren und abzuwickeln. Die im
Areal Torfeld Stid der Stadt Aarau realisierte beispielhafte Regelung ist Gegenstand dieses Praxisbeispiels. Auf
dem Areal mit einer Fldche von knapp 10 Hektaren werden 320 Wohnungen (bisher 15) gebaut und 1300
Arbeitsplatze (bisher 750) geschaffen. Zusatzlich sorgt ein Sportstadion fir 10 000 Zuschauer/-innen mit
Einkaufszentrumsflachen von rund 10 000 m? wahrend Spitzenzeiten fiir ein hohes Verkehrsaufkommen. Mit
einem Gestaltungsplan und den zugehdrigen Sondernutzungsvorschriften sowie verschiedenen
Erschliessungsprojekten werden flir das Gebiet eine hohe stadtebauliche Qualitat sowie eine stadtvertragliche

Bewaltigung des zunehmenden Verkehrsaufkommens angestrebt.

Beispiel Stadt Aarau

Das knapp 10 Hektaren umfassende Gebiet Torfeld Stid in Aarau war neben dem ABB-Areal in Baden das
bedeutendste Industriegebiet des Kantons Aargau. Es soll als Teil einer vernetzten Stadtstruktur funktional und
stadtrdumlich ins Siedlungsmuster der Stadt Aarau und der angrenzenden Gemeinde Buchs eingebunden
werden und einen spezifischen Beitrag zur Entwicklung des Wirtschaftsstandorts Aarau und an die Identitat und

Lebensqualitat der Region leisten.
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Dank der innerstadtischen Lage in unmittelbarer Nachbarschaft zum Bahnhof und zu den Knotenpunkten des
privaten und &ffentlichen Verkehrs ist das Gebiet «Torfeld Stid» einerseits fur Bliro- und Gewerbestandorte,

andererseits aber auch fiir die Realisierung von Wohnungen pradestiniert.

Heute befinden sich auf dem Areal Torfeld Stid rund 800 Parkplatze. Davon sind 320 in einer Tiefgarage und in
einem Parkhaus untergebracht; der Rest ist ebenerdig angelegt, teilweise auf Fldchen ohne spezielle Markierung.
Mit den zukUnftig vorgesehenen Nutzungen entstehen gut 1'500 Parkplatze. Der grosste Anteil des zukinftigen

Verkehrsaufkommens wird in Bezug zu den rund 270 Parkplatzen fiir Kunden stehen.
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Beschrieb

Im ehemaligen Industrieareal entstehen modernes Wohnen und attraktive Arbeitsplétze. (Quelle: Mobimo)

Hintergrund

Projekte mit hohem Verkehrsaufkommen im stédtischen Raum haben es schwer. Eine erste Planung mit Stadion
und Einkaufszentrum scheiterte 2005 an seiner Grésse. Es hat sich gezeigt, dass die Bevolkerung von Aarau
mehr Griinrdume, Riicksichtnahme auf die angrenzenden Quartiere und vor allem auch zusétzlichen Wohnraum
wollte. 2007 wurde die Gebietsentwicklung im Torfeld Stid neu aufgegleist und der Standort des Stadions
nochmals analysiert. Das Beschwerdeverfahren gegen die gednderte Bau- und Nutzungsordnung (BNO) und den
Gestaltungsplan mit Sondernutzungsvorschriften auf dem ehemaligen Industrieareal dauerte von 2009 bis 2012.
Die Genehmigung des Regierungsrats erfolgte allerdings bereits im Mai 2011, so dass der erste Bau (Polygon fir
die Firma Rockwell Automation) bereits erstellt und im Herbst 2012 bezogen werden konnte.

Die Baueingabe fiir das Stadion folgte gestitzt auf den Gestaltungsplan im Herbst 2012. Die Baubewilligung ist
ab Frihling 2013 und die Fertigstellung der FC-Aarau-Arena im Jahr 2015 /16 zu erwarten. Mit dem
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Gestaltungsplan Torfeld Stid und den Sondernutzungsvorschriften sind die Grundstruktur der Bebauung, der
Erschliessung und der Freiraume festgelegt und die notwendige Koordination gesichert. Der Gestaltungsplan legt
auch die Verkehrserschliessung und Parkierung fest. Mit den Sondernutzungsvorschriften stellt die Stadt Aarau
die frlhzeitige Integration von Massnahmen des Mobilititsmanagements in den Planungsprozess sicher und
leistet einen wichtigen Beitrag zur stadtvertraglichen Abwicklung des durch die zukiinftigen Nutzungen erzeugten
Verkehrs.

Zu den wichtigsten Planungsgrundlagen fiir die Gebietsentwicklung Torfeld Stid gehdren zusatzlich der

Verkehrsrichtplan der Stadt von 2005, der Umweltvertraglichkeitsbericht zum Gestaltungsplan Torfeld Siid und

der neue Paragraph 30t in der Bau- und Nutzungsordnung (BNO) mit dem Planungsbericht.

Angebot

Die Mobilitt wird in den Sondernutzungsvorschriften mit den folgenden Vorschriften und Massnahmen geregelt:

Liele

- Im Bereich Mobilitat sind eine optimierte Anbindung des Stadions und des Einkaufszentrums an den
offentlichen Verkehr und den Individualverkehr sowie die Schaffung von Voraussetzungen fiir einen

benitzerfreundlichen Fussgénger- und Veloverkehr als Ziele festgehalten.

Erschliessung Individualverkehr

- Die Uberbauung geméss Gestaltungplan bedingt zur geniigenden Basiserschliessung durch den
Individualverkehr die Realisierung der ,Verbindungsspange Buchs Nord“. Diese wird durch Buchs, die Stadt
Aarau und den Kanton finanziert.

- Der gesamte Perimeter darf fiir Motorfahrzeuge nur innerhalb der Ein- und Ausfahrtsbereiche erschlossen
werden. Aus Kapazitats- und Sicherheitsgrinden werden die Ein- und Ausfahrten in die 6ffentlichen Strassen
beschrénkt. Ein grosserer Teil des Areals wird MIV-frei. Der Gestaltungsplan schreibt zwei bauliche
Durchfahrtssperren zum Verhindern von Durchgangsverkehr vor.

- Die Erschliessungen ,Notzufahrt zum Stadion® und zum bestehenden Parkhaus bleiben zul&ssig.

Erschliessung offentlicher Verkehr

- Eine neue WSB-Haltestelle ,Torfeld* muss spatestens mit der Inbetriebnahme des Einkaufszentrums
und/oder der verkehrsintensiven Sport- und Freizeitnutzungen in Betrieb genommen werden.
- Ab Inbetriebnahme des Einkaufszentrums muss wahrend dessen Offnungszeiten mindestens eine

Bushaltestelle im Bereich der Buchserstrasse mit einem Takt von deutlich unter 10 Minuten bedient werden.
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Soweit Uberbauungen die Erschliessungsprojekte ,Verbindungsspange Buchs Nord“ und ,WSB-Haltestelle
Torfeld” bedingen, diese jedoch noch nicht realisierungsreif sind, kénnen je nach Bedarf,
Ubergangsmassnahmen zur geniigenden Basiserschliessung durch den Motorfahrzeug- und den Busverkehr
angeordnet werden. So z.B. Einschrénkungen des motorisierten Individualverkehrs und ein Ausbau des
Busverkehrs, insbesondere Bus-Shuttle zwischen Bahnhof Aarau und WSB-Haltestelle Buchs durch die
Industriestrasse im 10-Minuten-Takt. Diese Ubergangsmassnahmen miissten durch die verursachenden

Bauherrschaften finanziert werden.

Fussganger- und Veloerschliessung

Die perimeter-externe Fussganger- und Veloerschliessung muss durch eine Fussganger- und Velopasserelle
ins Torfeld Nord sowie eine Fussganger- und Velounterfilhrung Bahnhof Ost/Gais optimiert werden.
Innerhalb des Perimeters werden die Hauptwege flir den Fuss- und Veloverkehr in definierter Lage und Breite

ausgeschieden.

Parkierung Personenwagen/Verkehrsregelung

Der Grenz- und reduzierte Bedarf sowie das Angebot an Parkplatzen richten sich nach den kantonalen und
kommunalen Vorschriften und Richtlinien.

Die Parkplatze fiir Kundinnen, Kunden, Besucherinnen und Besucher des Einkaufszentrums und der
verkehrsintensiven Sport- und Freizeitnutzungen sind mit lenkungswirksamen Gebiihren ohne Karenzfrist, d.
h. ab der 1. Minute zu bewirtschaften.

Die Parkplatze fiir Beschéftigte aller Nutzungen sind zu marktgangigen Preisen zu vermieten. Zudem sind die
Beschaftigten hinsichtlich ihres Mobilitatsverhaltens zu beraten (Mobilitatsmanagement).

Der Stadtrat kann die Bewirtschaftungspflicht bei Bedarf auf Parkplatze weiterer Nutzungen — auch nach
deren Bewilligung — ausdehnen.

Der Stadtrat tberpruft die Geblihren periodisch auf ihre Lenkungswirksamkeit hin und verfiigt deren Erh6hung
spatestens, wenn das dem Umweltvertraglichkeitsbericht zugrundeliegende Verkehrsaufkommen (7'700
jahresdurchschnittliche Fahrten taglich) Uberschritten wird; der Stadtrat veranlasst dazu periodische
Zahlungen; fir die Ein- und Ausfahrten grosserer Parkierungsanlagen kann er das Anbringen von
Zahleinrichtungen auf Kosten der Bauherrschaft anordnen.

Bewirtschaftung und Betrieb der Parkplatze des Einkaufszentrums sowie des Stadions sind so einzurichten,
dass im Fall der Uberlastung des iibergeordneten Verkehrsnetzes der ausfahrende Verkehr dosiert werden
kann (Lichtsignalanlagen, temporare Tarifaufstufungen). Der Stadtrat verfligt im Einvernehmen mit dem
Kanton die Einfiihrung und Anderung der Dosierung nach Bedarf.

Die Betreiberschaft des Einkaufszentrums hat einen fir die Kundinnen und Kunden attraktiven und

kostenglnstigen Hauslieferdienst zu unterhalten.
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- Fr die Parkierung von Besucherinnen und Besucher des Stadions kénnen innerhalb des Perimeters maximal
100 Parkplatze zusatzlich fiir besondere BedUrfnisse des Stadionbetriebs erstellt werden. Sie diirfen jedoch
nicht fir andere Nutzungen zur Verfiigung stehen.

Ausserhalb des Perimeters sind die Ubrigen Parkplatze als Zweitnutzung anderer Parkierungsanlagen oder
als temporare Nutzung geeigneter Flachen verbindlich zu sichern. Liegen diese Anlagen ausserhalb
nitzlicher Distanz, sind sie mit einem Shuttle-Dienst zu bedienen.

- Mit dem Baugesuch ist ein in Zusammenarbeit mit den zustandigen Behdrden ausgearbeitetes Konzept
vorzulegen, welches die weitraumige Einweisung der motorisierten Stadionbesucher zu den Parkplatzen

sicherstellt.

Veloabstellanlagen

- Inder Nahe der Eingange der Bauten sind ungedeckte und ein angemessener Anteil gedeckter

Veloabstellplatze mindestens in vorschriftsgemasser Anzahl zu erstellen.

Erfahrungen

Der Stadt Aarau ist es gelungen, mit den umschriebenen Sondernutzungsvorschriften einen wichtigen Beitrag zur
stadtvertraglichen Abwicklung des durch die zukunftigen Nutzungen erzeugten Verkehrs zu leisten. Werden die
letzten verfahrensmassigen Hirden genommen, bilden die gesetzten Rahmenbedingungen auch wertvolle
Leitplanken fiir die zukiinftige Verkehrsentwicklung. Sie sichern insbesondere auch Ubergangsmassnahmen, falls
sich die geplanten grosseren Infrastrukturprojekte fr den Individualverkehr und den &ffentlichen Verkehr aus

technischen, rechtlichen oder finanziellen Griinden verzégern.

Die vorgesehenen Verkehrszahlungen bei grosseren Parkierungsanlagen und der definierte Schwellenwert fir
das Verkehrsaufkommen bilden wichtige Elemente der Wirkungskontrolle und tragen durch ihre konkrete
Ausformulierung zur Rechtssicherheit fir Bauherrschaften und Stadt bei. Wird z. B. der Schwellenwert
uberschritten, kann der Stadtrat bei der Parkplatzbewirtschaftung die Geblihren erhéhen oder andere

Massnahmen verfiigen.

Die Bauherrschaft hat die Erarbeitung der Vorschriften kritisch und konstruktiv begleitet. Die Erfahrungen zeigen
aber auch, dass der Widerstand der durch die verkehrsintensiven Nutzungen betroffenen Bevdlkerung trotz der
definierten Vorschriften bestehen bleiben kann. So sind gegen das geplante Stadion drei Einsprachen

eingegangen.
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Profil
Verkehrsmittel Verkehrszweck
v" Fussverkehr v' Arbeitsverkehr
v Veloverkehr v' Einkaufsverkehr
v Kombinierte Mobilitat V' Freizeitverkehr
v Offentlicher Verkehr v Geschaftsverkehr
v Motorisierter Individualverkehr v’ Serviceverkehr
Guterverkehr Schulverkehr
Wirkungsbereich Geeignete Gemeindegrosse
v Mobilitatsdienstleistungen < 5'000 Einwohnerinnen
v Marketing 5'000 - 10'000 Einwohnerlnnen
v Mobilitatsmanagement 10'000 - 20'000 Einwohnerlnnen
v" Verkehrs- und Siedlungsplanung v" >20'000 Einwohnerlnnen
Fahrzeuge und Ausristung
Geeigneter Gemeindetyp Realisierungszeit
v’ Stadt / Agglomeration 6 Monate
Wohngemeinde ausserhalb von Agglomerationen 1 Jahr
v Arbeitsplatzintensive Gemeinde 2 Jahre
Landliche Gemeinde v 5 Jahre
Touristische Gemeinde
Investitionskosten Jéhrliche Betriebskosten
gering (< Fr. 10'000.--) gering (< Fr. 5'000.--)
mittel (Fr. 10'000.-- - Fr. 50'000.--) mittel (Fr. 5'000.-- - Fr. 20'000.--)
v" hoch (> Fr. 50'000.--) v" hoch (> Fr. 20'000.--)

Bemerkungen
Die Beurteilung umfasst das Erarbeiten der SNV, deren Umsetzung und den Kontrollprozess nach dem

endgultigen Etablieren in der komplexen Situation des Torfeld Std.
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Wirkung

Umwelt und Energie

Mit dem durch die Gestaltungsplanvorschriften angestrebten hohen Anteil der 6ffentlichen Verkehrsmittel und des
Fuss- und Veloverkehrs am Gesamtverkehr wird die Umweltbelastung minimiert. Durch das reduzierte
Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr wird Energie gespart und der CO2-Ausstoss reduziert. In
den MIV-frei definierten Raumen entsteht weniger Larm. Generell wird mit der Aufwertung des o&ffentlichen,

stadtischen Raums ein Beitrag zur Verbesserung der Umweltqualitat in der Stadt geleistet.

Gesellschaft

Sich zu Fuss oder mit dem Velo bewegen wird durch die entsprechenden Massnahmen gefordert. Dies wirkt sich

positiv auf die Gesundheit und die Leistungsfahigkeit der Bevolkerung aus.

Wirtschaft

Die optimierte Verkehrserschliessung, v. a. mit dem 6ffentlichen Verkehr, und die festgesetzten
Rahmenbedingungen schaffen die Voraussetzungen, dass auch im stadtischen Raum noch stark
verkehrserzeugende Nutzungen und eine gréssere Anzahl neuer Arbeitsplatze méglich sind. Durch die dadurch
entstehende Aufwertung des Standorts mit seinen Nutzungen wird die Attraktivitat geférdert. Lokale

Unternehmen und Grundeigentiimer profitieren vom Imagegewinn.
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Werkzeugkasten

Vorgehen

Nachstehend sind die wichtigsten Elemente zusammengestellt, die aus Sicht der Verfasser in

Sondernutzungsvorschriften (SNV) geregelt werden sollten.

Zweckartikel

Der Zweckartikel regelt den tbergeordneten Rahmen der SNV. Er soll auch das Thema Mobilitat aufgreifen und

insbesondere folgende Elemente aufweisen:

- Diskutieren von Massnahmen, um den Modalsplit zugunsten einer héchstmdglichen Benutzung der
offentlichen Verkehrsmittel und des Fuss- und Veloverkehrs zu beeinflussen

- Abstimmen des induzierten Verkehrs auf die Kapazitatsreserven des Strassenverkehrs

- Minimieren des Verkehrsaufkommens im MIV bei Bedarf

Erschliessung
SNV und Sondernutzungsplan definieren Minimalanforderungen zum Erschliessen durch die einzelnen

Verkehrsmittel. Zudem kénnen Darlegungen aus der Nutzungsplanung konkretisiert werden.

Parkierungsanlagen MIV — Anzahl und Ausriistung Parkfelder

Die Anzahl bereitgestellter Parkfelder fiir den Individualverkehr ist eine wesentliche Steuerungsgrésse fiir das

Verkehrsaufkommen eines Gebiets. Sie wird daher in den SNV im Sinne von Leitplanken wie folgt geregelt:

- Aufgezeigt wird (ohne eine absolute Zahl zu nennen), dass die geméass VSS-Norm 640 281 im Bereich des
Maximums hergeleitete Anzahl Parkfelder bei genau bekannter oder definierter Nutzung als Obergrenze zu
betrachten ist.

- Eine absolute Anzahl Parkfelder (im Rahmen der durch die VSS-Norm 640 281 zugelassenen Spielrdume)
wird als Obergrenze festgelegt, wenn eine hohe Steuerungswirkung der Anzahl Parkfelder notwendig ist (v. a.
aufgrund von Kapazittsengpassen).

- Mit Massnahmen des Mobilititsmanagements kdnnen die in der VSS-Norm gegebenen Spielrdume in

Richtung eines Minimums bei der Anzahl Parkfelder gelenkt werden.

Bei grosseren Parkierungsanlagen kann es zweckmassig sein, eine Dosierung einzurichten oder sich einem

ubergeordneten Parkleitsystem (PLS) anzuschliessen. In diesem Fall soll die Bauherrschaft bereits in den SNV
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verpflichtet werden, die Voraussetzungen dafiir zu schaffen. Es soll empfohlen werden, die Voraussetzungen

zum Installieren von Auflademdglichkeiten fiir Elektrofahrzeuge zu schaffen.

Parkierungsanlagen MIV — Bewirtschaftung

Eine Parkraumbewirtschaftung ab der 1. Minute ist in den SNV explizit zu fordern. Je nach Gemeinde sind dazu
weitere Voraussetzungen notwendig, im Kanton Aargau z. B. das Schaffen entsprechender Voraussetzungen in

einem Kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV).

Abstellplatze Velo
Um die Anzahl Abstellplatze und deren Ausstattung festzulegen, soll auf die aktuelle Norm SN 640 065

verwiesen werden. Formulierungen wie "ausreichende Anzahl" sind in den SNV aufgrund des zu hohen
Interpretationsspielraums zu vermeiden. Es soll empfohlen werden, Voraussetzungen fir die Installation von

Auflademdglichkeiten flir Elektrozweirader zu schaffen.

Mobilitatskonzept
Bei grésseren Unternehmenseinheiten (z. B. ab einer bestimmten Mitarbeitendenzahl) oder bei speziellen

Nutzungen (z. B. bei grosseren Gebaudeeinheiten ab 2'000 m2 GF) kann die Bauherrschaft Gber die SNV

verpflichtet werden, ein Mobilitdtskonzept mit unternehmensspezifischen Massnahmen festzulegen, zu erarbeiten

und zu betreiben. Es sollten folgende Punkte thematisiert werden:

- Ziele

- Projektbeschrieb mit wichtigsten Eckdaten (Nutzungen, nachvollziehbare Herleitung Anzahl Parkfelder und
Veloabstellplatze, 6V- und Langsamverkehrs-Anbindung)

- monetare Parkraumbewirtschaftung mit verkehrswirksamer Geblhrenhdhe (ohne Bewohnende)

- Informationen und Anreize zum Beniitzen des 6ffentlichen Verkehrs (z.B. Okobonus)

- Informationen und Anreize zum Benlitzen des Langsamverkehrs

- bedarfsgerechtes Carsharing-Angebot

- Monitoring

- Massnahmen, sofern Ziele nicht erreicht werden; Zustandigkeiten

Das Mobilitatskonzept wird im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens geprift und bewilligt.

Monitoring
Bei grosseren Anlagen, speziellen Nutzungen sowie bei knappen Kapazitaten soll ein Monitoring bzw. eine

Wirkungskontrolle verlangt werden. Dieses regelt:
- die einzuhaltenden Schwellenwerte der Verkehrserzeugung (z. B. gestiitzt auf den Kapazitatsnachweis)

- die zu erhebenden Daten und die Dauer der Erhebung
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- die Zustandigkeiten und Kostentrager fiir die Datenerhebung
- die Periodizitat und Art der Berichterstattung
- die bei regelmassigem Uberschreiten vorgesehenen Massnahmen

- die fur die Massnahmenanforderung und Umsetzung zustandigen Instanzen.

Massnahmen, sofern Ziele nicht erreicht werden: Zustandigkeiten

Der zustandigen Behorde wird bei regelmassiger Uberschreitung des Schwellenwertes die Mdglichkeit
eingeraumt, weitergehende Massnahmen zu verlangen. Diese kénnen auch explizit definiert und z.B. wie folgt
festgelegt sein:

- Anreize zum Benutzen des 6V erhdhen

- Betriebsbeitrag an 6V-Erschliessung

- Parkierungs-Gebihr fiir Mitarbeitende erhéhen

- Parkierungs-Gebiihr mit Lenkungswirkung flir Besuchs-Parkplatze erhéhen

- Dosierung einfiihren

Mit dem Festlegen des Monitorings ist zwischen der zustandigen Behdrde und der Bauherrschaft gegenseitig
Sicherheit geschaffen, um Massnahmen nur in definierten Fallen und ggf. in definiertem Umfang umzusetzen.
Gleichzeitig ist dauerhaft sichergestellt, dass die im Rahmen der Planung gesetzten Rahmenbedingungen (z. B.

Kapazitatssicherung) eingehalten sind.

Finanzierung

Das Stadion Torfeld Sud wird privat finanziert. Im Jahr 2007 haben die Stimmberechtigten dem
Verpflichtungskredit von CHF 1.6 Mio. brutto, abziiglich Beitrage Dritter von CHF 600000, fiir die Planung des
Torfeld Stid zugestimmt. Zudem werden durch das Projekt Investitionsausgaben der 6ffentlichen Hand (Stadt
Aarau, Ortsbiirgergemeinde, Kanton) in der Gréssenordnung von 60 Mio. Franken ausgeldst.

Marketing

Das Projekt Torfeld Std wird zu einem unverwechselbaren Teil von Aarau und leistet damit einen spezifischen
Beitrag an die Identitat der Stadt.
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Weitere Informationen

Weiterfiihrende Links:
- Website der Stadt Aarau: www.aarau.ch

- Website zum neuen Stadtviertel: www.torfeldsued.ch

- Beratungsangebot fir Gemeinden in Kanton Aargau:_ www.aargaumobil.ch/gemeinden/beratung/

Weitere Downloads:
- Planungsbericht;

www.aarau.ch/documents/Planungsbericht.pdf

- Verkehrstechnisches Gutachten:

www.aarau.ch/documents/TFS GP_Verkehrstechnisches Gutachten.pdf

- Gestaltungsplan:
www.aarau.ch/documents/2011_05 11 TFS_GP_SNV_genehmigt_unterzeichnet.pdf

Kontaktadressen und Bezugsquellen:

Kanton Aargau

Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Abteilung Verkehr

Entfelderstrasse 22

CH-5001 Aarau

Tel: +41 (0)62 835 33 49
karin.wasem@ag.ch

aargaumobil

Die Mobilitatsplattform im Kanton Aargau
Postfach 2135

CH-5001 Aarau

Tel: +41 (0)62 508 20 24
info@aargaumobil.ch

Fragen Sie auch die Vertreter von Mobilservice PRAXIS lhres Kantons um Rat:

www.mobilservice.ch/mobilservice/akten/mobilitaet/beratung.html

Verantwortlich fir die Ausarbeitung dieses Praxis-Beispiels:

Planungsbiiro Jud
Gladbachstrasse 33
CH-8006 Ziirich

Tel: +41 (0)44 262 11 44

info@jud-ag.ch
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http://www.aarau.ch/documents/TFS_GP_Verkehrstechnisches_Gutachten.pdf
http://www.aarau.ch/documents/2011_05_11_TFS_GP_SNV_genehmigt_unterzeichnet.pdf
mailto:karin.wasem@ag.ch
mailto:info@aargaumobil.ch
http://www.mobilservice.ch/mobilservice/akten/mobilitaet/beratung.html
mailto:info@jud-ag.ch
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Stadion, modernes Wohnen und attraktive Arbeltsplatze im Torfeld Siid (Quelle HRS Real Estate AG).
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Stadion mit Einkaufsnutzung (Quelle: HRS Real Estate AG).
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Im ehemaligen Industrieareal entstehen modernes Wohnen und attraktive Arbeitsplétze. (Quelle: Mobimo)
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