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Die Fahrradstralie

eine ldee aus Bremen
Ein Radweg mitten auf der Fahrbahn 1o.1s:

Neuer Versuch in der Findorfier HerbststraBe / ,Contrescarpe-Projekt” war erfolgreich

bom. Bremens Radlahrer sollen ex zukiinitig
belm Befahren von EinbahnsiraBen noch bes-
ser haben als bishor. Nachdem niémlich der
1080 gestartete Versuch .Radfahrstreifen Con-
trescarpe” mit Erfolg zu Ende gegangen isti,
wollen die zostindigen Planer im Innen- und
Bauressort im kommenden Jahr eln véllig
neues Radwegkonzept in der Flodorifer
HerbsistraBe In die Tat umsetzen.

Das in der Bundesrepublik einmalige Mo-
dell wird aus Bremer Mittein der Aktuon
.SOS Strabe” [inanziert und soll nach vor-
sichtigen Schatzungen von Klaus Hinte, Ex-
perte in kommunalen Verkehrsfragen, etwa
10000 Mark kosten. Wenn der Versuch
klappt, der bis Ende 1962 dauert, miiliten wir
bei weiteren dhnlichen MaBnahmen nur noch
2000 bis 3000 Mark berappen'”, meinte Hinte,

Ahnlich wie in der Contrescarpe ist auch in
der Herbststrafe ein Fahrradweqg geplant, der
sowoh!l in als auch gegen die Fahrtrichtung
der EinbahnstraBe benutzt werden kann. Nen
ist jedoch, daB dieser Weg nicht wie tblich
am Rand der Fahrbahn markiert wird, sondam
genau in der Mitte. Damit bleibt ndmlich das
beidseitige Parken eine Fahrzeugreihe
parkt 2uf der Fahrbehn, die andere halb anfge-
setgt aut dem Fubweg — gewahrloistel. Die in
der Mitte verblelbende Durchfahrt soll als
Radweg beschildert werden, darf aber auch
von Krafllahrzeugen welterhin genutzt wer-
den — allerdings nur mlt Schritlgeschwindig-
keit. Der Autofahrer tut gut daran, sich an
dieses Gebot zu halten, denn die entgegen-
kommenden Radler haben absoluten Vorrang.

.Wir sind der Ansicht, daf dieses Modell —
sieht es auch auf den ersten Blick recht ge-
{ahrlich aus — objektiv mehr Sicherheit fir
die Radfizhrer bicte! als herzdommliche Rad-
wege. Die Statistiken weisen namlich aus, daB
sich die meisten Unfalie an Einmindungen

und besonders an Grundstucksausfahrien er-
cignen und nicht im Langsverkehr, Haufig
enfziohen sich die Verkehrstellnehmer auf
zwei Ridern ndmlich an solchen Gefahren-
punkten dem Sichtfeld der Kraftfahrer. Bei
unserem Modell dagegen hat der Autofahrer
den Radler praktisch genau vor der Nase und
damit natirlich auch besser im Auge®, erklar-
te Hinte.

Wie schon beim Versuch ,Contrescarpe’,
begleitet dizs Gesellschaft fur Landesknoltur,
Bremen (GIL), auch die MaBnahme in der
HerbststraBe, Nach Auskunft von Gunter Ru-
wenstroth von der GiL sollen zum Beispicl
vor, wahrend und nach der Einfithrung der
Neuregelung die  Anwohner befragt  und
Messungen  vorgonommen worden, .Wenn
sich das Modell bewihrt, konnte es auch [n

anderen Bereichen Anwendung finden®, stell-
te Ruwenstroth In Aussicht.

Was in der HerbststraBe erst untersucht
werden mub, steht beim Experiment ,Contre-
scarpe” schon fest, Die GIL legte konkrete
Zahlen vor, nach denen sich der Radfahrver-
kehr nach der Umstellung insgesamt verdop-
pelt hat. Gleichzeitig ist die Nutzung von ,ge-
tshrlichen Fahrrouten®* — vorher fuhren in
entgegengesetzter Richtung der Einbahnstrafe
rund 14 Radfahrer auf dem Gehweg, 31 in den
Wallanlagen und funf auf der Fahrbahn — aul
cin Minimum zunickgegangen, Im Oktober
dieses Jahres nutzten 85 Prozent der Radler
den neuen Streifen, Ein weileres positives Er-
gobnis der Untersuchungen: Auch wvon don
Autofahrern wird der Radweg itherwiegend
respektiert,
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Quelle: ADFC Bremen
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Die Fahrradstralde b et mhmning (5 Lot
seit 1997 in der Stral3enverkehrsordnung

StVO Zeichen 244.1 und 244.2

= Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt

= Anordnung nur mdglich, wenn Radverkehr vorherrschende Verkehrsart ist Cﬁ)
oder dies alsbald zu erwarten

= anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf nur ausnahmsweise
zugelassen werden (z.B. Anlieger);
alternative Verkehrsfihrung muss daher bertcksichtigt werden

= 30 km/h zulassige Hochstgeschwindigkeit

= Radverkehr darf weder behindert noch gefahrdet werden;
wenn notig, muss Kfz-Verkehr die Geschwindigkeit verringern

Fahrradstrafle
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Fahrradstrafden U Mosanss s S5 Honsestack
In Bremen

Bremer Leitlinien flr Fahrradstral3en

= Fahrradstral3en systematisch auf Hauptrouten im Radverkehrsnetz oder wichtige
Radverbindungen

= vorherrschende Verkehrsart: gilt generell fur alle Streckenverlaufe der Radpremiumrouten
in der Stadtgemeinde Bremen

= einheitliche Gestaltung, deutliche Kennzeichnung der Fahrradstral3en:
erhoht Verkehrssicherheit, Akzeptanz der Fahrradstral3en und der Verkehrsregeln durch
den Kfz Verkehr

= an Knotenpunkten méglichst Vorrang
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FahrradstraRen in der Praxis it o soanicins & Harsestd
Konflikte und Kritik

strukturelle Probleme
Fahrradstralen haben

Beschwerden liber _ Vorfahrt
= Ausnahme ist die Regel: Freigabe der Bremer Riicksichtslosigkeit immer Vorfahrt.

Diese Aussage ist nicht korrekt.
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Fahrradstra3en fur Kfz-Verkehr
= Regeln sind haufig nicht bekannt
= Konflikte mit Kfz-Verkehr
(Drangeln, zu enges Uberholen)
» Ricksichtslosigkeit der Radfahrenden
(aus Sicht FuRverkehr aber auch Kfz-Verkehr)

Wohlfuhlbarometer In der HumboldtstraRe fiihle ich mich wohl,
wennich...
...Rad fahre. 14% 16% 41% (ﬂ)
Problemwahrnehmung @ In der HumboldtstraRe erlebe ich Probleme, ®
i .
wenn ich...
...Rad fahre. [N 23% 11% 38% oY)

Quelle: Vorher-Befragung zum Verkehrsversuch HumboldtstralBe, SKUMS 2021
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Fahrradstrafl3en
werden jetzt Rot

neue Gestaltungsvorgaben in Bremen
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Fahrradstralle Humboldtstralie
Verkehrsversuch mit drei Phasen

1. Anlieger frei

SUMRISE-Bewohnerparken
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3. Einbahnstralle
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Werkehrsregelung im Bestand
gednderte “erkehreregelung

SUMRISE-Bewohnerpatken
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www.bauumwelt.bremen.de/787306
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von der Fahrradstral3e zur Fahrradzone it o soanicins & Harsestd
wieder eine ldee aus Bremen

seit 2020: StVO Zeichen 244.3
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Fahrradstralle

FAHRRADMODELL
QUARTIER
ALTE NEUSTADT BREMEN

Hier gilt die StraBen-
verkehrsordnung:

- rechts vor links
- max. 30 km/h

- nebeneinander
Radeln erlaubt




Deutschlands erste Fahrradzone
Fahrradmodellguartier Alte Neustadt

Modellprojekt Klimaschutz durch Radverkehr (2017-2019)
mit 10 MalRnahmen

Fahrradmodellquartier
Alte Neustadt
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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Team Nahmobilitat, Anne Mechels
anne.mechels@bau.bremen.de Webseite: www.verkehr.bremen.de




