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Résumé 

Le volume des transports continuera à augmenter, comme le montrent les Perspectives 
Mais la croissance du transport sera moins forte 

que celle de la population. Selon le scénario principal « Base » de ces perspectives, les pres-
tations de transport du trafic voyageurs (en voyageurs-

pour la population dans ce même intervalle. Cette évolution est due principalement à di-
verses tendances sociétales et économiques qui ont des répercussions sur la mobilité. Dans 
le scénario « Base » par exemple, la tendance au télétravail se confirme. Les personnes tra-
vaillent de plus en plus à leur domicile, ce qui réduit le trafic pendulaire. 

la baisse du nombre de trajets domicile-travail. Le développement territorial influence lui 
aussi le volume 

 

décidée par le Conseil fédéral dans le do-

transports publics. Ce scénari

2035. Dans les conditions retenues comme hypothèses pour le scénario « Base », la part des 
transports 
celle du vélo double. Les distances parcourues en voiture reculent de 73 à 68 pour cent, ce 
qui reste prépondérant.   

Les tendances sociétales et économiques ont également des répercussions sur le transport de 
marchandises. Si ce dernier connaît certes une forte croissance éva-luée à 31 pour cent dans 
le scénario « Base », cette évolution reste en deçà de la progression économique prévue avec 
un produit intérieur brut en hausse de 57 pour cent. La décarbonisation et la mobilité élec-
trique croissante feront baisser les importations de carburants et de mazout, tandis que les 

tion du commerce en ligne entraîne celle du trafic des véhicules de livraison. Le regroupe-
ment accru des marchandises à des points de transbordement favorise le transport par rail, 
pour le trafic de détail et de groupage. Au total, les marchandises transportées passent plus 
fréquemment par le rail, dont la part monte de 37 à 39 pour cent. 

Les quatre scénarios : 
Programme du plan sectoriel des transports, « Mobilité et territoire 2050 ». Il reflète une 
évolution tendant vers une mobilité économe en ressources, pour les voyageurs comme pour 
les marchandises. Les trois autres scénarios illustrent des évolutions différentes. Ils reposent 
tous sur des hypothèses variées, par exemple la vitesse à laquelle des technologies respec-

siment inchangé. Les deux scénarios « So-ciété individualisée » et 

-tures par exemple. 

est fourni dans le document «VP-2050_Datenbezug», sur le site internet du projet. 
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