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Urbane Qualitaten und Mobilitat

Verkehr in der attraktiven kompakten Stadt der Zukunft
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Einleitung

Birmensdorferstrasse, Zirich: vergrésserter Platzbedarf durch Trennung der
Verkehrssysteme (Bild vdw)

Testplanung Russikon:
Historisches
Dorfzentrum mit
neuem, rlickwartig
gelegenen
Dorfzentrum,
Verdopplung der
Erschliessungsflachen
(Quelle: Gde.
Russikon)

SVI Schwerpunktreihe ,Mobilitat
in Zeiten der Dichte,
Startveranstaltung, 24.08.2017

Verdichtung: Verkehr als vergessene Komponente
Heute: Fokus auf bauliche und stadtebauliche Aspekte.

Verkehr mit sehr grossem Platzbedarf, wird in der
Verdichtungsdebatte jedoch kaum thematisiert.

Verkehrssicherheit, Stabilitat Verkehrssysteme: Tendenz
geht in Richtung vergrossertem Platzbedarf des
Verkehrs.

Uberforderung Abstimmung Stadtebau - Verkehr:

* Fokus auf Probleme statt Synergien: Enormer
Platzbedarf durch bewusste Trennung von
Stadtentwicklung und Verkehr.
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Kapazitat und Platzbedarf der verschiedenen Verkehrsmittel (Quelle: D. Teufel)

Veloschnellroute Twente NL: suburbane Verkehrsinfrastruktur

Mobilitat: Platzbedarf und Bediirfnisse

Platzbedarf des Verkehrs:

 MIV ungeeignet fiir die attraktive kompakte Stadt,

Uberschatzung Bedeutung Veloverkehr.
« Grosse Bedeutung OV und Fussverkehr.
Zuklinftige Mobilitat:

« Wenig Auseinandersetzung mit Dichte und Effizienz,
undifferenzierte Betrachtung bezliglich Platzbedarf.

* Mobilitatsbedlirfnisse im urbanen Raum werden schon
gedeckt (Flexibilitat, Verfligbarkeit, Kapazitat,
Einfachkeit usw.).

* Ldsungen haben Bezug zu BedUrfnissen im
suburbanen Raum (Geschwindigkeiten, Uberbriickung
grésserer Distanzen, Versorgung «Last Mile» etc.).
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Verdichtung, nachhaltige Stadtentwicklung

Verdichtung als Instrument der Aufwertung: gezielter
eiewe. Einsatz an komplexen aber wichtigen Orten wie
Strassenrdaumen, Bahnhofsgebieten, Einfallsachsen etc.

Zukunftsfahige Verdichtungsstrategien: transit-oriented
development, polyzentrische Entwicklung.

Klima-adaptierte Stadt: Verschattung von Strassen durch
Baume, griine Innenhéfe durch Reduktion Parkplatze.

Qualitative Verdichtung: Verkehr als Sparring-Partner!

Transit-oriented development: Verdichtungsstrategie Stadtboulevard Dietikon /
(vdw / Stadt Dietikon, 2016) Verdichtungsstrategie Bern (vdw / Stadt Bern, 2015)
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cum - mm Startveranstaltung, 24.08.2017
Mobilitat

Merkmale der attraktiven, kompakten Stadt

Urbane Qualitaten: Zentralitat, Diversitat, Interaktion,
Aneignung, Zuganglichkeit, Brauchbarkeit,
Adaptierbarkeit (NFP 65, «Neue Urbane Qualitaten»).

i Jiirg Sulzer und Martina Desax A N\
Stadtwerdung Qerﬁ-‘d‘)- . Welche Anforderungen am Strassenraum? Welche
47 Mobilitat unterstlitzt die attraktive, kompakte Stadt?

&

& Agglomeration

Synthese des Nationalen Forschungsprogramms
«Neue urbane Qualitat» (NFP 65)

: ey, W ;
Quintessenz des SNF-Forschungsprojekts NFP 65 «Neue
Urbane Qualitidten» (Jiirg Sulzer / Martina Desax)
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Zentralitat Startveranstaltung, 24.08.2017

Masterplan CEVA-Genf:
Bahnhofe als neue
Quartierzentren (Plan:

Bedeutung, wichtige Themen

Zentralitat: Konzentration von Nutzungen, Nahe von
Angeboten, Aktivitaten; «Polyzentralitat» durch
Verdichtung um OV-Haltestellen und entlang
Hauptstrassen, Blindelung der Verkehrsstréme durch
klare Netzhierarchie.

Anforderung Stadtraum und Mobilitat

« OV, Fussverkehr: Konzentrierte Frequenzen férdern
lokale Zentren; Bahnhofplatz als Stadtplatz.

« MIV, Veloverkehr: Geschwindigkeiten und getrennte
Anordnung schwachen die Zentralitaten;
Kreuzungsstellen als Quartierplatze, Strassenecken
als lokaler Treffpunkte.

» Selbstfahrende Autos: Auflésung der
Strassenhierarchie verhindert Entstehung von
Zentralitaten; starke Reglementierung
Verkehrsregime notwendig!

Bezug zwischen OV-Haltestelle und
Nahversorgung (Bild: H. Bésch)

y /
Strassene\cke als lokaler Treffpunkt (Bild:
vdw / Synthese des Forschungsprojektes

NFP65 «Stadtwerdung der Agglomeration»)
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DiverSitat Startveranstaltung, 24.08.2017

Bedeutung, wichtige Themen

Diversitat: Prasenz unterschiedlicher Nutzungen,
Nutzergruppen, Milieus; Eigentumsdiversitat, vielseitiger,
interessanter Stadtraum.

Anforderung Stadtraum und Mobilitat

 Fussverkehr: starker Bezug zum EG, Interesse an
vielfaltigem Stadtraum; Schaffung von attraktiven,
Uberbreiten Trottoirs.

OV: Fussgingerfrequenzen an Haltestellen férdern
Diversitat.

Kleinteilige, parzellenorientierte Bebauungsstruktur, breite Trottoirs und Férderung * MIV und Veloverkehr: hOh__ere Geschwmdlgkelten
Fussverkehr und 6V zur Starkung eines vielfiltigen Stadtraums (Bild vdw, NFP 65) fordern monotone Stadtraume; Fokus auf
| g2 Mischverkehr und tiefere Geschwindigkeiten (T30).

* Keine Arealentwicklungen, Fokus auf kleinraumige
Parkierungslésungen

Giiterstrasse, Basel: OV und
Fussverkehr férdern Diversitat der
Nutzungen (Bild vdw)

: der Fokus auf MIV / Veloverkehr
flihrt zu monotone Stadtraume (Bild google)
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Interaktion Startveranstaltung, 24.08.2017

Hochhaus an
Eignungsstandorten

Hochhaus an
Eignungsstandorten

bestehende

Baulinie
bestehende

Baulinie

Bedeutung, wichtige Themen

DG mit Terrasse DG mit Terrasse

max. VG Birmensdorferstrasse m n:ax. VG
_J_'_m_ Fassad%éunfassade Mantellinig L— . . . .
b Interaktion: Soziale Dichte, Begegnung, Blickkontakte;
g Massstablichkeit 6ffentlicher Raum, Sichtbarkeit der

Nutzungen und Benutzenden, Austausch Verkehrsstrome
EG min, 5m - Nutzungen.

ikumsnutzung

Birmensdorferstrasse, Ziirich: # EG min. 5m

urbane Lebensader und Publikumsnu

Visitenkarte, Werbung als Teil =
der Mantellinie (Bild vdw)
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Anforderung Stadtraum und Mobilitat

e« Strassenraume als Lebensader: klare Raum- und
Adressbildung, Sichtlage nutzen (Reprasentation,
Werbung).

* Fussverkehr: Starker Bezug Nutzungen durch tiefe
Geschwindigkeiten, Offenheit starkt Begegnung;
Schaffung von breiten Trottoirs.

« OV: Haltestellen als wichtige Begegnungsorte.

« MIV und selbstfahrende Autos: wenig Blickkontakte,
wenig Bezug zu Nutzungen im Stadt- und Freiraum
(durch Immissionen Abwendung von der Strasse);
Fokus auf tiefe Geschwindigkeiten.

Autonomes
Fahrzeug: (Bild
internet)

trottoir gedeelde ruimte trottoir
V‘aﬁﬁm\Noustraat, Amsterdzfrarslo:"i:ussgénger sind diéa\r;\'/“ichtigsten
Konsumenten, haben aber am wenigsten Platz (Quelle: Plan Amsterdam)



Van de Wetering SVI Schwerpunktreihe ,Mobilitat
Atelier fir Stadtebau in Zeiten der Dichte“

Aneign ung, Zugangl ichkeit Startveranstaltung, 24.08.2017

Bedeutung, wichtige Themen

Zuganglichkeit, Aneignung: Offenheit eines Ortes,
Moglichkeit zum Aufenthalt zu unterschiedlichen Zeiten;
Kleinteiligkeit EG, einfache Regulierungen, Bezug EG -
Freiraum, Vernetzung, Porositat.

Anforderung Stadtraum und Mobilitat

Mittelstrasse, Langgasse, Bern: Aneignung durch tiefe Geschwindigkeiten (Bild rh/vdw) Fussverkehr: zugéngl iches System Trottoir als
. ’

. ¥ wichtige aneigenbare Flache.

« OV: zugangliches System, wichtige Rolle der
Haltestellen als vernetzende Elemente.

* MIV: beschrankt zugangliches System, Trennwirkung
und viele Immissionen; Fokus auf tiefe
Geschwindigkeiten, Querbarkeit Strasse.

* Durchbindung von Strassen, Schaffung eines
koharenten Quartiernetzes, Orientierung durch gute
Sichtbezlige und klar gesetzte Akzente.




Van_de V_\_/eter_i_ng SVI Schwerpunktreihe ,Mobilitat
Atelier flir Stadtebau BraUCh barkeit in Zeiten der Dichte®,
’

i . Startveranstaltung, 24.08.2017
Adaptierbarkeit

Glterstrasse, Basel:
Breite Trottoirs, {
Mischverkehr, |
stadtebauliche
Integration der
Haltestellen (Bild vdw)

Bedeutung, wichtige Themen

Brauchbarkeit, Adaptierbarkeit: Robustheit, flexible
Nutzung der Raume; Flexible Gestaltung,
Nutzungsoffenheit, Umgang mit Bestand.

Anforderung Stadtraum und Mobilitat
 Breite Trottoirs als multifunktionale Flache.

« Offene Gestaltung OV-Haltestellen: nicht nur
Verkehrsanlagen, sondern auch lokale Zentralitaten;
Kompaktheit durch dynamischen OV-Betrieb.

* Urbaner Umgang mit MIV: Mischverkehr und
Reduktion der Geschwindigkeiten.

* Bilndelung des Verkehrs durch Starkung Hierarchie

schafft ruhige, raumgeborgene Situationen.
STEK Bern,

Stadtraum
Muristrasse:
Blindelung des
Verkehrs schafft
ruhige,
raumgeborgene Orte
(Bild vdw)
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Kompatibilitat
Verkehrssysteme
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Startveranstaltung, 24.08.2017

Merkmale der attraktiven, dichten, urbanen Stadt

Platzbedarf, Aneignung, Brauchbarkeit,
Effizienz Diversitat Interaktion Zentralitat Zuganglichkeit Adaptierbarkeit
Interaktion Foérderung
Kapazitdat und | Férderung eines Nutzungen, Entstehung Flexibilitat in
Platzbedarf (inkl. diversen, Freiraum - lokaler Offenheit, Gestaltung und
Abstellplatze an interessanten Verkehrsteilnehm Treffpunkte und Barrierewirkung, Nutzbarkeit
zentralen Orten) Stadtraums er Zentren Immissionen Verkehrsanlage
MIV, T50 o | o .1 .0 0o 1 | o3
MIV, T30 1 1 2 1 1 2 1.3
Selbstfahrende Autos |1 [N R o R G2
Velo 3 2 3 2 3 3 2.7
Elektrovelo 2 1 3 1 2 2 1.8
S-Bahn 2 3 4 2 1
U-Bahn 1 2 4 3 1
Tram und Bus 3 4 4 3
Fussganger

Sehr negative Auswirkungen auf die
Attraktivitat der kompakten Stadt der

Sehr positive Auswirkungen auf die
| Attraktivitat der kompakten Stadt der

I
Zukunft I

0]

Zukunft
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e
Raumliches Entwicklungskonzept (REK) Sempach: Auch in kleine Orte‘ist Transit-Oriented-
Development eine zukunftsfahige Entwicklungsstrategie (Bild vdw / Stadt Sempach)
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Landstrasse, Wettingen: Breite Gehbereiche (7.5 m), Mischverkehr, Temporeduktion,
vereinfachtes Queren dank Mehrzweckstreifen, Interaktion mit Verkehrsstromen dank
Kurzzeitparkplatze (Quelle: vdw, metron, roth, Gde. Wettingen)

Mobilitat fiir die attraktive, kompakte Stadt der
Zukunft

Fokus auf Fuss- und 6ffentlicher Verkehr:
Zukunftsfahigkeit von bewéahrten Systemen!

Dichtes, feinmaschiges OV-Netz mit zentral gelegenen
Haltestellen als bemerkenswerte Ausgangslage in der
Schweiz!

Transit-oriented development und polyzentrische
Entwicklung als zukunftsfahige Stadtentwicklungs-
strategien; Feinmaschiges, koharentes Netz, klare
Netzhierarchie und Blindelung Verkehrsstrome.

Breite Gehbereiche als Basis des Strassenraums,
langsamere Geschwindigkeiten innerorts, offene
Gestaltung.

Die Auswirkungen von vielen als zuklinftige
Verkehrsmittel bezeichneten Systemen widersprechen
den Zielen der attraktiven, kompakten, klima-adaptierten
Stadt.



Danke fur lhre
Aufmerksamkeit!

Han van de Wetering
Van de Wetering Atelier flir Stadtebau GmbH
Birmensdorferstrasse 55, 8004 Zirich
T: 044 245 46 09
staedtebau@wetering.ch
www.wetering.ch



